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ZAZNAM O ZM ENACH »

Zmeéna Predpis
cislo " _ _
— ucinnost od opravil dne podpis
&.J.
za isku 28.12.1997 — — zapracovang
59 332/97-018
1 7
59674/98-018 | -0->-1999 - - zapracovan
2 Ve
57 260/2001-011 1.7.2002 - - Zapracovana
60 656/2001-011 1.7.2002 - - Zapracovang
62 740/2004-011 1.1.2005 - - Zapracovana
3 7
63 558/2007-011 1.3.2008 - - Zapracovang
1688/2008-011 1.3.2008 - - Zapracovang
12 026/08-OKS 1.7.2008 - - Zapracovana
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k SZDC (D) D2 1.10.2008 - - zapracovani
30 714/08-@R
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k SZDC (D) D2 1.2.2009 - - zapracovana
824/09-R
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¥ Drzitel tohoto vytisku je odpadny za ¥asné a spravné provedeni schva-

lenych znén a provedeni zaznamu na této strance.
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ROZSAH ZNALOSTI

Pracovni zatazeni:

Znalost:

zamestnanci, ktél
fidi nebo kontroluji
vykon dopravni
sluzby nebo provadi
Skoleni

podle rozsahu znalosti z&stnang, kterétidi, kontroluji nebo Skoli

zamestnanci, ktél se
podileji na
predpisove&innosti
pro organizovani

a provozovani drazn
dopravy nebo
stanovuji odbornou
zpisobilost

Uplné&: cely gredpis a pilohy 13, 14, 23, 25-29;
informativni : prilohy 1-12, 15-22, 24.

—_—

zamestnanci, ktéf
pro vykon své
funkce musi mit
zkouSku dopravniho
minima

aplna: ¢lanky 1-4, 7-14, 19, 20, 24, 27-35, 38, 41, 42,%,58-60,
65-67, 70, 72, 73, 84, 110, 126, 142, 143, 149, 188, 190, 192,

524, 584, 621, 624, 807, 849, 911, 928, 976, 100a5, 1016, 14043,
1412-1418, 1420-1422, 1425, 1427, 1439;
informativni : ¢lanky 220, 236, 238, 252, 265, 271, 286, 304, 318,
320, 347, 401, 445, 513, 529, 530, 570, 585, 6P34, 632, 633, 939,

- zangstnanci Uplnd&: cely gredpis a pilohy 13, 23, 25-28;
s odbornou zkouskounformativni : prilohy 1-12, 14-22, 24, 29.
vyprawi

- zangstnanci Uplnd&: cely gredpis a pilohy 13, 14, 23, 25-29;

s odbornou zkousko
D-09

unformativni : pilohy 1-12, 15-22, 24.

zangstnanci se
zkousSkou odbaveni
vlaku

Vynatek
v Katalogu 1 (D)

Uplnéa: ¢lanky 1-21, 23-143, 149-155, 160, 162, 164, 16%-183,
524, 584, 586, 591, 592, 604, 621, 622, 624, 688,692, 776-782,
784-787, 807, 849, 911, 915, 928, 976, 1004-10076,11063, 1064,
1070, 1093-1099, 1107, 1108, 1110, 1164, 1205-1PA103-1215,
1219, 1221, 1226, 1232-1237, 1241, 1242, 1258-1P833, 1270,
1382, 1385-1387, 1403, 1412-1418, 1420-1422, 14£5%7-1429,
1431, 1435-1440 arfohy 13, 23, 25;

informativni : ¢lanky 220, 236, 238, 252, 265, 271, 286, 304, 328,
347, 401, 445, 513, 529, 530, 570, 632, 633, 988ahy 1, 12, 22

zangstnanci
s odbornou zkouskot
posunovaeta

Vynatek
v Katalogu 1 (D)

Uplné: ¢lanky 1-143, 149-155, 160, 162, 164, 165, 184-499, 524,
1570-573, 577, 584-586, 591-593, 604, 621-665, G[-717-724,
729-751, 753, 758, 766, 767, 771-817, 831-844,888)-872-875,
882-884, 890-893, 902-907, 911-915, 919-927, 928,90, 976,
1004-1016, 1063, 1064, 1070, 1092, 1093, 1095-109®4, 1105,
1107, 1108, 1110, 1164, 1204-1210, 1213-1215, 1228-1237,
1241, 1242, 1258-1259, 1263, 1264, 1270, 1308, 1RI1P, 1334,
1350-1354, 1372-1376, 1382, 1385-1387, 1398, 14K, 1409,
1412-1418, 1420-1422, 1425, 1427-1429, 1431, 1435-& pilohy
23, 25;

informativni : ¢lanky 220, 236, 238, 252, 265, 271, 286, 304, 328,

347,401, 445, 513, 529, 530idgqhy 1, 3, 5, 18, 19, 22, 24.
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SZDC (D) D2 - Zmenag¢. 3 - innost od 1.3.2008

Pracovni zatazeni:

Znalost:

- zanestnanci
s odbornou zkouskot
posunov&eta,
vykonavajici¢cinnosti
pro provozovatele
drahy

Vynatek
v Katalogu 1 (D)

stejna jako zagstnanci s odbornou zkouskou posunéei@, doplina
10 Uplnou znalostlanka 1161, 1163, 1165-1188, 1211, 1212, 1225,
1238-1240, 1243-1248, 1252, 1253, 1273, 1278, 128, 1284,
1285, 1291-1294

- zangstnanci
s odbornou zkouskot
vlakovadeta

Vynatek
v Katalogu 1 (D)

UpIna: dlanky 1-21, 23-143, 149-160, 163-205, 210-212, 348, 353,
1354, 356, 357, 359, 364, 392, 397, 445, 496- 508, 503, 505, 508,
509, 513, 515-521, 524, 541, 545, 546, 548, 551, 572, 574,
584-587, 589, 591-595, 599, 602-604, 606, 607, 617, 621-743,
749-759, 761-763, 765-768, 771-800, 802, 806-8378B\4, 849-865,
872-875, 882-884, 907, 911, 928, 976, 1004, 10055,11088-1092,
1094-1112, 1123, 1126, 1205, 1206, 1210, 1213 12R -1224,
1232-1234, 1241, 1242, 1258, 1295, 1302-1306, 1302; 1317-
1362, 1367, 1372-1382, 1385-1387, 1398, 1402, 1B,
1412-1418, 1420-1422, 1425-1429, 1431, 1434-148%9-1440, 1451
a pilohy 13, 23, 27, 28.

informativni : clanky 220, 236, 238, 252, 265, 271, 286, 304, 320,
529, 530, 933 afjiohy 1, 12, 18, 22, 24.

- zangstnanci
s odbornou zkouskol
vyhybk&

Vynatek
v Katalogu 2 (D)

1212-224, 226, 232, 236, 237, 255, 271, 279, 28D, 286, 304, 318,

Uplné: ¢lanky 1-21, 23-143, 149-155, 159, 160, 162, 168; 193,

333, 337, 344, 347, 352, 359, 361, 362, 392, 396, £40, 445-484,
508, 509, 513, 516, 517, 522-524, 529-532, 534538, 561, 570-57!
575, 577-579, 584-588, 591, 592, 599, 602-604, 6007, 621-626,
631-634, 636-639, 645, 646, 649-651, 657, 661-668, 678, 685-688
693, 697-701, 707-753, 758, 759, 761-765, 768-782,793, 797, 806
807, 812, 814-817, 820, 826, 828, 832, 849, 853855871, 874-88!
911, 915, 921, 926-928, 944, 946-948, 963, 9699815 984, 990,
1004, 1005, 1007, 1009, 1010, 1016, 1063, 10648, 0, 1092,
1094-1097, 1101, 1140, 1232-1234, 1241, 1242, 1R1®, 1318,
1333, 1339, 1340, 1357, 1359, 1361, 1362, 1382,,13®3,
1412-1418, 1420-1422, 1425, 1427-1429, 1434, 1488, 1446,
1448, 1462 aiflohy 25, 27;

informativni : ¢lanky 238, 252, 265, 320, 401, 933rédghy 1, 3, 5, 10,
11, 18, 19, 20, 24.

ol

- zangstnanci
s odbornou zkouskol
straznik oddilu

Vynatek
v Katalogu 3 (D)

Uplné: ¢lanky 1-14, 19, 20, 23-84, 110, 126, 128-130, 182-1

1149-155, 159, 161, 162, 164, 165, 184-197, 199-20D,280, 284, 28¢

318-322, 329-333, 341, 344, 347, 353, 359, 392-896:407, 409-413

624, 806-808, 815, 827, 828, 838-840, 843, 849, 858, 875, 890,
891, 897-911, 920, 921, 926-928, 933-935, 946, 963, 980-983,
985-991, 1004, 1005, 1016, 1063, 1064, 1075-107#),11092,
1094-1097, 1101, 1103, 1194, 1195, 1199-1200, 11RA18, 1320,
1324, 1339, 1340, 1343, 1348, 1350, 1357-1362,, 1188, 1402,
1403, 1412-1422, 1425-1428, 1430, 1432, 1434, W88, 1445-144
a filohy 25, 27, 28;

informativni : ¢lanky 304, 445, 513, 529, 530, 622, 632, 638laty

439, 524, 561, 570-582, 584-587, 591, 592, 599,682 607-610, 62}

"l

1,3,6,7,8, 15, 16, 17, 18, 19.
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SZDC (D) D2 - Zmena¢. 3 - kinnost od 1.3.2008

Pracovni zatazeni:

Znalost:

- zangstnanci
s odbornou zkouskoy
zavord

Vynatek
v Katalogu 3 (D)

Uplna: ¢lanky 1-14, 19, 20, 23-38, 41-84, 110, 126, 128-132-143,
1149-155, 159, 161, 162, 164, 165, 184-197, 200,220 226-230,
232-236, 243, 245-248, 265-267, 318, 336, 350, 49%8, 524, 570-574
577-580, 584-587, 599, 609, 610, 621, 623, 806, &7, 828,
838-840, 849-907, 911, 921, 926-928, 946, 976, 98D.983, 986, 99
991, 1004, 1005, 1016, 1063, 1064, 1075-1078, 1132, 1094-1097%
1101, 1103, 1195, 1200, 1343, 1357, 1360, 1402-1422,
1425-1428, 1430, 1432, 1434, 1435, 1439, 1445-a4di®ha 25, 27,
28;

informativni : ¢lanky 238, 252, 271, 286, 304, 320, 347, 401, 8485,
529, 530, 604, 622, 632, 633, 933, 1278lalpy: 1, 3, 6, 7, 18, 19.

s

i

- zangstnanci
s odbornou zkouskol
operator Zeleztni

dopravy

Vynatek
v Katalogu 3 (D)

aplna: ¢lanky 1-4, 7-14, 17-20, 23-25, 27-35, 38, 41, 42,32, 58-60,
165-67, 70, 72, 73, 80, 84, 110, 122, 126, 142, 148, 153-155, 164,
165, 184, 185, 190, 192, 197, 210, 213, 220-238.238, 240, 243,
244, 248, 252, 253, 265-267, 271, 284, 286, 308, 340, 322, 339,
344, 347, 359, 392, 401, 406, 434-440, 445, 498, 516-518, 524,
529-531, 537, 541, 542, 563, 570-572, 574, 57758, 584, 585,

827, 828, 843, 849, 853, 911, 921, 922, 926-928, 939, 946, 963,
974, 976, 995, 1004, 1005, 1016, 1040, 1042, 112633, 1066-1068,
1075, 1077-1079, 1092-1094, 1205, 1206, 1210, 1232, 1403,
1412-1418, 1420-1422, 1425, 1427, 1439, 1462ahy 27, 28.
informativni : ¢lanek 632, 633, 1278 d&ilohy 1, 5, 9, 12, 29.

604, 607, 621-624, 707, 711-714, 776-782, 786, F83-808, 824, 82%

=4

- zangstnanci
s odbornou zkouskol
V-01

Gpina: dlanky 1-4, 7-21, 24, 27-35, 38, 41, 42, 51, 5266865-67,
170-75, 80, 84-88, 102-107, 110, 126, 127, 142, 148, 153, 184, 185
190, 192, 524, 584, 621-624, 627-634, 636, 639654, 665-692,
694-709, 717, 729-737, 758, 776-800, 802, 807, 848, 928, 976,
1004, 1005, 1016, 1092, 1094-1097, 1104, 1241, 12413,
1412-1418, 1420-1422, 1425, 1427, 143%laha 25.

informativni : ¢lanky 220, 236, 238, 252, 265, 271, 286, 304, 328,
347, 401, 445, 513, 529, 530, 570, 585, 604, 632, 833, 1278.

- strojvedouci

aplnéa: ¢lanky 1-43, 51, 52, 58-60, 65-67, 70;7%0, 84, 86, 11(
111, 122, 126-128, 142-149, 153, 154, 156, 157, 168, 175-1771
184-186, 18992, 197, 198, 201, 212, 213, 255, 261, 271,
286-292, 301, 302, 304, 3(Gn0, 312, 318, 320, 322, 328, 3
333-335, 338, 342, 343, 347, 354-356, 359-361, 363, 395, 397
445-449, 496-500, 502, 503, 505-511, S, 520, 521, 524, 52
529-533, 541-546, 548-551, 561, 562, B&¥, 570, 574, 575, 58
581, 584-593, 599, 602, 604-608, 610-618, 621-66&/-713
717-724, 729-742, 744-751, 753, 758-791, 806-804.-&L7, 831
832, 836, 838, 840, 842-844, 849, 850, 855, 856, 854866,
872-875, 882-885, 907, 911, 928, 933-936, 940, 944, 947-949
952-962, 970, 976, 980, 997-1006, 1008, 10086, 1065, 108§
1089, 1091-1113, 1194, 1197, 1204-1206, 1210, 121%, 1219
1221, 1232-1234, 1241, 1242, 1265, 1266, 1270, ,12862-1306
1308-1312, 1317-1360, 1367, 1372, 1373, 1375, 13885-1387
1390-1394, 1398, 1399, 1402, 1403, 1406, 1409, -14P2,
1425-1428, 1430-1433, 1439, 1445-1448, 1451, 145856 a pilohy
13, 23, 25, 27, 28.

informativni : ¢lanky 220, 236, 238, 252, 265, 401, 513rdopy 1,
11-12, 15-22, 24.

- strojvedouci
specialniho hnaciho

stejna jako strojvedouci, dophm o Uplnou znalostanka 1123-1160.

vozidla
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SZDC (D) D2 - Zmenag¢. 3 - innost od 1.3.2008

Pracovni zatazeni:

Znalost:

- vOzmistr

Uplna: ¢lanky 1-21, 23, 24, 27-38, 41, 42, 51, 52, 58-6068, 70-30,
84, 110, 126, 142, 143, 149, 153, 154, 159, 16D, 164, 165, 175,
176, 184-192, 524, 584, 621-624, 685, 688-692, B34, 705, 807,
849, 911, 928, 976, 1004-1007, 1016, 1089, 10%R,11D94-1097,
1099, 1103, 1107-1113, 1123, 1124, 1146-1148, 1162, 1205,
1206, 1210, 1213-1215, 1219, 1221, 1226, 1232-12341,, 1242,
1258-1264, 1267-1270, 1398, 1403, 1412-1418, 142211425,
1427, 1439 aifloha 25.

informativni : ¢lanky 220, 236, 238, 252, 265, 271, 286, 304, 328,
347, 401, 445, 513, 529, 530, 570, 585, 604, 632, 833.

- zanestnanec,
udrZuijici
zabezp&ovaci
zaizeni

Uplna: ¢lanky 1-4, 7-14, 16-24, 27-35, 38-44, 51, 52, 586567,
70-75, 80, 84-88, 92-98, 102-107, 110-112, 114, 128, 126-134,
142-147, 149, 184, 185, 190, 192, 220, 221, 236228 265, 267,
271, 273, 274, 277-279, 284, 286-288, 290, 298-308, 304, 307,
309-312, 318-320, 326, 333, 347-350, 359-362, 365-392-395,
401-404, 408-428, 440, 445-448, 455, 459-466, 472,497, 502, 50
510, 514, 523, 524, 529, 530, 557, 561-563, 570573, 576,
584-589, 594, 605, 608-613, 621-627, 650, 714, 726, 806-808,
838-840, 849, 853, 864-866, 868, 872, 873, 875, 882, 885,
890-893, 902-907, 911-914, 925, 926, 928, 937938, 1004, 1005,
1016, 1100, 1137, 1310, 1323-1325, 1367, 1403,,14112-1418,
1420-1422, 1425, 1427, 1439, 1445-1448, 1456, a48bha 25.
informativni : ¢lanky 513, 604, 622, 632, 633, 933, 1278.

=

- zangstnanci, kté
organizuji udrzbu
zabezpéovaciho
zaizeni a zajiuji
a kontroluji jeho
technické parametry

stejna jako zagsstnanci, udrZujici zabezfmvaci zéizeni, doplgna o
Uplnou znalostélanka 254, 255, 261, 321, 322, 342, 449, 456, 458,
496, 637-639, 656, 661, 711-713, 720, 724, 725,788 742, 743,
745-754, 758, 761, 762, 764, 765, 768, 769, 772, &0, 812,
814-817, 820, 831, 832, 844, 845, 855, 1088-109@8,11124-1126,
1194-1198, 1320, 1321, 1339, 1340, 1343, 1358-136®4 a filohy
29,

a oinformativni znalost piiloh 15-21, 24.

Znalost¢lanki 501, 504, 596-598, 1025-1028, 1041, 1049-10511-1163, 1165-1188, 121
1212, 1216-1218, 1220, 1225, 1227-1231, 1238-122@3-1248, 1252, 1253, 1273, 12
1277-1285, 1291-1294, 1296, 1301, 1307, 1315, 1B#8 je wena pouze pro dopravce, kt
pro @islusna pracovni ¥azeni Wi rozsah jejich znalosti. Zafstnanédm s odbornou zkouskd
vypraki a sodbornou zkousSkou D-09 je rozsah znalostidegch clanki urcen timtg
predpisem. Ostatnim zastnan@dm provozovatele drahy e byt rozsah znalostichto ¢lanki
urcen pouze Vipad,
smluvniho vztahu; tento rozsah znalosti musi bgtlen v ZDD.

Ze tito zamstnanci vykonavaji pro dopravognnosti na zaklag

SZDC Zaml.

Pro zandstnance v pracovnichizaenich zde neuvedenycliza rozsah znalosti stanoviegpig
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SZDC (D) D2 - Zmena¢. 2 - innost od 1.7.2002

SEZNAM POUZITYCH ZNACEK A ZKRATEK

Ceské drahy, statni organizace

dokumenty aiedpisy, tj. dokumenty vnitropodnikove legislati-
vy SZDC ¢idici akty, strategické dokumenty, technicko-
normativni dokumenty a vititi predpisy)

Divize dopravni cesty

Depo kolejovych vozidel

Divize obchodhprovozni

dopravnitad drah

grafikon vlakové dopravy

Hastska zachranna sluzba

Plantacéni nakladnich vlak |
organizéni jednotka

opravarenska organizace

organizéni slozka

odpo¥dny zastupce objednavatele vyluky

PolicieCeské republiky

posun mezi dopravhami

Rivolavaci naest

prejezdy vybavené ipjezdovym zabezgevacim z#izenim
mechanickym

fejezdy vybavené ipjezdovym zabezgevacim z&izenim
swtelnym

pgejezdy vybavenéipjezdovym zabezgevacim zézenim
Regionalni centrurfizeni provozu a organizovani drazni do-
pravy

rozkaz o vyluce

rozkaz o vypnuti a zapnuti zabeapeaciho z#&zeni

Runi privolavaci nagst 5

Sprava dopravni cesty, poSZDC po¥rena organizace, zabIQ-
vajici se udrzbou #&eni Zelezrini dopravni cesty

specialni hnaci vozidlo

sesitovy jizdnfad

souhrnny rozkaz o vyluce

stanéni fad

stanice technickych prohlidek

Sprava zelezimi dopravni cesty, statni organizace
technologické postupy Ukibn

Tabulky trdovych pondra

Ustredni registr mimiadnych zéasilek

vykonna jednotka

vylukovy rozkaz (souhrnny nazev pro ROV, SRAROVZZ,
Rozkaz pednosty VJ o vyluce)

zékladni dopravni dokumentace |
Zeleznini stanice
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SZDC (D) D2 - Zmena¢. 2 - innost od 1.7.2002
CAST PRVNI
ZAKLADNI USTANOVENI

Kapitola |
Uvodni ustanoveni

1.

Tento edpis obsahuje zakladni ustanoveni pro vykon dopralzby na
dradhach, které jsou v provozu SZDC. Jednotlivangstani jsou odvozena od
pravidel pro provozovani drahy podle Dopravniidolu drah’ a doplina

o dalSi vnitni pokyny k zaji&ni ¢innosti @ provozovani drahy a drazni do-
pravy.

Predpis SZDC (D) D2 je zakladnim vnihim predpisem pro provozovani
drahy a drazni dopravy na SZDC, s nimz musi bythme ostatni vnini
piedpisy a normy SZDC, které se dotykaji organizovéwdizni dopravy,
v souladu.

2.

Pro trat se zvlastnimi provoznimi pairy (nag. s dalko¢ obsluhovanym

zabezpéovacim zézenim) se podle piby mohou vydavatipdpisy nebo

provadci ndizeni s upesiujicimi ustanovenimi.

Predpis SZDC (D) D2 je zavazny pro:

— vSechny zagstnance SZDC a operatora obsluhy drahy lske jakymkoliv
zpasobem podileji na organizovatizeni nebo provozovani drazni dopra-
vy,

— vSechny zagstnance SZDC a operatora obsluhy drahyk e podileji na
provozovani drahy aipjejich pracovnicinnosti dochazi k ovliovani
provozovani drazni dopravy,

— ostatni cizi pravnické a fyzické osoby, kterézaklad smluvniho vztahy
se SZDC vyuZzivaji jimi provozovanou dopravni ceattimto smluvnin
vztahem jsou k tomu vazany (dale jen externi dapyav

— ostatni cizi pravnické a fyzické osoby, kterézaklad smluvniho vztahu
se SZDC vykonavaji pro SZDC prace nebo jigownost, v disledku které
dochézi k ovliviovani provozu drahy nebo drazni dopravy, kteroistage
SZDC a timto smluvnim vztahem jsou k tomu vazany.

Pokud ustanoveni tohotarqupisu nézuji pti organizovani a provozovapi

drazni dopravy dodrZovat ustanoveni jinych imih gedpigi SZDC (provo-

zovatele drahy) [viz Souvisejictgrpisy a normy], musi tato ustanoveni p|nit

I externi dopravci.

Pokud ustanoveni tohotargaipisu n#zuji pii organizovani a provozovahi

drédzni dopravy dodrZovat ustanoveni tmith gedpisi SZDC (dopravce)

[viz Souvisejici pedpisy a normy], musi externi dopravci dodrzovaans-

veni svych obdobnych viiitich gedpigi.

=

Y vyhlagka MD¢.173/1995 Sb., kterou se vydava dopraalidrah, v platném 2ni.

17



SZDC (D) D2 - Zmenag. 2 - &innost od 1.7.2002

| 3.
Vyjimky z tohoto gredpisu povoluje a jeho zmy nebo dogiky schvaluje
generalnireditel SZDC, neni-li uipslusnych ustanoveni uvedeno jinak, kro-
m¢ ustanoveni, ktera vyplyvaji z ob&cravaznych pravnichredpisi.

4.

Z&vazna slovni zmi pokyni, ktera maji zasadni vyznam pro z&jstbezpé-
nosti Zeleznini dopravy, jsou v tomtorpdpisu vytitna kurzivoua nesnyji
byt ménéna. Vyjimkou jsou nazvy dopraveriijneni osobgisel vlaki, koleji,
kilometrickych acasovych uddij, paadi vjezd (na tratich se zjednoduSenym
fizenim drézni dopravy), a to i HgluSnymi gedloZkovymi vazbami.

Pod pojmenpokyn se rozumi i rozkaz,ifkaz, hlaSeni, informace, popsd-
leni.

Kromé zékladnich pojmy, uvedenych v Uvodnéasti tohoto pedpisu, jsou
dalSi pojmy a jejich vysileni uvedeny v jednotlivych ustanovenich tohoto
predpisu.

| 5.

Dnem &innosti tohoto pedpisu se rusi:

a) predpisCD D2 (platnost od 29.12.1987),

b) predpis CD D2a, CD D2b, CD D2c, CD D2d, CD D2e (platnost od
29.12.1987),

c) pledpisCD D2/8 (platnost od 1.10.1982),

d) predpisCD D8 (platnost od 2.6.1996),

e) predpis malého rozsahu PMR 3/94,

f) vSechny vztazné vynosy aifeeni vydané utvary generalnitieditelstvi
CD, teditelstvimi divizi, OR a predchozichiidicich Gtvaii vietrs v3ech
vydanych vyjimek.

| 6.
Neobsazeno.
Kapitola
Zakladni pojmy
| 7.

Z&akladni pojmy jsouigvzaté z Dopravnihfadu drah a prodély tohoto ped-
pisu jsou pouzity dalsi pojmy uvedené v nasledthi¢iancich. Ve vzajemném
styku zandstnandé a @i uplatiovani tohoto fedpisu pi vykonu dopravni sluz-
by je bezpodming¢ nutné zamezit omym a nedorozugmim. Proto jsou

v jednotlivych ustanovenich tohotdeglpisu vymezeny a dale pouzivany od-
borné pojmy, které se musbagledré dodrZovat. Zagnma uteného vyznamu
téchto pojnti neni v souvislosti s vykonem dopravni sluzby demal
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8. |
Zeleznini kolejové vozidlg déale jen vozidlo, je spalay nazev pro drazni
vozidla veden& a nesena Zelénhikoleji. Je to spotay nazev pro hnaci i ta-
Zena vozidla.

Hnaci vozidlo je vozidlo schopné vyvijet taZnouiipadré brzdici silu pro
pohyb a brz#éni vlastni a zpravidla i jinych vozidel. Za hnaoizidla ozna-
c¢ujeme lokomotivy, elektrické a motorové vozy a #iieké a motorové jed-
notky.

Tazené vozidlo(vaz) je vozidlo, které neni hnaci nebo specialni, ddedu
na to, zda je uvamo do pohybu tazenim nebo sunutim. Je to gpglaazev
pro vozy osobni dopravy, nakladni vozy a vozy sgadio uteni.

Viz osobni dopravyje viz, zd&izeny pro pepravu cestujicich, zavazadgl,
poSty nebo pro poskytovani sluzeb cestujicim (os@avazadlové, postovr
restaurani, lizkove, lehatkové nebo salonni vozy, fd@mbinované vozy).
Ridici viiz je vozidlo bez vlastniho pohonu, které je vybavesahnickym za-
fizenim k dalkovému ovladaniaenych tym hnacich vozidel. Je-li jizda vla-
ku ovladana #idiciho vozu, vztahuji se na jeho strojvedoucihweimpmsti,
ulozené strojvedoucimu vedouciho hnaciho vozidlak\&fidicim vozem

v ¢ele neni pro Eely predpisi pro organizovani a provozovani drazni dopravy
povazovan za sunuty.

Pripojny vaz je osobni vz, ugeny zpravidla pro vozbu elektrickym nebo
motorovym vozem.

Specialni vozidloje vozidlo konstruované pro stavbu, UdrZzbu, opravie-
konstrukce drahy nebo pro kontrolu stavu drahytrafisvani nasledk mi-
maoradnych udalosti.

Specialni hnaci vozidloje specialni vozidlo vybavené vlastnim pohonem o
jmenovité hmotnosti vy3Si nez 20t nebo s vlastpghonem, umaijicim
vozidlu rychlost vysSi nez 10 km/h bez ohledu natmost vozidla. Prodely
tohoto fredpisu pro & plati stejna ustanoveni jako pro hnaci vozidlmitie
v konkrétnich ustanovenich stanoveno jinak.

—

9.
Vlak je sestavena a krammeza¥Seného postrku g8end skupina vozidel {i
specialnich), tviena alespid jednim hnacim a jednim tazenym vozidlgm,
ozna&end stanovenymi ndstmi, s doprovodem vilaku a jedouci podle jizdni-
ho fadu nebo podle pokyinodborré zpisobilé osobyidici drazni dopravy.
Vlakem se rozumi také samostatné hnaci vozidlpdciglni) nebo 38ena
hnaci vozidla (i specialni), ozé&na stanovenymi néstmi, s doprovoden
vlaku a jedouci podle jizdnihitddu nebo podle pokynu odbé&rapisobilé
osobytidici drdzni dopravu.

—

10. |
Zeleznini si SZDC je souhrn jednotlivych Zeleamiich trati provozova-
nych SZDC na tzemnim celkiR.
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Trat’ je vymezenaast drahy, utena pro jizdu vlaku, zpravidla ro#dna na
trafové Useky mezi dopravnami s kolejovym rétxenim a na koleje v do-
pravnach.

| 11.
Dopravna je misto na draze, které slouzfikeni jizdy viak a posunu mezi
dopravnami.
Dopravny s kolejovym roztvenim jsou zelezini stanice, vyhybny a od-
bocky. Dopravny bez kolejového ro&tveni jsou hradla, hlasky, oddilova na-
véstidla automatického bloku a automatického hradiaonnepro®nna na-
veéstidla, ozndujici hranice prostorového oddilu.

| 12.

Zelezniéni stanice(dale jen stanice) je dopravna s kolejovym gbzenim a
se stanovenym rozsahem poskytovany@pravnich sluzeb.

Vyhybna je dopravna s kolejovym ro&wenim umo#ujicim kiZovani a
piedjizdni viaka.

Ustanoveni platna pro stanice se vztahuji vzdy wvylaybny, pokud neni
v jednotlivych gipadech stanoveno jinak.

Odbocka je dopravna s kolejovym ro&wenim na Siré trati umazjici pre-
chod vlaki z jedné trati na druhou. Je obsluhovand buprawxim, nebo sta-
ni¢nim dozorcem s odbornoui@obilosti a povinnostmi vyhybkaé a strazni-
ka oddilu.

Odbakou mohou byt i kolejové spojky umitdjici prechod viak z jedné
trafoveé koleje na druhou na dvou a vicekolejné trai. YR mize byt Zize-
na i d@&asna odbeka.

Hlaska je dopravna na Siré trati bez kolejového kdweni a bez zavislosti
tratového zabezgevaciho z&zeni. Je obsazena hlaian.

Hradlo je dopravna na Siré trati bez kolejového kdeeni s poloautomatic-
kym zabezp&vacim zéizenim, které obsluhuje hradla

Oddilové nawstidlo automatického bloku a automatického hradlaje ne-
obsazena dopravna na Siré trati bez kolejovéhciteeni zapojena do tra-
vého zabezp®vaciho z#&zeni se santinnou obsluhou zavislou na obsazeni
a uvolreni tra’ového oddilu.

Trat'ové stanovisE je spolény nazev pro stanoviStzavoraa, straznik od-
dila a straznil trati.

13.

Sira trat’ je tra’ovy Usek mezi dsma sousednimi stanicemi nebo mezi stanici
a zakowenim tra¢ na zastavce nebo nakladisti. Hranici mezi Siraii tr

a stanici je vjezdové néstidlo; u traové koleje bez vjezdového nistidla je

to Urover vjezdového nasstidla u spravné koleje.

Prostorovy oddil je ¢ast trati mezi déma sousednimi dopravnami nebo mezi
dopravnou a zak@enim tra¥ na zastavce nebo nakladisti.

Mezistaniéni oddil je prostorovy oddil ohra&ény z obou stran stanicemi.
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Trat'ovy oddil je prostorovy oddil ohraéeny alespd z jedné strany oddilo-
vym nawstidlem nebo vjezdovym néstidlem odboky.
Mezistaniéni Usekje Sira trd bez Zetele, zda je roztena na tréove oddily.

14. |
Pro obsluhu drahy mohou bytizena téz stanovist ktera slouzi k obsluze
kolejovych splitek, kolejovychiiZovatek, vieek, nakladis, zastavek aie-
jezdovych zabez@gevacich z#zeni.

Kolejova splitka jsou dw soulEZzné koleje, jejichZz osy maji takovou vzdale-
nost, i které se pkjezdné piirezy navzajemiekryvaji.

Kolejova k¥iZzovatka je misto kizovani dvou koleji v urovni bez moznosti
piechodu vozidel z jedné koleje na druhou.

Draha - vlecka (dale jen vl€ka) je draha, ktera slouzi vliastni f&i® provo-
zovatele nebo jiného podnikatele a je z&istdo drahy celostatni, drahy fe-
gionalni nebo do jiné viky. Vlecky na Siré trati se mohou obsluhovatitza
souwasného uvolni tra'ove koleje, anebo bez jejiho uvam.

Nakladisté je misto na Siré trati s od&rmou koleji

Zastavka je ozn&ené misto na draze,s@né pro nastup a vystup cestujicich
do a z vozidla, s omezenym rozsahem poskytovangggravnich sluzeb.

15. |
Doplnék s technickymi tdaji k piedpisu SZDC €D) D2 - predpis SZDC
(CD) D2/1 (déle jen Dopkk) je predpis obsahujici technické Gdaje o hnacich
vozidlech,tidicich vozech adkterych dalSich vozidlech, Udaje o pouzivani a
regulaci taznych sil hnacich vozidel ve vztahia&ni vlaku a tabulky nor-
mativii hmotnosti jednotlivych hnacich vozidel.

16.
Tabulky tra tovych poméra (TTP) jsou tabulky, ve kterych jsou uvedeny se-
znamy a ozngenicasti drahy (tréové Useky) a technickoprovozni udaje, rpz-
hodné pro bezg@é provozovani drahy.

Udaje, které musi TTP obsahovat, jsou uvedenifloze 29.

17.

Zakladni dopravni dokumentace (ZDD) je souhrnny nazev proRS tech-
nologické postupy ukanstanice, gipojové provoznfady, obsluhovadiady a
provadci naizeni k gedpisu SZDC(D) D3.

Staniéni ¥ad (SR) je souhrn mistnich ogani pro vykon dopravni sluzby ye
stanici etrg popisu zézeni dopravni cesty, jeho undist, iCelu a vyuziti.
SR upravuje podminky pro vykon sluzby.
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18.

Obsluhovacifad je souhrn op&eni, obsahujici mistni ustanoveni o technolo-
gickych postupechiinnosti na odbiére, nakladisti, hradle, hlasce, zawskim
stanovisti, kolejové splitce nebo pracovni kolégtve popisu zéizeni doprav-

ni cesty, jeho umi&hi, elu a vyuziti. Obsluhovadtd upravuje podminky
pro vykon dopravni sluzby a musi fitiilohu R sousednich stanic.

| 19.

Styk drah je zalsovani, soubh a KiZeni drah a z toho vyplyvajici vztahy.
Smlouva o styku vzajemi zausg&nych drah je smlouva o vztahu mezi
dvéma provozovateli drah. Ustanoveni, tykajici se peovani a organizova-
ni drazni dopravy ze smlouvy o styku vzajeémaustnych drah musi byt za-
pracovana hdi v SR stanic, ze kterych tato draha odbje, nebo v R stanic
sousedicich s mistem odiemi drahy na Siré trati.

Smlouva o provozovani drazni dopravyje smlouva, obsahujici gebné
Gdaje pro organizovani a provozovani drazni dopramavena bd mezi
SZDC (dopravcem) a provozovatelem jiné drahy, eaébude SZDC provo-
zovat drazni dopravu, nebo mezi SZDC (provozovataleahy) a jinym do-
pravcem, ktery bude provozovat drazni dopravuatéctr SZDC.

Pripojovy provozni ¥ad obsahuje Udaje o draze —dde, které jsou peebné
pro organizovani a provozovani drazni dopravy ypkustirah. Pipojovy pro-
voznitad je gilohou R piipojové stanice.

Udaje, které musi Smlouvy o styku vzajemraistnych drah, Smlouvy o
provozovani drazni dopravy d@ipojové provozniady obsahovat, jsou uve-
deny v iloze 29.

20.

Odborné zpiisobilou osobou(zaméstnancemye rozumi osoba ¢&na provo-
zovatelem drahy nebo dopravcem, zajji€i pri provozovani drahy nebo draz-
ni dopravycinnosti @imo ovliviwujici bezpénost provozovani drahy a drazni
dopravy, ktera je odboknzpisobila podle pravnihotedpist” a vnitniho
piedpisu provozovatele drahy pémnosti @i provozovani drahy nebo podle
pravniho pedpisu a vniniho Fedpisu dopravce préinnosti @ provozovani
drézni dopravy.

2 Vyhlaska MD¢.101/1995 Sb., kterou se vydaké pro zdravotni a odbornoutzmbi-
lost osob p provozovéani drahy a drézni dopravy, v platnégnin
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Vyprav éi je spolény nazev pro za#dstnance s odbornouigobilosti kiizeni
drazni dopravy.

Strojvedouci je v tomto gedpise spokny nazev pro za#stnance s odbog-
nou zpisobilosti kiéizeni hnaciho (specialniho hnaciho) vozidla lrerete ng
jeho typ.

Vyhybkar je spolény nazev pro vSechny zasinance uené k obsluze vy
hybek.

Straznik oddilu je spol€ny nazev pro hlaske, hradlée, staniniho dozorce
na odbdce a pro Gely tohoto pedpisu i pro vypratiho na odbéce.

Zavorar je spolény nazev pro vSechny z#@stnance, kterymijslusi obsluha
piejezdového zabezpevaciho z&zeni (i mistni nouzova), nebo kteyhod-
nocuji na svém stanovisti jeho kontrolniizani. Zavoréem neni zawgstna-
nec uteny ke stezeni pejezdu.

Lokomotivni ¢etu tvori zpravidla jen strojvedouci, phpese dalsi odbor#
zpasobily zangstnanec.

Posunovou ¢etu tvori zamgstnanci ukeni k vykonavani posunu, pop
k obsluze vlaku, vyjma strojvedoucikidiciho posun.

Obsluha vlaku je stanovené obsazeni vlaku viakowetou, posunovodetou
nebo jinymi odbor& zpisobilymi osobami, vyjma lokomotivriietu. Obsluhd
vlaku osobni dopravy sgpravou cestujicich tvbvlakovaceta nebo i jiné od
borné zpisobilé osoby. Obsluhu vlaku nakladni dopravyfitympsunovaieta
nebo i jiné odbor& zpasobilé osoby; u nakladniho vlaku ipravou cestujit
cich musi mit pslusniclenové posunovéety navic odbornou zigobilost via-
kovécety a vztahuji se naémvesSkeré povinnosti jako rigeny viakovecety.
Doprovod vlaku je stanovené obsazeni viakwemymi osobami. Jedna se
0 spolény nazev pro obsluhu vlaku a lokomoti@tu, u viaku bez obsluhy
vlaku i jen pro lokomotivnietu. Je-li doprovod vlaku t¥en vice osobami,
po dopravni strancadi ostatni osoby doprovodu vlaku strojvedouci wmito
ho hnaciho vozidla.

Vlakovymi nalezitostmi se rozungji hnaci vozidla &lenové doprovodu viaku.
Vlakovou ¢etu tvori viakvedouci osobniippravy, pivodci osobni pepravy
a vlakovy manipulant;ip provadni posunu maji jejtlenové veskeré povir-
nostic¢leni posunové&ety, kron¢ swSovani a roz&sovani vozidel. Vedoucim
vlakové cety je vlakvedouci osobniigpravy. Pokud je ve vlakowe® vice
vlakvedoucich, Wi Rozkaz o doprovodu vldkvlakovymi cetami, ktery
z nich je vedoucim viakowgety.

Stani¢ni dozorce je odborg zpisobily zandstnanec, ktery d¥e vykonavat
vice pracovnicltinnosti @i organizovani a provozovani drazni dopravy podle
naplré vykonané odborné zkousky.

Straznik trati je odborg zpasobily zangstnanec, ktery gZi tra’ v urceném
obvodu z dvodu stavebniinnosti nebo zajighi bezpeénosti Zzelezniniho
provozu.

-
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Kazdy pracovni kolektiv (¢eta), ktery je sestaven minimald ze dvou za-
méstnanai, musi mit svého vedouciho.

Pokud je vlakovad nebo posunovéta, pop. obsluha vlaku sestavena jen
z jednoho zarstnance, fechazeji nadho veskeré povinnosti vedouciho této
cety (obsluhy vlaku), stanovené&eolpisy pro organizovani a provozovani
drézni dopravy.

21.

Jizda podle rozhledovych poréri je takovy zfisob jizdy, pi kterém musi
strojvedouci zastavit vlak nebo posunovy diedstojicimi nebo stejnym
smérem jedoucimi vozidly ve spalaé jizdni cesta podle moZnosti irpd ji-
nou gekazkou, ohrozujici jeho jizdudetre protijedoucich vozidel),jemz
nejvysSi dovolend rychlost nesmi byekratena.

V dopravnach s kolejovym rozwenim nesmi byt figkrotena v obvodu vy-
hybek gilehlych k hlavnimu nasstidlu rychlost 40 km/h; u dopraven, které
jsou v tabelarnim jizdnifddu ozné&eny zngkou ,3>“, nesmi byt pekratena
rychlost 30 km/h.

Pti jizdé podle rozhledovych po#ni nesmi byt pekraena rychlost 40 km/h
pies vyhybky na Siré trati, pokud nejsou tyto vyhylkkyty krycim naésti-
dlem s nawsti dovolujici jizdu vlaku (kroPN).

Je-li naéstidlem nasttna nast @rikazujici jizdu podle rozhledovych pém,
jedn& se v dopra¥rs kolejovym rozetvenim o Usek koleje od tohoto rétidla
az knasledujicimu hlavnimu riétidlu, k naésti Konec viakové cestynebo
k ndwsti Hlavni navéstidlo je na opané straré. V pripact hlavniho nawsti-
dla, plniciho funkci odjezdového nitidla, se jedna o Usek koleje k vjez-
dovému nawstidlu pro opany sn@r jizdy; za odjezdu na ttas automatickym
blokem (krond¢ automatického bloku bez oddilovych astidel) se jedna o Usek
koleje k prvnimu oddilovému néstidlu automatického bloku.

Nawstidla hradel a hlasek jizdu podle rozhledovych gdmendizuji.

Jizda se zvySenou opatrnosie takovy zgisob jizdy, pi kterém musi stroj-
vedouci od vzdalenosti alesp@50 m ed pgejezdem davat opakovama-
vést Pozor, dokud ¢elo vlaku nemine igjezd. V Useku alespo60 m ged
piejezdem az do okamziku, kdglo vlaku mine pejezd, smi jet strojvedouci
rychlosti nejvice 10 km/h. Pokud byl strojvedouprazen o jizd se zvySe-
nou opatrnosti ve vzdalenosti mensi nez 250 mi.pwZ 60 m fed gejez-
dem, jedna takto aZz od mista zpraveriedPnahle vzniklou ifgkazkou musi
strojvedouci vyuzit vSech dostupnych pfedka (rychlobrzda, piskovani, dy-
namicka brzda apod.) pro zastaveni viaku.

22.

Je-li jizda vlaku kolem odjezdoveho nebo oddilovahestidla dovolena PN
nebo RPN, pop je-li uskuténéna jizda vlaku kolem oddilového nigtidla
automatického bloku nebo automatického hradla 8sté&Staj, s pochybnou
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nawsti nebo zhaslého, nesmi strojvedouigkpxit rychlost 40 km/h fes
vyhybky na Siré trati v nasledujicim prostorovénditul nejsou-li kryty tyto
vyhybky krycim naxstidlem s nagsti dovolujici jizdu vliaku (kroPN).

Je-li vyhybka na Siré trati zavisla na jiném nezgrestedre predchazejicim
hlavnim né¥stidle, musi byt strojvedouciigizdé naPN nebo kolem neob-
sluhovaného nastidla, na kterém je vyhybka zavisla, zpraven @emiirych-
losti pres tuto vyhybku pisemnym rozkazem. V ZDD musi bygdeno, kte-
rych nawstidel se toto op&tni tyka.

Je-li jizda vlaku kolem neobsluhovaného (neplathédulilového nebo od-
jezdového nasstidla dovolena pisemnym rozkazem, musi byt stdmjuei o
shizeni rychlostifes tyto vyhybky zpraven pisemnym rozkazem.

23.

Odklonova trasa - je Usek trati, péebny pro jizdu vlaku po jiné trati, nez
stanovi jeho jizdnifad. Vlak musi fi jizdé po odklonové trase jet podle jizd-
nihofadu (Wetre ¢isla vlaku), ktery je pro tuto trasu sestaven.

Objizdna trasa - je Usek trati, péebny pro jizdu vlaku po jiné trati nebo do ji-
ného obvodu stanice (nadrazi), nez stanovi jeletdal jizdnirad. Vlak jede po
objizdné trase pod svyntiyodnimcislem podle podminek, stanovenych tabul-
kou 3 SR (jizdni doby, stanovena rychlostedepsana brzdici procenta apod.).
Variantni cesta- jizdni cesta v dopra¥rs kolejovym rozetvenim, ktera ma
stejny zg&atek a konec jako zakladni cesta gévou tabulkou ufena

z dopravniho hlediska jako nejvyhagsi), od které se odliSuje polohou &-p
padrg i poctem pojizénych vyhybek.

24,

Telekomunikaénim zafizenim se pro dely tohoto pedpisu rozumi telefor
radiové zéizeni (&etné mobilniho telefonu) a v obvodu stanice staniroz-
hlas. Pro spojeni vypraich mezi sebou je to i fax nebodia¢ s gislusSnym
vybavenim. Stagdni rozhlas lze pouzit k gteni pokyri, u kterych je nutn:
oboustranna komunikace, jen pokud je vybavenngpn dotazem.
Dalnopisna zpravaje pro &ely tohoto pedpisu pojem pro zpravu d@enou
elektronickou postou.

O~

25.

Tabelarni jizdni ¥ad je jizdnifad jednoho nebo vice viakuspdadany do
tabulky.

Sesitovy jizdniiad je pomicka, obsahujici souhrn tabelarnich jizdrifath a
dalSich nutnych pokyinpro jizdu vlak na jedné nebogkolika tratich.

26.
Neobsazeno.
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Kapitola Ill
Obecna ustanoveni o dopravni sluzb

A. PREDPOKLADY ZAMESTNANCU K VYKONU DOPRAVNI
SLUZBY

27.

Dopravni sluzbaje souhrn¢innosti vykonavanych podle vhitich gedpigi
SZDC, pop. dalsich fidicich akié pro zabezpgeni jizd viak, posunu

v obvodu dopraven s kolejovym ragvenim, posunu mezi dopravnami a jizd
vozidel na vylodenou a z vylotené koleje, vetné organizace a kontroly této
¢innosti.

Pti vykonu dopravni sluzby je zaistnanec povinen zabyvat se j@gnnostmi,
kterymi plni pracovni Ukoly nebo které jsou #ifrpé souvislosti s pknim
pracovnich povinnosti.

28.

Bezpe&nost Zelezriini dopravy spéiva v jeji pravidelnosti, ve znalosti a-d
sledném dodrzovani viitich gredpisi SZDC, pop. i dalSich opaeni, tyka-
jicich se provozu, vSemi gastrenymi osobami. Tyto si musi byt vZzdydo-

my, Ze i zdanli¢ nepatrné poruseni ustanoveéihto Fedpisi nebo vyda-
nych opateni mize ohrozit bezpmost lidi a provozu a #Zgobit zn&né

hmotné Skody, a musi proto vzdy dbat na jejiidspé a ssdomité dodrzova-
ni.

29.

Ve smyslu pedpisu SZDC (D) D2 je nutné jednat i wth pripadech, které
v nich nejsou vyslowhuvedeny, a to podle nejlepSihédomi a sedomi tak,
aby byla zartena bezp#ost, pravidelnost a plynulost zelesmi dopravy.
Kazdy zamistnanec dopravni sluzby je plodpowdny za zajitni bezpé-
nosti dopravy v rozsahu své odbornésabilosti.

30.

Predpis SZDC Zam1lipdepisuje pro jednotlivé funkc&ifnosti) souvisejici s
provozovanim drahy a drazni dopravy orgatmigpokyny a napka pro od-
borné zkousky, které jsodgrdepsany pro dosazeni poZzadovaného &tagn
borné zpisobilosti jednotlivych pracovnictinnosti (funkci). Pozadavky na
odbornou zpsobilost osol¥idicich vozidla ve vztahu k jejichizeni jsou sta-
noveny vyhlaskou Ministerstva dopravy.

31.

VSichni zangstnanci musi trvale ovladat ustanovemédepsana pro jejich
sluzbu. Musi si proto obnovovat a dibgvat znalosti fedpidi a souvisejicich

opateni, seznamovat se s jejich @mami, z&astovat se Skoleni a podrobo-
vat se néizenym zkouSkam v rozsahu nezbytném prxppsanou odbornou
zpisobilost.
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Zjisti-li se u zamstnance takové poruSeniedpigi nebo souvisejicich opat-
feni, které by mohlo vést k ohroZeni beapmsti dopravy, nebo Ze stav za-
méstnance nezatuje predpoklady pro bezgay vykon prace, postupuje se
podle gisludnych ustanoveni pracovnilédu, pop. podle gedpisu SZDC
Zaml.

32.

Samostatéh mohou vykonavat dopravni sluzbu nebo dozor ngeénmdm od-
borré zpasobili zangstnanci, kté byli k vykonu svéinnosti (profese) zmoc-
néni a jsou ve sluzb

Za spravny vykon vykonavariinnosti odpovida kazdy zatstnanec osolin
Jsou-li zamstnanci znamy okolnosti ohrozujici begpest, musi ihneddinit
vSechna op#tni k odvraceni nebezfiea upozornit na&bezprostedre nad-
fizeného zawstnance.

Je zakazano, aby zé&stnanci ve sluzb prenechavali jim ufené ukony za-
mestnandém, ktei k tomu nejsou opraéni.

33.

Kazdy zamstnanec podilejici se na vykonu dopravni sluzbyimit pridé-
leny na svém pracovisti@dpisy a poriicky uvedené vigloze 1, 2 a 3 fed-
pisu SZDC ¢D) D2.

34.

Do dopravni sluzby mohou byt iz@eni také zagstnanci nespljici pod-
minky odborné zjssobilosti.

Tito zangstnanci mohou vykonavat dopravni ukony pouze iZ@mpnosti

pod dozorem za#stnance, jemuz byli $¥eni, nebo pedsedy zkuSebni komi-
se i odborné zkousSce D-08.

Podminky pro ziskani odbornétgombilosti k vykonu dopravni sluzby vzhle-
dem k teoretické a praktické gmraw zanéstnance stanovirpdpis SZDC
Zaml.

Zamestnanci, kté& jsou ve vycviku (fipravuji se ke slozeni odborné zkougky
zantstnance, pod jehoz dozorem pracuiji.

Zamestnanci, kté jsou v zacviku (spluji prislusnou odbornou Zgobilost,
ale fipravuji se ke sloZeni zkouSky praktické&gpbilosti) nebo za#sstnanci,
ktefi vykonavaji odbornou zkousku D-08, musi v hlaSerszapisech pouzj-
vat svoje pijmeni a maji plnou odp@dnost za vykon dopravni sluzby podle
sveé odborné Zjsobilosti.
Zamestnanci, kté jsou povieni dozorem nad zafsthancem v zacviku neljo
ve vycviku, a pedsedové zkuSebnich komigi pdbornych zkouskach D-08
maji plnou odpogdnost za vykon dopravni sluzby.
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35.

Kazdy zangstnanec, kroghzangstnand, provadjicich organizaci a kontrolu
dopravni sluzby, se musiqa zd@azenim k samostatnému vykonu dopravni
sluzby seznamit s ustanovenimi ZDD (provozniddu VJ, OJ), ktera se ty-
kaji jeho pracovniho #azeni, jakoz i ze znalosti mistnich, paptratovych
pomera, véetné obsluhy sdlovaciho a zabezpevaciho z#zeni, gipadre
trakéniho zdizeni. Znalost ZDD (provoznihi@du VJ, OJ), mistnich ijpad-
né i tratovych) pondra a obsluhy sélovaciho a zabezpevaciho z#zeni,
piipadré trakéniho zdizeni potvrdi vliastni zagsthanec podpisem \ifpze
ZDD (provoznihofadu VJ, 0J); zadstnanec jiné ZST, VJ nebo OJ potvrdi
znalost ZDD (provoznih@adu VJ, OJ) podpisem na n#sturceném ped-
nostou provozniho obvodu (vedoucim zatmancem VJ, OJ). Stejnymiep
sobem potvrdi i znalost Uprav ustanoveni ZDD (peoviooiadu VJ, OJ) ne-
bo podstatné zémy obsluhy sélovaciho a zabezpevaciho z#zeni, gipad-
n¢ trakéniho zdizeni, které se tykaji jeho pracowirinosti.

ZDD (provoznitad VJ, OJ), pap interni redpis SZDC stanovi &gob a nej-
kratSi dobu poznavaciho procesu.

Pred zahajenim pracoviinnosti je zamstnanec, ktery je péwen organizo-
vanim nebo kontrolou dopravni sluzby, povinen ss&mit s ustanovenimi
ZDD (provoznihofadu VJ, OJ), s mistnimi a f@avymi ponery, véetré ob-
sluhy sdlovaciho a zabezpevaciho z#zeni, gipadré trakéniho zdizeni
v rozsahu pd@ebném pro vykon své dopravni sluzby.

S ustanovenimi ZDD (provoznittadu VJ, OJ) se musi seznamit i ostatni 0so-
by, ugené pednostou provozniho obvodu (vedoucim &stmancem VJ, OJ),
vykonavajici pracovniinnosti ve stanici (ve VJ, OJ), coz potvrdi svynupie
sem v piloze ZDD (v filoze provoznihdadu VJ, OJ). ednosta provozniho
obvodu (vedouci zagstnanec VJ, OJ) stanovi rozsah znalosti podle kieaa
vykonavan&innosti.

Zamestnanec, ktery nevykonaval dopravni sluzbu déleli$erresial na pra-
covisti, na BmZ ma sluzbu vykonavat, se musi znovu seznamitasongeni-
mi ZDD (provoznihorddu VJ, OJ), kterd se tykaji jeho pracovnihiazeni,
jakoZ i s mistnimi, pap i tratovymi pongry, véetré obsluhy sdlovaciho a
zabezpeéovaciho z#izeni, ipadre trakéniho zaizeni.

36.

Soutasti odborné Zjsobilosti k vykonu pracovnéinnosti je znalost tta-
vych a mistnich po#mt. Znalostitrat’ovych ponera se rozumi poznani cha-
rakteru tra&, technologie jizdy vozidel a souvisejicich dopiliatinpovinnosti
Vv piiméfeném rozsahu pro pozadovanou pracadinhost (Wetné v Gvahu
piichazejicich objizdnych tras). Souhrthto informaci je obsahem TTP.
Znalost trdovych pondri je podminkou pro vykon pracovni¢mnosti vSech
zantstnand, jimz prislusitizeni vozidla a vykon dopravni¢mnosti pro jiz-
du na trati a dopravnich kolejich v dopravnachlsjkoym rozwtvenim.
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Souwasti znalosti tréovych pondri u strojvedouciho je i znalost tabulek 3
piisludnych SR. Sowasti znalosti trgovych pondra vlakovychéet je i zna-
lost moznosti jizd po objizdnych trasach.

Znalost tra@ovych pondra v prilehlych mezistardinich Usecich musi prokazat
i vyprawi v rozsahu nezbytném pfzeni dopravni sluzby i@Seni miméad-
nych provoznich situaci.

Znalosti mistnich ponerd se rozumi poznani charakteru stanic, nakfadis
a jinych obsluznych pracovisjejich vybaveni a zabezgeni etné zpisobu
obsluhy (posunu) na manipdfdch kolejich.

Souhrn &chto informaci je obsazen v ZDD.

Zamestnanci, kté provadi manipulace v dopravnach s kolejovym &bz
nim, musi znat mistni pamy vzdy.

Znalost trdovych a mistnich po#ni je sowasti odborné Zisobilosti vSech
zantstnand, ktei vykonavaji na trati a v dopravnach s kolejovymwive-
nim jakékoliv¢innosti souvisejici s vykonem dopravni sluzby.

37.

Zpusob poznani ttavych a mistnich poéni strojvedoucich v denni, pbp
nocni dol& stanovi, krora tohoto wedpisu, pedpisyCD V1, CD V2, SZDC
(CD) S8. Evidenci provedeného poznani vedéislpsné vykonne Jednotky,
piip. externi dopravci dle vlastnich orgartizech opatteni v souladu mito
predpisy. Znalost ttvych a mistnich po#éni se musi obnovovat @ah za-
meéstnand, ktefi nevykonavali na ifislusné trati (ve stanici) dopravni sluzbu
déle nez 13 &sial.

Musi-li jet strojvedouci vyjiméné na tra, kterou nezna, musi mu byiighs-
len druhy strojvedouci znaly tiavych pondri (dale jen pilot), ktery fed
jizdou a khem jizdy upozatuje strojvedouciho na Udaje, petiné praizeni
hnaciho vozidla na pojiZdé trati. U elektrickych hnacich vozidel musi byt
vSak pilot opraven fidit elektricka hnaci vozidla. Neni-li pilot v niggalpo-
klddanych pipadech fidélen, musi si jej strojvedouci vyzadat.

Maji-li vykonavatclenové doprovodu viaku, ktienejsou znali mistnich pq
meérd, mimaradny posun v dopra¥rs kolejovym rozetvenim, musi bytizen
odborrg zpisobilym zangstnancem znalym mistnich pém. Pokud
v dopravig neni takovy zagstnanec (krokvyprawiho) k dispozici, seznanpi
strojvedouciho a za¥stnance, ktery bude postidit, s mistnimi poréry vy-
praki. Seznameni zmdéaje jednorazo¥ cleny doprovodu vlaku k provedepi
posunu a musi obsahovat nejién

a) zpsob udleni souhlasu k posunu;

b) misto zminy sneru jizdy (@ipada-li v ivahu);

c) zpasob zaji&ni odstavovanych vozidelifjpada-li v Gvahu).

Zpusob poznani ttavych a mistnich poéni ostatnich zagstnand uréi ve-
douci gislusné OJ.

38.
Zamestnanci musi  vykonu dopravni sluzby pouzivat stejnokroj nelsa- b
covni (ochranny) otV, pokud je jim pidélen. Podrobnosti pro zatstnance
CD stanovi pedpisCD Ok3.

Zamestnanci, kt& mimoradre vykonavaji dopravni sluzbu bez stejnokrpje
nebo bez pracovnl’ho (ochrannéhoXwad nosi na levém rukaveéervenou
sluzebni pasku.

A
1
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Sluzebnim ozngnim vypraxiho, ktery je wten k vypra¥ vlaka ndwsti Od-

jezd, je cervena stejnokrojovéepice a to i v fipac, Ze vykonava sluzbu

mimoradre bez stejnokroje.

Vyprawi musi mit na hlay stejnokrojovowepici vzdy g opuseni sluzebni

mistnosti, pokud:

- vypravuje vlak nassti Odjezd;

- sleduje jizdu vlaku;

- je ve styku s vfejnostl nebo s jinym zarstnancem SZDC, operatora obsluhy
drahy nebo rize-li tento styk Bhem opu&ni sluzebni mlstnostredpokladat

Zamestnanec davajici dai jizdni naésti, pog. ruéni nawsti Vystraha nebo

Staj musi mit na hlay stejnokrojovou (pracovnifepici nebo ochrannou

prilbu, a to i v gipack, Ze na¥sti dava z okna staula.

Zamestnanec sezici fejezd bd musi mit na hlay stejnokrojovou (pracov-

ni) ¢epici, pog. ochrannou filbu, nebo musi byt ozian identifika&nim Stit-

kem. Ma-li tento zamstnanec k dispozici vystrazné otdeai (pop. vestu),

musi je pouzit.

VSichni zamndstnanci operatora obsluhy drahy, fktgsou ve stejnokroji nebo

v piredepsaném pracovnimél a mohou byt ve styku s cestujicimi, musi byt

oznaeni identifikatnim Stitkem. Vzor Stitku stanovi operator obsluhghg.

Zamestnanci, kt& nejsou odbor& zpasobili k samostatnému vykonu doprav-

ni sluzby, i kdyz maji stejnokroj nebo pracovniéwdnosi na levém rukavu

Zlutou sluzebni pasku.

39.
Uvadi-li se v tomto fedpisu povinnost pouziti varovného Stitku, rozuenjiis
pro ely tohoto pedpisu i jina upamatovavaci paocka podle ustanoveni ZDD.

40.
Neobsazeno.

B. POKYNY A DOPRAVNI DOKUMENTACE
41.
Organizovani a provozovani drazni dopravy se prioyaakyny. Pokyny
v dopravni sluzé musi byt striiné a srozumitelneé, aby bylo vykeno jaké-
koliv nedorozumini, nesmi ohroZovat bezpest drazni dopravy a musi byt
v souladu s pracovni smlouvou a odbornoudsppilosti zamstnance, ktery
ma pokyn vykonat. Pokyny davané zsstman&m v souvislosti s mimd-
nymi udalostmi vSak nemusi byt s pracovni smlouvsouladu.
Za dany pokyn odpovida ten, kdo jej dal, za prowéden, kdo jej ma vyko-
nat. Kdyby provedeni pokynu odporovalo ustanovepfadpigi, musi za-
meéstnanec, ktery ma pokyn vykonat, ihned vznést ndmikrva-li nadizeny
na provedeni pokynu a pochybnost Zatmance neni vyvracena, vyzada si
zanestnanec pisemny rozkaz. Kdyby vSak pokyejra¢ ohroZoval bezpe
nost dopravy, nesmi jej zastnanec splnit affpad ohlasi vySSimu n#de-
nému i bez zachovaniihaeného sluzebniho postupu.
Pokyn s pominutim bezprgstire nadizeného se smi dat jen k odvraceni
hroziciho nebezgé
Je-li €mito predpisy néizeno dat pokymsobrg, musi se tak staffippsobnim
styku z&astrénych zanistnandg.
Je-li n&izeno dat pokympiimo, mize se tak stat osobntelekomunikanim
zaizenim, zabezevacim zézenim nebo technickym #aenim, ale vzdy
bez prostednika.
Pri vydavani pokyi pti vykonu dopravni sluzby pragdnictvim telekomu-
nikacniho za&izeni musi bytizjmé, kdo je vydava a kdo jdijima. Rozkaz
nelze spojovat s jinymi gtenimi.
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Kdo piijim& pokyn tykajici se dopravnich opexti dany telekomunikaim
zaizenim, musi jej opakovat, neni-li uvedeno jinak,dikaz, Ze jej spravh
pochopil.

Zadny zahéajeny dopravni tkon nesmi b§grpSen jinowinnosti, s vyjimko
piipadi odvraceni hroziciho nebezpeDopravnim Ukonem se rozurdin-
nost, prova&na zangstnancem  pinéni pokynu, danéhorpdpisem pro or
ganizovani a provozovani drazni dopravy nebo jimpmeéstnancem.
Jakykoliv pokyn, davany usinpisemg nebo telekomunikaim z&izenim,
maze byt nahrazen nésti, pokud je tato né&st gredpisem SZDC({D) D1
stanovena.

42.

Za spravny chod vesSkeré sluzby ve stanici odpopig@éinosta provozniho
obvodu, pop jeho zastupce. Jeho poKymusi proto uposlechnout vSichni
zanestnanci zdastréni na provozovani drahy a drazni dopravy pracwgci
stanici a v pidéleném sluzebnim obveéd

Pokyny, tykajici se vykonu dopravni sluzby, davarai.

Pokyni vyprawiho, tykajicich se vykonu dopravni sluzby a bémpstnich
opateni, musi uposlechnout vSichni zstmancicinni ve vykonu dopravni sluz-
by, jakoZ i ostatni osoby pracujici ve stanictidgbeném sluzebnim obveéd

ZDD muze naidit vykon rekterychéinnosti (vliakotvornowinnost, organizal
ci posunu, atp.) i jinému odbarzpisobilému zarstnanci. Vykon dopravri
sluzby vSakidi a za &j odpovida vyprawi.

43.

O pribéhu organizovani a provozovani drazni dopravy sei vest pisemny
zaznam v dopravni dokumentaci. Za dopravni dokuatefgou povazovany
pisemné doklady, fizené pedpisy pro organizovani a provozovani drgz
dopravy.
Zaznam péizeny technickym Zé&enim na jinych médiich nahrazuje zagisy
hovoti v Telefonnim zapisniku. V jiné dopravni dokumentawsi byt pi-
semné zaznamy prov&dy, neni-li v kkterych gipadech pedpisy pro orgat
nizovani a provozovani drazni dopravy stanovenakjilfNa zaznamu musi
byt registrovano datumd@s zaznamenavanych informaci.
VSechny hovory a zapisy, tykajici se dopravni sju@lietné sepisovani pit
semnych rozka®, musi byt vedeny v jazyaeském. Zapisy a pisemné r¢z-
kazy musi byt psangiteln¢ inkoustem nebo kulkovym perem s modrou nge-
bo ¢ernou naplni vyjma ffppadi stanovenych dalSimi ustanovenimi tohpto
predpisu. Zapisy kontrolnich orga&w dopravni dokumentaci se provaei-
verg. Zapisy do dopravni dokumentace (keopodpisi) mohou byt provag
ny i razitkem nebo tiskem wiglusné barg.

V dopravni dokumentaci je dovoleno pouzivat zkrgicennazw stanic a
zkratek, které byly schvéaleny schvalovatelem ZD[Ba@u v ZDD uvedeny}
Tyto se nesmi pouzivat v pisemnych rozkazech, vyjkratek, které maj
obecnou platnost (N&ZST, km, h, min).

—_—
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44,

Dopravni dokumentace se uschovavé&isglpSné organizeai slozky po dobu
jednoho roku, nestanovi-li skaftd rad jinak.

Zaznam péizeny technickym zZé&enim musi byt uchovan alesppo dobu
12 hodin, neni-li stanovena zvlastnim d@gpatm delSi doba.

45.-50.
Neobsazeno.

C. ODEVZDAVKA A PREVZETI DOPRAVNI SLUZBY

51.

Dobu pravidelného nastupu a ukeni sluzby ufuje rozvrh sluzby (turnus).
NemiZe-li zangstnanec nastoupit sluzb@as nebo #bec, musi to oznamit
bez zbyténého odkladu a pokud moZnéepem svému ndikenému a uvest
diuvod své nefitomnosti. Je-li to v obecném z4jmu nutné, jsou &ananci
povinni setrvat ve slugbnebo dostavit se do ni i mimo stanoveny rozvrh a
konat praci, ktera jim budefigélena a ktera odpovida pracovni smiléwe
odborné zfisobilosti. V takovém fipact je tteba se co nejrychleji postarat o
obnoveni pravidelného rozvrhu sluzby.

52.

ZDD stanovuje zfisob gedani dopravni sluzby (osahrpisems, UstrE) pro
jednotlivé zamistnance a stanovi i vzory pisemnych odevzdavek.

Vyprawi, vyhybkéi, strdznici oddil a zavoré odevzdavaji dopravni sluzbu
vzdy pisemi. Umoziuje-li to rozvrh sluzby, odevzdavaji tito zéstnanci
dopravni sluzbu téz osoba Ustr.

Zamestnanec, ktery ma odevzdat dopravni sluZzbu asa@smi sluZzbu opus-
tit, dokud ji nepevezme jiny oprawny zangstnanec. V tomto ifipact je
odevzdavka dopravni sluzby platna jen tehdy, petiepsana odevzdavajicim
I nastupujicim zagstnancem.

53.

Pri odevzdavce dopravni sluzby se uvedou vSechnytaimdsokolnosti ai
lezité udaje tykajici se vykonu dopravni sluzbyserirg se dopravni sluzba
odevzda ve zvlastni knize (zapisniku) odevzdavekalmi sluzby. ZDD rir

ze povolit i jiny prokazatelny Zigob odevzdavky dopravni sluzby (hagi-
gitdlnim zdznamem, vygetni technikou).

Pri pouziti vypaetni techniky je mozné odevzdavku dopravni sluzbgep
psat po jejim vyti&ni, nebo je mozné ji rozt do dvou ¢asti. V pisemné
casti odevzdavky sluzby se krénpodpisi odevzdavajiciho a nastupujicino
zantstnance aasovych 0ddj uvede pouze odkaz na d@éovy zaznam
s jeho ozn&nim. V pa&itacovém zaznamu se uvedou veSkeré body ode-
vzdavky sluzby, pedepsané ZDD.
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Zamestnanec fejimajici dopravni sluzbu je povinen seg&dcit o spravnos-
ti téch Udaf, které jsou ufeny vzorem odevzdavky dopravni sluzby podle
ustanoveni ZDD.

54,

Dopravni sluzba se smi odevzdat jen opgdeému nastupci, nedojde-li timto
ukonem k naruSeni bezpwsti a plynulosti drdzni dopravy.

ZDD stanovi zpsob odevzdavky sluzby pro stanice s velkym objerpeon
vozni prace a zjednoduSené odevzdavky sluzbysgpidani zamistnand

v pribéhu jedné srny (nag. z divodi pracovniho vytizeni za¥stnance po-
véreného obsluhou zabezpeaciho z#zeni).

55.-57.
Neobsazeno.

D. OPUSTENI PRACOVISTE

58.

NevyZaduje-li situace okamzitého zakroku,égraanestnanci Bhem sluzby
opustit sve pracovistien se svolenim bezpréstiniho natizeneého. Ten smi
dat svoleni jen tehdy, nebude-li figpmnosti zastnance narusena bezpe
nost a pravidelnost dopravy. Neobsazena sluzebsinast se i) odchodu
uzamkne, pokud neni pod dozorefisju3ného zagstnance. Ulevy povoluje
schvalovatel ZDD.

Strojvedouci se smi ve stanici vzdalit od hnacibpidia jen na pokyn nebo
se svolenim vyprasho (dispéera), u posunovacich lokomotiv se souhlasem
zanmestnanceidiciho posun.

Podminky a povmnostlrpvzdalenl se z kabiny strojvedouciho nebo od hna-
ciho vozidla a jeho opusiti jsou stanovenyipdpisemCD V2 a SZDC (D)

S8.

Vedouci obsluhy vlaku se smi ve stanici od vlakdalit jen se souhlasem
vyprawiho a po pedchozim upozogmi strojvedouciho vzhledem naizob
vypravy a odjezdu vlaku ze stanice. Navrat ohldkiviypra¥imu, tak stroj-
vedoucimu.

Ostatnic¢lenové obsluhy viaku se mohou vzdalit pouze fediphozim svoleni
vedouciho obsluhy viaku (s ohledem naisgb vypravy a odjezdu vilaku ze
stanice), kterému ohlasi i navrat.

E. VSTUP DO SLUZEBNICH MISTNOSTI A STYK S VIEEJNOSTI

59.

Vstup do sluzebnich mistnosti je dovolen powne zangstnaném SZDC a
operatora obsluhy drahy, kidam vykonavaji sluzbu nebo dozor,émtza-
meéstnaném SZDC a operatora obsluhy drahy,tkt#o nich vstupuji ze slu-
zebnich dvoda, pog:. cizim osobam, které se prokazi dokladem apragim
ke vstupu do prostor SZDC #gnosti nepistupnych [viz pedpis SZDC ¢D)
O2 - Redpis pro vydavani sluzebnichikazi a povoleni ke vstupu do
prostorCeskych drah, statni organizacetejaosti nepistupnych].

Vstup a vjezd do prostor SZDCiegnosti nepistupnych je cizim osobam za-
kazan. Pohybovat se v kolejisti, resp. po provomévdopravni cestmohou
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jen zandstnanci SZDC a operatora obsluhy drahyjikigou drziteli Sluzeb-

niho pﬁkazu ktery je k tomu opr#uje, a osoby, které se prokazigiusnym

opravrénim,

Prostory SZDC viejnosti Fistupné jSOU

a) draha v mistjejiho kizeni s pozemni komunikaci;

b) prostory ukené pro viejnost, nastupista gristupové cesty k nim a prosto-
ry v budovach nachéazejicich se v obvodu drahy, ¢g&ou v nich posky-
tovany sluzby souvisejici s drazni dopravou;

c) vaejre pristupné delové komunikace v obvodu drahy;

d) volné plochy, vzdalené nejm#R,5 m od osy krajni koleje.

Pro rodinné fislusniky zamstnané SZDC a operatora obsluhy drahy a 0So-

by, bydlici na pozemku SZDC, ke vedouci zagstnanec VJ/OJ IPS jejiz

obvod budou prochazet, vydatul?az pro vstup do prostor SZDC,iefosti
negistupnych, ale jen tehdy, pokud nemaji jin§ispup ke svému bydlisti.

V prikazu musi byt uvedeno omezeni "Vstup povolen pqueykazanych

cestach”. Tyto osoby se musi pohybovat jenggttb cestach, pokud na nich

nestoji nebo se nepohybuji kolejova vozidla, ktachou tvdit piekadzku pro
bezpe&ny prechod.

60.
Ve stanicich, kde matistupova cesta k nastupistim charaki@jgzdu, musi
byt tato cesta ozgana vystraznymi tabulkami a cestujici musi bidp
jizdou vozidel pes tuto pistupovou cestu varovani rozhlasem nebo ZDD ur-
¢enym zamstnancem.
V ostatnich stanicich, kde jgigtup k nastupistimips koleje, musi byt na
viditelném mist umistna tabulka (vy¥ska) se zakazem vstupu cestujicich
do kolejist pied zastavenim vlaku (poppred jeho pistavenim). Stejnou in-
formaci musi obsahovat hlaSeni staio rozhlasu pro cestujici, uskéie-
vana ped @ijezdem vlaku neboipd jeho pistavenim.
Pristupové cestyips kolejis¢ k nastupistim s podchody nebo lavkami, vyhra-
zeneé pouze pro zastnance SZDC a operatora obsluhy drahy, musi a-oz
¢eny tabulkami se zdkazem vstupu cestujicich. V ZDU3i byt uvedena od-
powdnost zarsstnand za zajiséni bezpénosti na &chto gistupovych cestach
pro cestujici, kté nemohou pouzit podchody nebo lavky (osoby seespiz
pohyblivosti apod.).
HlaSeni stagniho rozhlasu podle druhého odstavce musi obsalodatn-
formaci o zakazu vstupu cestujicich do kolgjigted zastavenim {stave-
nim) vlaku, nebo informaci o nutnosti zvySené papsti @ pohybu
v kolejisti.
Vzory hlaseni fed fFijezdem viaku:

"Zadame cestujici, aby nevstupovali do kolégidozastavenim vlaku” nebo

— "Za&dame cestujici, abyigpohybu v kolejisti dbali své osobni bezpesti”.
Hlasenl nemusi byt provedeno figadt, Ze @i nastupu do vlaku cestujici ne-
piechazeji jinou kolej (ndp pokud vlak pojede na kolej nejblizSi k stami
budog).
Vzory hlaSeni (pap s ohledem na dopravni situaci u konkrétnich Wata-
novi ZDD.

61.-64.
Neobsazeno.
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Kapitola IV

Staniéni a tratova zatizeni

A. PROSTOROVE USPRADANI
65.
Prostorové uspd@adani vymezuje rozrérové parametry pro pchodnost vo-
zidel.
Volny schadny a manipulaéni prostor pro bezpény pohyb osob a manipu-
laci s materialem musi byt zachovan mezi stavbpevnymi z@izenimi nebo
jinymi piekazkami a pijezdnym péirezem, ktery je stanoven prdilphlou
kolej.
Volny schidny a manipuléni prostor je vymezen i&bou, tj. vzdalenosti od
osy koleje a vySkou nad temenem kolejnice a musidogrzen do $ky
3 000 mm a vysky 3 050 mm.
Na Siré trati, kde se nigalpoklada pravidelny posun, jegustna $ka volného
schidného a manipuéaiho prostoru 2 500 mm. Tatdl&E mize byt téZ kdeko-
liv na draze, pokud délkagkazky podél koleje je nejvySe 3 000 mm. Na druhé
strarg koleje vSak musi byt zachovan volny &thy a manipukéni prostor podle
piedchoziho odstavce nebo osa dalSi koleje musi bgilena nejmen
4 750 mm. V tomto prostoru nesmi byt kolejova spajkbo vyhybka.

66.

Pro neruseny fijezd vozidel na trati i ve stanici musi byt zachogé&anoveny
volny prostor -prujezdny priaiez Podrobnosti stanovi stavebni a technicky
fad drah.

Prednety (zbozi, material) vyloZzené nebdigravené k nakladani musi byt
podél koleji uloZzeny a zaji&ty tak, aby nebyl gijezdny pfitez porusen.
Hromady Strku, uhli a jiného sypkého materialu slozeného evdalleji musi
byt vzdaleny od vnihi hrany kolejnice nejm&r80 cm a jejich sklon ke kole-

ji nesmi byt ¥tSi nez 45 stup.

V koleji mezi kolejnicemi musi bytipjejich vnittrnich hranach volny prostor
o Sice 20 cm a 8tk nesmi pesahovat temena hlav kolejnic o vice nez 5,5
cm. Na tratich ozubnicovych a Uzkorozchodnych v$ailsi byt cely prostor
mezi kolejnicemi volny.

Jiné gednEty musi byt od vnini hrany kolejnice uloZzeny a zapgl tak, aby
zastal zachovan fijezdny piiez.

67.

Kazdy zanistnanec na trati nebo v kolejisti musi dbat, alyonasil pfjezd-
ny prafez. PoruSi-li jej, musi se postarat o odsinarmprekazky. Nemze-li
prajezdny pfifez uvolnit, anebo zjisti-li jeho poruseni, musinattak, aby se
predeSlo miméadné udalosti nebo aby se jeji nasledky zmirnilgdauci
pracovni skupiny odpovid&igraci skupiny za uvoklmi prijezdného piiezu
nebo za kryti mista.

Mista, kde neni dodrzen volny gcimy a manipuléni prostor, se oztazpi-
sobem stanovenynigdpisem SZDC(D) Op16.

68.-69.
Neobsazeno.
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B. KOLEJE
Staniéni koleje

70.

Zahlavi je kolej mezi vjezdovym né&stidlem (jeho Urovni) nebo lichebni-
kovou tabulkou a krajni vyhybkou. ZDD e v odivodrénych gipadech
stanovit, ktera vyhybka se povazuje za krajni. @étmpkolejné trati se zahlavi
ozna&uje ndzvem sousedni nebo jiné vhodné stanice, peghlavi ze sréru
Liberec”. Na dvou a vicekolejnych tratich se keotoho oznai jeS€ cislem
navazujici tréoveé koleje, nap ,zahlavi 1. tréoveé koleje ze siru Prerov”.
Zhlavi je cast kolejis¢ s vyhybkami navazujici bezprestiré na zahlavi sta-
nice (vjezdové, odjezdové zhlavi) nebo réafici stanéni kolejiS€ na casti
(stredni zhlavi).

Kazda kolej ve stanici se nazystanic¢ni kolej. Stanéni koleje se rozguji
na koleje dopravni, manipulai a pro zvIlastni @¢eni (nap. zachytné, odvrat-
né). Stanini koleje mohou byt @ibézné i kuse.

Dopravni koleje jsou koleje vjezdové, odjezdové,umzdné, pedjizdné a
cekaci.

Koleje uréené pro jizdu viaka je spolény nazev pro dopravni koleje, pro tu
cast zhlavi, po které se uskeigji jizdy vlaki a pro zahlavi.

Manipulaéni koleje jsou koleje ukené pro manipulaci s vozidly fipadré
koleje pro jiné Gely. Podrobnosti stanovi ZDD.

Zachytna kolej je kuséa kolej zamezujici nebo zmenSujici naslegidi vozi-
del.

71.

Dopravni koleje, které jsouripnym pokr&ovanim ptibéznych traovych ko-
leji alespa na jednom zhlavi, se nazyvaiji hlavni koleje.

Neni-li mozno Wit timto zpisobem hlavni kolej, rozhodne schvalovatel
ZDD, ktera dopravni kolej se oztigako hlavni kolej.

Odvratna kolej je kolej zabraujici nezadoucimu vjeti vozidel do viakove,
popipad posunové cesty. Odvratna kolejibe byt i kusa.

72.

Pro oznaeni polohyvpravo nebovlevo je rozhodujici sir od za&éatku ke
konci trati. Z&atek a konec trati je uvedenirP.

Pro oznaeni vpravo nebo vlevo za jizdy vlaku, PMD nebo paogiciho dilu,
je rozhoduijici sir jeho jizdy nebo pohybu.

73.

Koleje ve stanici se ozwtaji ¢islici, pogipadct secislice doplni i pismenem
nebo ndzvem koleje. V jedné doprawe stejné ozrani nesmi opakovat.
Hlavni kolej ve stanici na jednokolejné trati saa cislem 1. Ve stanicich
na dvoukolejné nebo vicekolejné trati se hlavniejetisluji jako koleje
trafové. Ostatni stadémi koleje se disluji zpravidla postupnod hlavnich
koleji a tovlevo ¢isly lichymi a vpravo ¢€isly sudymi. Vyjime¢né mohou
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v obvodech jinych jednotek a v jednotlivych starich obvodech se navzaj
mohou odliSovat stovkovymi sérienalislovani koleji uti ZDD.

s

V odbainych stanicich se kolefgsluji podle nejdlezitejsi trati.

byt ¢islovany postuphiod krajni (uéené) kolejeisly 1, 2, 3 atdCisla kolejl’e{
m

74.

Spojovaci kolejje kolej spojujici jednotlivéasti nebo nadrazi stanice, pop
pact na r¢ navazujici kolejova z&eni jinych sluzebnich odivi, pogipad
spojujici stanice v Zelezmim uzlu nebo stanice s téati (nejedna-li se o tra-
tovou kolej) anebo stanice s vkou.

Spojovaci koleje se ve stanici oZof cislicemi 90-99 (odliSnymi od ozteni
ostatnich statinich koleji nebo jejicikasti). Podle paeby lzecislici doplnit
velkym pismenem, které vyjage za&ateni pismeno nazvu spojovaci koleje
(napiklad: spojovaci dilenskou kolej Ize ozita 90 D).

Casti staninich koleji oddlené hlavnimi nasstidly, se¢ad’ovacimi nagstidly
nebo spojovacimi kolejemi a kusé koleje se roiligeli to treba, pismennym
indexem. Takto ozri@nacast koleje se povazuje za samostatnou kolej.

75.
Kolejova spojka je spojeni dvou sousednich koleji pomoci vyhybek.

76.-79.
Neobsazeno.

Tratové koleje

80.
Kolej na Siré trati (pitbéZnd, odvratna, manipulai) se nazyvérat’ova kole;.
Tratova kolej, ktera spojuje dvsousedni dopravny s kolefigt, se nazyva
prabézna trat'ova kolej.
Koleje na Siré trati sé&sluji takto:
a) na jednokolejné trati sgslem neoznéuje, je-li to vSak zapeebi (nap. pri
pouziti vyp@etni techniky), mze se pro jeji ozigani pouzitislo 1;
b) na dvoukolejné a vicekolejné trati se aZna
— stedni traova kolej¢islem O;
— leva tralova kolejcislem 1;
— prava trédova kolejcislem 2.
Oznaseni traovych koleji na vicekolejnych tratich se uvedeadatku.
Tratové koleje v obvodu nakladi&se ¢isluji stejnym zpsobem jako kolejT
ve stanici.

81.-83.
Neobsazeno.
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C. VYHYBKY A KOLEJOVE KRIZOVATKY
VSeobecna ustanoveni

84.

Vyhybkou se rozumi kolejové iaeni umo#ujici prechod vozidel z jedné koleje
na druhou bezipruSeni jizdy. Prodély tohoto pedpisu je vymezena usekem ko-
leje od hrot jazykn (u kiizovatkové vyhybky od namezniku) na straedné

k namezniku na stramdruhé.

Opateni uvadna v tomto pedpise se vztahuiji i na kolejovigdovatky s pestavi-
telnymi srdcovkami, pokud neni dale uvedeno jinak.

Odvratna vyhybka je vyhybka, ktera tvid botni ochranu jizdni cesty tim, ze je
pfestavena na jinou kolej, nez po ktereé je postayedal cesta.

Cast vyhybky s pohyblivymi jazyky se nazywaména.

Cast vyhybky nebo kolejovéikovatky s pohybiivymi hroty srdcovky se nazyva
pirestavitelna srdcovka.

85.

S vyjimkou moZnosti zabr&ni hrozicimu nebezpeje zakazano:

a) ﬁge"stavovat vyrny nebo pestavitelné srdcovkygsne pred pohybujicimi se vo-
zidly;

b) prestavovat vyrny nebo pestavitelné srdcovky vyhybek a kolejovyativk-
vatek, obsazenych vozidly;

C) pojizdt vyhybky nebo kolejovéiizovatky s pestavitelnymi srdcovkami, které
nejsou pestaveny pro pozadovany &nizdy, nejsou-li pro to konstruovany
a takovy zfisob jejich pojizdni je dovolen.

Prestavovat vyrmy tésré pred pohybujicimi se vozidly nebo v¢ny vyhybek,

obsazenych vozidly (krogrwvyhybek, u kterych je vozidly obsazena i \§m), je

vSak mozno ) posunu na spadovisti nebd posunu trhnutim.

86.

ZDD stanovi, u kterych vyhybek (vykolejek) se wgiv za snizené viditel-
nosti pros¥tluji.

Kazda vyhybka a kolejov&ikovatka (kromd stednicasti dvojité kolejové spojky)
ma své&islo.

Vyhybky secisluji arabskymgiislicemi postupé od z&atku trati, a to zvI&s
v kazdé stanici, nakladisti a na odbe p&inajecislem .

U kiizovatkovych vyhybek a kolejovycttikovatek je rozhodujici pro &eni jejich
polohy sted vyhybky nebo kolejovérizovatky. U vyhybek a kolejovychiizo-
vatek ve stejné Urovni se oznaizsimcislem vyhybka nebo kolejovaikovatka

s \ 7

U jednoduché vyhybky vybavenéeptavitelnou srdcovkou jedislu vyhybky gi-
fazen index ,e" s dalSigiselnym indexem ,1, 2“ iemz index ,.1* plati pro vy-
meénu a index ,,2" plati proigstavitelnou srdcovku.

Na kiizovatkové vyhybce se ozge cast k zaatku trati indexem ,a“¢ast ke
konci trati indexem ,,b“.

V pripad, Ze kizovatkova vyhybka je vybavenagstavitelnymi srdcovkami, je
k indexam ,a, b* pgifazovan jestindex ,1, 2“, gicemz index ,1“ plati pro vysnu
aciselny index ,2“ plati pro festavitelnou srdcovku.

Cast kolejové kizovatky smétujici k za&atku trati se ozré indexem ,c* acast

smeiujici ke konci trati indexem ,d*.
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Je-li Kizovatka vybavenaipstavitelnymi srdcovkami, je k indéx ,c, d*
piifazovan index ,2"“.

Vyhybka se samovratnynigstavnikem se oztiatislem a zkratkou ,sv*.
Vyhybky v obvodech jinych jednotek s&sluji postupg potinaje prvni vy-
hybkou na spojovaci koleji, a to podle stejnychaggsko vyhybky ve stanici.
Cisla vyhybek a kolejovychilzovatek v obvodech jinych jednotek a v jed-
notlivych stanénich obvodech se navzajem odliSuji stovkovymi séirie
Predcisla odb@énych vyhybek viéek odb@ujicich na Siré trati seriola velké
pismeno (zpravidla Zatetni pismeno nazvu wey).

Vyhybky rizného rozchodu v jedné stanici se rozliSuji indexafnjde-li o
uzkorozchodnou vyhybku. Zi8i-li se dodaigné pocet vyhybek a kolejovych
kiizovatek, mohou se tyto oztiac¢islem sousedni vyhybky, kkmuz se fi-
poji index X" a velké pismeno (n&p4 XA", ,4 XB" atd.).

87.

Pro jizdy vlaki, PMD a pro posun obsluhuji vyhybky a za jejichaspé po
staveni na wenou kolej odpovidaji vyhybk& Je-li na vyhybkéském stano
visti nebo stadle rekolik vyhybkat, uki ZDD kazdému z nichipsré po-
vinnosti a odpo#dnost za bez@aost vlakoveé cesty a posunu.

88.

Pro jizdy vlaki a PMD jedouciho na/z nevyléené koleje se vyhybkyipsta-
vuji jen na pimy rozkaz vypra¥iho dany zabezgevacim z&ézenim, tele-
komunika&nim z&izenim nebo Ustn

Pti posunu se vyhybkyipstavuji podle pokyizangstnanceidiciho posun
pii posunu bez posunoveéty (krong posunu SHV) vyprasiho.

Pro jizdy na/z vylotené koleje se vyhybkyiestavuji podle pokyinzangst-
nance prdizeni sledu.

89.-91.
Neobsazeno.

Kli ¢ée od zamki vyhybek

92.
Kazdy mechanicky zamek pro za§ist vyhybek musi mit hlavni a ndhradni
Kli¢. Typy, pouziti a ozngeni Kklict stanovi pedpisy pro obsluhu zabezjoe
vaciho zéizeni.

93.
Hlavni klice od zami vyhybek uzarenych pro vlakovou cestu, které nejsou
zapojeny do zabezpevaciho z#zeni, ma v Usch@wyprawki nebo vyhybka
Podrobnosti stanovi ZDD. Jsou-li uzgané vyhybky zapojeny do zabezpe
vaciho zézeni, musi byt ke od zamk vyhybek uzardeny a drzeny zabez
pecovacim zézenim.

A
1
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V ZDD se uvede, které vyhybky musi byt uzamy i mimo vlakovou dopra-
vu a kdo od nich uschovava ddi Hlavni klte od trvale uzatienych vyhy-
bek méa vzdy v Uschéwrednosta provozniho obvodu.

Uschova hlavnich kifi od zamk vyhybek a vléek na siré trati (pap klic

od sta¥dla), nakladi§ a odbdek je utena R sousednich stanic a obsluho-
vacim, pop. pripojovym provozninfadem. V nich je také uveden postup p
nemozném dorozwni. Frevzeti a odevzdanédhto klici potvrzuje ukeny
zantstnanec vypraiimu ve zvlastnim zapisniku.

94,

Kli¢ce od zaml vyhybek, které uschovavaseny zamistnanec, musi byt za-
vésSeny v uzamykatelné zasklenéiske nebo na tabuli k z&sovani hlavnich
Klich od zamk vyhybek a vykolejek. Uzamykatelnychigitk se pouziva
tam, kde weny zamdstnanec smi opustit mistnost, aniZ je povinen @-uz
mknout (dopravni kanceigstanovist).

Tabule se smi pouzivat tam, kd€amy zantstnanec smi opustit mistnost, ale
jen tehdy, kdyz ji uzamkne. Dale se pouzivarikdg@d @i vypnuti zabezp#o-
vaciho zéizeni.

Skiinka musi byt uzagena i mimo vlakovou dopravu adeny zamdstnanec
musi mit kl€e od ni vzdy u sebe.

V ZDD se uvede, kdo a kde uschova hlavni a nahrdédie od zamk vyhy-
bek (které nemohou byt uschovany podle ustanovemiilpo odstavce, nép
klice od vyhybek uzatenych podle ustanoventgulpisu SZDC (D) D1 pi
kryti nesjizdnych mist ve staniciii fxryti vozidel na stanich kolejich nebo
spravkovych koleji apod.).

95.

Nahradni kiée musi byt jednotli¥ zap€ettny a uloZzeny odélen¢ od hlav-
nich klict ve zvlastni skince v mistnosti vyprastho. Klice od této sknky
ma v uscho¥ vyprawi. ZDD mize ukit k ischo¥ nahradnich ké&u a klica
od skinky s nadhradnimi kéi jiného zangstnance, ktery je o pouZziti nahrad-
nich klica prokazateld powen.

Prednosta provozniho obvodu musi mit v Use¢hoahradni kife €ch vyhy-
bek, od nichz ma v uschéxli¢e hlavni, tj. od vyhybek uzafanych trvale v
zakladni poloze nebo od vyhybek, u nichz to byltizemo @ mimoradnych
opatenich (@i vypnuti zabezp#vaciho z&zeni, vylukach apod.).

Bylo-li by tieba i mimoradnych opaenich podle fiedchoziho odstavce pe-
cetit vice nez jeden ndhradniklzapéeti se klée spolé€né v jednom svazku,
a to bul’ pro celé zhlavi nebo podle jednotlivych vyhytsdch obvod.

96.

Nahradni klfe pe&eti grednosta provozniho obvodu; odchylkyize stanovit
ZDD.

K peceteni jednotlivych kiIEa, pog. klict ve svazku, se pouZije tvrdé lepenky;
kli¢ (klice) se k ni fipoji a konec provazku se opiapecetnim voskem a otis-
kem kovového peetidla vykonné jednotky tak, aby &lhemohl byt vyjmut
bez poskozeni get.
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Pt vypnuti zabezp®vaciho z&zeni se nahradni k& jednotli¥ nepeeti.
Peieti se opdt pouze svazek Wi od jednotlivych zhlavi stanicefipadre
jednotlivych vyhybkéskych obvod.

97.

Nahradni kike smi vydat jen vypra¥ (jiny uschovatel jen s jeho svolenim) a
jen tehdy, jestlize se hlavni &lkztratil, poSkodil nebo byl zapomenut, anebo
je-li treba ze sluzebnichidodi odemknout zamek nahradnimdein (nap.

pii prohlidce opravénym zangstnancem SDC.)

Pouziti nahradniho kKié se zaznamenava ve zvlastnim zaznamniku s uvede-
nim ozn&eni klice, @iciny, ¢asu, kdy byl nahradni kKlivydan, komu byl vy-
dan a kdy byl vracen. Zaznamnik je uloZen v#nsk s nahradnimi ki
Prednosta provozniho obvodu (@deny zamistnanec), ktery kie pe&eti, za-
piSe do zaznamniku datundas, kdy byly kiée p&etny, a své jméno.
Zamestnanec, ktery pouzije ndhradnihcckliodpovida za to, Ze jej uschova-
teli vrati ve stanovenérase. Uschovatel je povinen zajistit, abykpogi-
padt svazek kia, byl opit zapeeten.

Pouzije-li nahradniho kié opraveny zangstnanec SDC, opiatej po vraceni
bezpénostnim uzagrem nez bude ki pog. svazek kift, zapeeten. Kazdy
jiny zangstnanec zajisti nahradni &kiak, aby nemohl byt pouZzit po dobu, nez
bude zap&tn (nag. v zalepené obalce opané razitkem a podpisem za-
méstnance).

98.

Ztrati-li se hlavni nebo nahradni &limusi se co nejire znenit typ zamku.
Dokud ztraceny k&i neni nalezen nebo typ zamku &wn, musi se ztrata
uvackt v odevzdavce sluzby vypréeh a vyhybkéi. Vyhybka, od které byl
ztracen hlavni nebo nahradnicklse musi za jizdy vlaku vzdystit.

Je-li vSak vyhybka zajiSha navic penosnym uzamykatelnym vygmovym
zamkem (nebo jinym furdhé obdobnym zamkem), nemusi bytedtena ve
smyslu gedchoziho odstavce.

Vyhybka se povazuje zarggenou, mize-li ji zaméstnanec vidt ze svého stj—
novise a chranit proti neopra¥nym zasatm.

99.-101.
Neobsazeno.

OSetrovani vyhybek

102.

Zamestnanci uéeni ZDD jsou povinni udrzovat vyhybky, kolejov&aovatky

a jejich zabezpmvaci zaizeni veistot, cistit a mazat jejich posuvné a po-
hyblivé ¢asti, ¢istit prostory u spojovacich &y, zlabky srdcovek affdrznic a
udrzovat vyhybkova nasgtidla v pouzitelném stavu &ipadre je i os\wtlovat.
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103.
| Neobsazeno.

104.

Vyhybkai jsou povinni ged gevzetim sluzby serpswdcit, ze inventd, po-
trebny material a igdepsana néstidla jsou v plném pdu a na weném
misg.

Vyhybky a kolejové kiZzovatky prohlédnou zagstnanci pi ¢iSténi a mazani.

105.

Pti prohlidce vyhybek a kolejovychrigovatek se obsluhujici zastnanci a

zanestnanci provagici ¢isteni a mazaniigswdci:

a) zda zjeva viditelné sodasti jsou vSechny a ugebitelné;

b) zda posuvné a pohybliv&sti maji lehky chod a zda tyt@asti a kluzné
stolicky jsou sprava cistény a mazany;

c) zda prostor mezi jazyky a opornicemi, mezi hretgicovky a kidlovymi
nebo kolenovymi kolejnicemi, Zlabky v srdcovce giidrznic a prostory
mezi spojovacimi §emi jsou zbaveny blata, pisku, kameni, vodghsn
ledu, jinovatky apod.;

d) zda jazyky dsre priléhaji k opornicim a pohyblivé hroty srdcovek kiédk
lovym a kolenovym kolejnicim; toho se musi &mé prestavovanych vy-
hybek dosahnout jiz pouhynigdoZzenim zavazi;

e) zda vyhybkova n&stidla jsou spravwnasazena a naleZiupevréna; tato
nawstidla sngji zmenit polohu jen sotasreé se znénou polohy vyminy a
srdcovek s festavitelnymicastmi;

f) zda svitilny a ositlovaci z&izeni jsou v updebitelném stavu a zabezpe-
covaci zdizeni neni zjevipoSkozené;

g) zda je uzaien vyhybkovy zagr, pokud neni zakryt.

106.

Kazdou poruchu vyhybky a kolejovéiXovatky je nutné ihned ohlasit obslu-
hujicimu zamistnanci a vyprasimu. Ohrozuje-li porucha bezf®st dopra-
vy, nedovoli se pohyb vozideligs vyhybku nebo kolejovoutigovatku a
misto se kryje podle ustanovetiegpisu SZDC(D) D1.

Pri opraw vyhybky nebo kolejovéiikZovatky odpovida zarfpadné kryti ve-
douci opraveskych praci. Kryti musi nejpogj pii udéleni souhlasu k zaha-
jeni praci ohlasit vypraymu.

107.

Po prohlidce obsluhujicim za&stnancem, fpadreé jinym zangstnancem
operatora obsluhy drahy, prowidim ¢isteni a mazani vyhybek a kolejovych
kiizovatek, zapiSe zarstnanec, ktery prohlidku provedl, vysledek prohfidk
do telefonniho zapisniku toho z&stnance, do jehoz obvodu vyhybka nebo
kolejova KiZovatka podle ZDD pé#&t Odchylné misto zapisuirhe stanovit
ZDD.
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108.-1009.
Neobsazeno.

D. VYKOLEJKY

VSeobecna ustanoveni

110.
Vykolejka je za&izeni b&ni ochrany jizdnich cest slouZici k vykolejeni vozi
del @i jejich nezadoucim pohybu.

111.

Vykolejky se @isluji podle tychz zasad jako vyhybky. U vykolejek Fed
¢islo pida ozngeni ,Vk*“.

Na vlastnim z&izeni vykolejky se ozriani VK" neuvadi.

Ustanoveni o kéiich od zamk vyhybek plati obdoki pro vykolejky.

112.
Pro jizdy vlaki, PMD a pro posun obsluhuji vykolejky a za jejigmé/né po-
staveni odpovidaji vyhybkdpodle zasad, které plati préestavovani vyhy-
bek.

113.
Neobsazeno.

Kli ¢e od zamhi vykolejek

114.

Uzamykatelné vykolejky musi mit hlavni a nahradhé.kTypy, pouziti a
oznaeni Kklica stanovi pedpisy pro obsluhu zabezfpwaciho z&zeni.
Uzamykatelné vykolejky nezavislé na vyhybkach deist prestavované ne-
bo zavorované vykolejky nezavislé na éstidle se opdi nawstidly ukazuji-
cimi polohu vykolejky.

Pro uloZeni hlavnich a nahradnichtilplati stejné zasady jako u vyhybek.

115.-117.
Neobsazeno.
Osetrovani vykolejek

118.

Pti prohlidce vykolejek je nutno ségswdcit:

a) zda nejsou na vykolejce zjevné zavady, zejméaaza¥rna ty neni pro-
hnuta nebo zkracena a zda zamek vykolejky se letiemyka;
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b) zda misto pro sklopeni vykolejky neni zanesdiateln, kamenim, ledem
apod. a zda jgadre odvodrno;

c) zda navstidla jsou sprawhnasazena a naleZitipevréna a zda @ni svou
polohu jen pi zmeéné polohy vykolejky;

d) zda svitilny jsou v upégbitelném stavu.

Pro ¢isténi, mazani, ostlovani, prohlidky, poruchy a opravy vykolejek plat

stejné zasady jakaipidrzbe vyhybek.

119.-121.
Neobsazeno.

E. JINA ZARIZENI

122.

Prenosny vyminovy zamek uzamykatelny a kovova podlozka uzamykate
musi mit hlavni a nahradni &liKli¢ musi byt oznéen obdélnikovym Stit-
kem, na kterém je zkratka dopravnyjigaovécislio a jedna-li se oipnosny

vyménovy zamek pismeno V, jedna-li se o kovovou podlopksmeno P.
UloZeni klga stanovi ZDD.

123.-125.
Neobsazeno.

F. STAVEDLA, VYHYBKA RSKA A JINA STANOVISTE A ZARIZENI

126.

Stawdla (pracovidt obsazena signalistou, pgop vyprawkim), vyhybk&ska
a zavor#éska stanovistve stanicich seéisluji v kazdé stanici postuprod za-
catku ke konci trati p&inaje ¢islem jedna, bez ohledu naceni. Pro vijsi
ozna&eni se stasdla ozn&i zkratkou ,St* a arabskyniislem, vyhybkéska
stanovis¢ zkratkou ,St“ arimskym cislem, zavorgska stanovist zkratkou
»ZV* a fimskymcislem.

stawdlo nebo stanovisf které lezi vievo.

Ve stanici rozdlené na obvody se mohou stdia nebo stanovi§tocislovat
odklen¢ v kazdém obvodu. Samostatna zawska stanovistna Siré trati se
ozna&uji arabskouwislici vyjadiujici kilometrickou polohu stanovist
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127.

Pro orientaci se mohou podle podobnych zasélavat i jina stariini stano-
visSt¢ a zdizeni (nap. kolejové vahy apod.) Mistéislovani se rize pouzit
vzitych mistnich nazv.

128.

Na Siré trati mohou byt stanowist

a) strazniki oddila (hradla, hlasky);

b) zavorau;

c) strazniki trati Zizen& podle VR (dale straziikrati).

129.

Zamestnanci &chto stanovi jsou povinni ohlasit vypra¥m vSech soused-
nich dopraven nastup sluzby ihned po jejievgeti a neni-li sluzba na stano-
visti vykonavana neptrzit i jeji ukorceni. V @gipac nebezp& musi dat na-
vésti a Welrne podle gedpisu zakréit nebo zpravit zagstnance dalSich sta-
novig a vypravi.

130.

Stanovist strazniki trati se #izuji, je-li to nd&izeno VR na zakladpozadavku
SDC. Rozkazem musi bytden jejich &el, ndzev, kilometricka poloha, za-
pojeni do telekomunikmiho zdizeni a volaci zriky na tomto z&zeni. Sta-
novis€& musi byt vybaveno pimbnymi gedpisy, porickami, na¢stidly, se-
znamem vlak pro tra'ové zamistnance a dopravni dokumentaci. Za vybaveni
stanovis¢ a jeho personalni obsazeni odpovida vedouci vykdorganizé-

ni) jednotky drahy, ktera o jeh#izeni pozadala.

Vybaveni stanoviSstraznik oddik a zavoréi je feSeno filohou¢. 1 tohoto
predpisu.

131.

O Zizeni stanovis straznil trati se musi pisendrzpravit vSechny vilaky a
PMD. Za zpraveni vlak odpovida vyprati dispozéni (vychozi) stanice, za
zpraveni PMD odpovida vyprévstanice, odkud je posun dovolovan. PMD
na vylowené koleji zpravi zasstnanec prdizeni sledu.

132.

Stanovist straznik trati se povaZzuji za aktivovana tim okamzikemjrjdé
straznik trati ohlasi nastup sluzby vypim vSech sousednich stanic, a za
zruSena4, jakmile jim ohlasi ukéeni sluzby.

Pri nastupu sluzby zpravi vypréivsousednich stanic strazniky trati o vlacich
a PMD, ktera jsou na ce&st mezistaninim Useku, v &mz jsou tato stanovis-
t¢ ztizena.
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133.

Vyprawi, ktery ohlaSuje zemy ve vlakové dopray ohlasi straznikn trati
zavedené a dgdknuté vlaky, vlaky nedojeté a vlaky, které odjglgaskokem.
Tento vypravi ohlasi také&tas aktivovani i zruSeni stanotistrazniki trati
vSem zamsstnaném ostatnich stanowis

134

Straznici oddil a zavoré jsou povinni:

a) podle moznosti a vyhledu ze svého stanéwidovat, jede-li §jaké vozi-
dlo, po ohlaSeni fiedvidaného odjezdu nebo dosSkeghlasce ¢ekavat
v¢as vlak nebo posun mezi dopravnami;

b) véas obsluhovat figjezdova zabezpevaci zaizeni. Pokud po potvrzeni
piedvidaného odjezdu nebo po oznameni sjednad@hw odjezdu PMD
zjisti poruchu PZZ, musidinit vSechna dostupna opani ke zpraveni
strojvedouciho (f sunuti icleny vlakové nebo posunovety) o poruse
PZZ. Nedovoluji-li jiz podminky zajistit toto zprami, musi zavoréazajis-
tit, je-li to z casovych dvodia mozné, sezeni pejezdu;

c) sledovat n&ssti na vlacich a na PMD, jakoz tipadné jiné davané nésti;

| d) sledovat jizdu viak (PMD) a v3e, co by mohlo jejich jizdu ohrozit;

e) pres\wdcit se, dive nez dovoli jizdu vlaku do dalSiho prostorovélddilu,
Ze dalSi prostorovy oddil je volny.

135.-141.
Neobsazeno.

G.CAS, HODINY, ROZHLAS A TELEKOMUNIKACNI ZARIZENI

142.

Dopravni sluzba s#di stedoevropskyntasem (SE) a ve stanoveném ob-
dobi letniméasem (IC) s rozeélenim od 0.00 do 24.00 hodin. Datum dizp
sob gfechodu na € a zgt na SE stanovi pisludné vladni usneseni.

VSichni zandstnanci dopravni sluzby, pokud to vykon jejich slp¥yZaduje,
musi mit ve sluzbspraver jdouci hodinky.

Ve sluzebnich mistnostech si&ich a trdovych zamistnand dopravni
sluzby musi byt umishy hodiny. Pro stanovergasovych uddj pii vykonu
dopravni sluzby jsou pak tyto hodiny rozhodujicbjd®-li k poruSe d&chto
hodin, jsou rozhodujici hodinky vypréito, ktery si¢asové Udaje porovna
s vypra¥imi obou sousednich stanic. Po celé Zelgrrsiti musi hodiny uka-
zovat spravny aipsnycas. Hodiny se derrseizuji bud’ sam@inné z ¢asové
Ustedny, anebo «kn¢ podle ¢asovych znameni vejnych sdlovacich pro-
stredki.
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143.

Ke sluzebnim hovdm a sdlovani sluzebnich pokynse pouziva telekomu-
nikaéniho zdizeni. Stanini rozhlas se krotntoho pouZziva i k informovani
cestujicich.

144.
Neobsazeno.

H. TABULKY TRATOVYCH POMERU
145.
Zamgstnanci powreni zpracovanim a vydanim jednotlivych tabulek T3dv
povinni zajistit, aby kazda ztna TTP byla zviejnéna nejméa 21 dni ged
dnem jeji @innosti. Podrobnosti stanoviiplusny dokument DAP.
Vedouci OS dopravce musi zajistit, aby byli strdmeci ¢lenové obsluhy
vlaku, tyka-li se jich zmina) o tchto znénach TTP prokazatetrnzpraveni, a
to nejpozdji pied prvni jizdou v déeném Useku drahy.

146.

Pokud nebude dodrzen termiginnosti znény TTP, musi zagstnanec poy
reny zpracovanim jednotlivych tabulek TTP zajisprawovani strojvedou-
cich vlaki a posunovych dila gipadre i ¢lena obsluhy viak stejnym zf-
sobem, jako by se jednalo odsnou zrdnu, a to po celou dobu, po kterou se
bude skuténost liSit od udaj, uvedenych v TTP.

Ustanoveni fedchoziho odstavce se tyka i strojvedoucich ivlakposuno-
vych dili a ¢leni obsluhy vlaki, jedoucich v dendinnosti znény TTP gred
uvedenim zrén staveba technickych parametrdo uzivani.

Doslo-li k trvalé zméné udaji, uvedenych v TTP, aniz jejich zma byla vy-
dana, musi o této zmeé byt stejnym zpsobem zpravovani strojvedouci &-p
padre i ¢lenové obsluhy viakdo dne dinnosti @gislusné zrany TTP, nejmé-
né vSak po dobu 21 dni.

147.

Pri nahle vzniklych dgasnych zrénach adaj, uvedenych v TTP, musi p&eny
zantstnanec SDC stanovit, za jakych podminek je mokaeagkt provozovani
drazni dopravy. Tyto podminky je povinen oznarfiglpSnym dispoznim stani-
cim a vSem stanicim wigluSném dispoznim Useku. Zagstnanci, odpoidni za
sepisovani pisemnych rozkax téchto stanicich, pak odpovidaji do odvolani
téchto znén za zpravovani vSech strojvedoucich @lalebo PMD a fipadré i
¢lend obsluhy viak, které po daiené trati pojedou, pisemnymi rozkazy.

Pokyny pro zavéashi, odstréaovani a evidenci d@asnych zrén staveba
technickych parametrdrahy jsou uvedeny iboze 26.

148. O trvalé zmdné téch stavebaé technickych paramatrstaveb drah a std-
veb na draze, které maijfimy vliv na bezpénost a plynulost drazni dopravy,
které ale nejsou v TTP uv&dy (nag. aktivace odjezdového néstidla, ne-
pirenosného nastidla s nawsti Misto zastavenj, musi byt doprovod viakp
zpravovan pisemnym rozkazem po dobu 2d. dn
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Cast druha
ORGANIZOVANIi DRAZNI DOPRAVY

Kapitola |
Grafikon vlakové dopravy

A. VSEOBECNA USTANOVENI

149.

Grafikon vlakové dopravy (dale jen GVD) je souhpateni a poricek, kte-
ré souvisi s vlakovou dopravou, vypracovavaji seydavaji pro obdobi sta-
novené v souladu s mezinarodnimi zeléaimi dohodami a amluvami. Za-
vadi se v celé siti soasrt.

Zasady pro organizovani vlakové dopravy na siti SZ8anovi sirnice
SZDC (D) DA4.

150.-152.
Neobsazeno.

B. JiZDNIi RADY

153.

Kazdy vlak musi jet podle jizdnih@du a musi mit své ozteni, které se
sklada z druhové zkratkycasla viaku.

Cislo vlaku niize byt v GVD pouzito na siti SZDC pouze jednou.
V piihrancni dopra¥ se niize vyskytovatéislo jiz pouzité, musi vSak byt
v seSitovém jizdnimadu dopldno o zkratku sousedni zZeleani spravy (DB,
OBB, PKP, ZSR).

Prechazi-li pravidelé posun v jizdu vlaku (nap prestavovani vlaku na od-
jezdovou kolej) nebo naopak, uvadi se u trlakrepravou cestujicich v tabe-
larnim jizdnimradu icasové Udaje pro jizdu posunového dilu.

154,

Pro sluzebni poebu se vydavaiji:

a) nakresné jizdrrady,

b) seSitové jizdniady,

c) jizdnirady zvlastnich vlak

d) seznamy vlak pro stanini zangstnance,
e) seznamy vilakpro tra’ové zanistnance.

155.

Pro potebu cestujicich se vydavaiji:
a) vywsné jizdnirady,

b) knizni jizdnirad,
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c) seznamy ,Hjezdy a odjezdy vlakK, které mohou byt roztleny do samo
statnych seznain,Piijezdy vlaki* a ,,Odjezdy viaki“.

156.
V jednotlivych nakresnych jizdnidladech jsou zakresleny trasy vSech wlgk
pravidelnych, vlalk podle poteby a vlak ruSicich, kromd lokomotivnich
vlaki uvedenych v tabulce 5 8.J

Zvlastni vlaky nejsou v nakresnych jizdniddech obsazeny.

Jizdnitady vlaki jedné trati nebo dkolika trati jsou obsazeny v seSitovem
jizdnimradu.

157.

Obsah, Upravu a zpracovani nakresnych jizdtédn, sesitovych jizdniclia-
d a jizdnichiadi zvlastnich viak stanovi srnice SZDC (D) DA4.
Vyznam pouzivanych zkratek a zZe# je vys¥tlen v kazdém vytisku.

158.
Pravidelné kizovani a pedjizcEni viaki je ueno nakresnym jizdnit@dem.

159.

V piipact potreby se mZe vydat pro ékteré tra¥ alternativni grafikon vla-
kové dopravy, jehoz poiky je vSak nutno vyraznoznait, nag.: ,Plati jen
pro dny pracovniho kliduapod.

160.

Na pracovistich vyprasch a ostatnich zaretnand ve stanici zdastrénych
na dopra¥ se vyloZi nebo vysi seznam vlak pro stanini zangstnance
Tento seznam musi obsahovat vSechny vlaky, ktette pi@zdnihoradu jedou
v prilehlych mezistarinich Usecich.

Vlaky se zapii vasovém piadi gFijezdi do stanice a odjeadz ni. Uprava
seznan vlakd pro stanini zangstnance je patrna ze vzoru uvedenéhdiv|p
loze 5 tohoto pedpisu. Seznam vlékpro stanini zangstnance zpracovarly
vypocetni technikou riize mit odliSnou Upravu, musi vSak obsahovat vegkeré
Gdaje. Nevypiované sloupce neni nutno u¢ad

Ve sloupci 3 se uvadias odjezdu ze sousedni stanice bez ohleduipadd
nou vyluku sluzby vyprasiho.

Do sloupce 4 se zapisujgas odjezdu, zdna-li jizda vlaku v Bkterém
z uvedenych mist. U vldk které se vraceji z trati &pdo stanice, zapiSe se
odjezd ze stanice do sloupce 10 a v nasledujigttku se zapiSe do sloupce 4
¢as odjezdu z trati.

Ve sloupci 11 se uvede: omezeni v dopraravidelny postrk (krogpostrku
motorovym¢i elektrickym vozem u vlak osobni dopravy), nezéseny po
strk, sunuti vlaku, pravidelny vjezd vlaku na olesamu kolej, misto ukameni
jizdy na trati nebo misto &atku jizdy na trati, podminky pro jizdy ruSicich
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vlaki, v odb@nych stanicich sem jizdy viaku apod. Udaj o pravidelném
vjezdu na obsazenou kolej&rverg podtrhne.

U lokomotivnich viak, uvedenych v tabulce 58Jse vyphuji jen sloupce 1,
2,6all.

Ve stanicich, kde to pa¥ry vyZaduji, nize se seznam vlakupravit jako se-
Sit a doplnit jinymi praktickymi pokyny pro vykorogravni sluzby.

Seznam vlak podepiSe fednosta provozniho obvodu. Ten také odpovida za
jeho spravnost &telnost a za jeho zény.

Odbainé stanice se slogsimi pongry si mohou pro usnadni sluzby vy-
prawich sestavit pomocny nakresny jizdad a zakreslit dodmo viaky vSech
prilehlych trati. Za jeho spravnost odpovidédnosta provozniho obvodu.

161.

Ve sluzebnich mistnostech zaudrastraznik oddiki, pogipad na jinych
obsazenych stanovistich na trati se vylozi neba@siyseznam vilak pro tra-
tové zandstnance. Seznam musi obsahovat vSechny vlaky, jazidé podle
jizdnihotadu v gislusSném mezistatmim Useku. Na jednokolejnych tratich se
tento seznam uspada véasovém piadi odjezd vlaka ze sousednich stanic,
na dvou a vicekolejnych tratich se sestavi pro&adt'ovou kolej zvIas.
Uprava seznamu vlékpro tra’'ové zanistnance je patrna ze vzoru uvedeného
v piiloze 6 tohoto fedpisu. Seznam vlékpro tra&ové zamistnance zpraco-
vany vypaetni technikou mize mit odliSnou Upravu, musi vSak obsahovat
veSkeré udaje. Nevyjpbvané sloupce neni nutno uvéad

Ve sloupci 4 se uvadias odjezdu ze sousedni stanice bez ohleduipadd
nou vyluku sluzby vyprasiho.

Sloupec 6 a 7 se wyijlje tehdy, z&ina-li vlak jizdu na trati nebo manipulu-
je-li vlak v nékladisti nebo na Wee, jez leZi v Useku tratiifehlém k hlasce,
hradlu nebo ke stanovisti zaveea

Ve sloupci 11 se zapisuji omezeni v dogrgwravidelny postrk (krogpostr-

ku motorovymdi elektrickym vozem u vlak osobni dopravy), nezéseny
postrk, pravidelna jizda po nespravné koleji, weam nebo poéatek jizdy
vlaka na Siré trati apod.

V seznamu vlak uréeném pro stanoviStzavordi se nevypiuji sloupce 8 a
9.

U lokomotivnich vlak uvedenych v tabulkce 5 B&e vyptuji jen sloupce 1,
2,3all.

Za spravnost¢itelnost a za opravy seznamilaki pro tra&ové zamistnance
odpovida pednosta té vykonné jednotky, které jsou tito gstrmanci pidéle-

ni.

162.

V nékresnych jizdnichddech a v seznamech Wvagro stanini a traové za-
meéstnance se vyziazvyrazrenim zelenowarou vlak podle péeby, v jehoz
trase je veden pravideitokomotivni viak.
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163.

Vykonné jednotky musi dostatas jizdnifrady zvlastnich viak jizdnitady
zpracované k ROV a jiné pditky GVD, které se jich tykaiji.

Pred zavedenim nového GVD se musi vSechny jehoipkyndodat vykon-
nym jednotkam alesmayden ged z&atkem platnosti.

164.

Narizené zminy pomicek GVD, vywsnych jizdnichiadi, jizdnich rada

a seznarh piijezda a odjezd vlaki se musi provéstéas. Vywsny jizdnirad

a seznam "Hjezdy a odjezdy vlaK vcetre jejich znmén se zvéejiuji nejmeé-

né 24 hodin ped jejich platnosti, jizdrifad a jeho zrny musi byt zvéejreny
nejmért 15 dri pred p@&atkem jejich platnosti.

V sesitovych jizdnicliddech a v jizdnickadech provedou z¥ny zangstnan-

ci, jimz jsou gidéleny. Provedeni zém ostatnich jizdnickadi, seznam vla-

kua, vyvésnych jizdnichiada a seznarin prijezdi a odjezd vlaka zajisti Fed-
nosta vykonné jednotky.

Zmeény pomicek grafikonu viakové dopravy musi vykonné jednobkyrzet
alespa tyden ged jejich platnosti.

O zmenach seSitového jizdnittédu trvalé nebo dlouhodobé platnosti, vydané
mimo pravidelné zimy a jejichZ neznalost by mohla ovlivnit beZpest do-
pravy (nap. zna&ka snizeni rychlosti, n@vwstanovené pravidelné zastavovani
apod.), musi dispoani (vychozi) stanice zpravovat vlaky rozkazem Vdoe

bu 21 dri ode dne platnosti ziny.

165.

Zavedenim noveho GVD pozbyva platnosti dosavadnb G@omicky, jizd-

ni fady a rozkazy platné pro obdobi dosavadniho GVDmkrDodatki

k predpisu SZDC ¢D) D2 a Tabulek dopravnich Gdajkteré maji trvalou
platnost, pokud rozkaz o zavedeni GVD nestanoakjin

166.

Ve stanicich musi byt na mistechieje pristupnych a v pouzitelném stavu
vyvéseny platné vygsné jizdnirady trat, na které se stanice nachazi, navazu-
jicich trati a seznam tHezdy a odjezdy viakK.

Ve stanicich a zastavkach, kde nejsou cestujichaml@ni, posté na véejné
pristupném mistumistit pouze platny seznamiifezdy a odjezdy viak'.

167.

Rozkaz o zavedeni GVD musi obsahovat pokyny prkovi@cety viaki, u
kterych nelze vzhledem k planovanéiazeni vlaku zajistit zastaveni vlaku
tak, aby vSechny vozy s cestujicimi byly u nastpiBlelze-li toto zajistit
v mimoradnych pipadech, musi pokyny pro viakovoéatu vydat ten zagst-
nanec, ktery odchylku od pravidelnélazeni n#édil.

168.-174.
Neobsazeno.
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C. RYCHLOSTI VLAKU

175.

Rozeznavame tyto pojmy rychlosti:

a) zakladni rychlost vlaku - rychlostdéena jednotlivym druim vlaki timto
piedpisem a s#mnici SZDC D) D4;

b) tra’ova rychlost - rychlost, kterou smi byt poght utené misto na trati
(Usek trati); je uvedena v TTP a v mistech, kdéhdetk jeji zndng, je vy-
znaena rychlostniky;

c) stanovena rychlost - rychlosteplepsana jednotlivym vlak jejich tabelar-
nim jizdnimiddem. NevyZaduje-li to sestava vlaku nebo je-liitelné
vzhledem k brzéhi, uvadi se v tabelarnim jizdniiddu pouze nejvyssi hod-
nota stanovené rychlosti a nejvyssi hodnotagbotych brzdicich procent ze
vSech trdovych Uselt, uvedenych v fisluSném tabelarnim jizdniradu;

d) nejvyssSi dovolena rychlost - je stanovena rysthlidaku omezena v daném
misg na trati:

- tratovou rychlosti,

- prechodnym omezenim tiavé rychlosti,

- hlavnimi naéstidly,

- konstrukni rychlosti, technickym stavem nebo personalnireaabnim
vedouciho hnaciho vozidla,

- zpravenim strojvedouciho vlaku o omezeni ryciylost

e) konstrukni rychlost - nejvyssi rychlost, kterou smi jet tinaebo specialni
vozidlo v pravidelném provozu vzhledem ke své kauksti; konstrukni
rychlosti hnacich vozidel jsou uvedeny v Dl a rychlosti specialnich
vozidel v redpisu SZDC(D) D 2/81.

176.
Zakladni rychlosti vlak, které neswji byt prekrateny (i sesta¥ jizdniho
fadu ani pi jejich jizde, jsou:
a) u expresnich vldik rychlika, spgsnych, osobnich a
SOUPravovyCh VIak...............uueiiiiiiiiiiie e, 160 km/h;
b) u vlaki Nex pro gepravu posty, brzohych I. zgisobem brzéhi 160 km/h;
u ostatnich vlak nakladni dopravy, brzdgych I. zgisobem

DIZOBNT .. e 120 km/
c) u vlaki Nex pro gepravu kamiofi, brzdtnych Il. zpisobem
(o]0 < o | T 120 km/

d) u vlaki osobni dopravy s postrkovym nebo vioZzenym hnacim

vozidlem, které neni dalkéwizeno z vedouciho nebo viakového

T F=ToA1 a0 RV/0 VA Lo | F- N 100 km/h
e) u ostatnich vlaknakladni dopravy, brzaych Il. zpisobem

brzdni a u vlak nékladni dopravy s vloZenou nebo postrkovou

lokomotivou (lokomotivami), zapojenou naipgznou brzdu .... 100 km/h;
f) u lokomotivnich vlak (vyjma zkuSebnich jizd), neni-li v Daju

pro rekteréfady hnacich vozidel uvedena rychlost niZsi ........ 80 km/h;
g) u vlaki s postrkem nezapojenym naipgZnou brzdu
(NEZavSeNY POSIIK) ...uvieiieee i 80 km/h;
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h) u vlaki s pojizdnymi jéaby, s konco¥ naloZzenymi vozidly,
u vlaki nakladni dopravy s &ganym hnacim vozidlem

nezapojenym na pbeZnou brzdu ...........cccceeiiiiiiiiiiiiin 70 km/h;
1) u vlaki, v nichz jsou z&azeny nakladni vozy o rozchodu

1520 mm, pevazané na rozchod 1435 mm ..............cceeeeeeee, 65 km/h;
) uvlaki se zasilkami mimi@dné délky naloZzenymi na dvou

vozech spojenych nakladem nebo tuhou spojkou. ............ 50 km/h;
K) U SUNULYCN VIS ... e, 30 km/h;
[) u sunutych vlak, v nichz jsou z&azeny vozy se s&dnimi

narazniky (neplati pro gfhla Scharfenberg a SA 3) .................... kidgh.
177.

Je-li @i jizd¢ jinym nez gimym snmérem nutno trvale pojizd vyhybky

v dopravnich kolejich rychlosti 30 km/h, uvedeate rychlost v ZDD, v TTP
a v tabelarnim jizdniradu.

Manipulani koleje, jakoz i vyhybky v manipulaich kolejich si§i byt po-

jizdény rychlosti nejvySe 40 km/h. Je-li nutno, aby bplyjizdiny rychlosti
nizsi, uvede se tato rychlost v ZDD (v provozri#du, ve smlouy o styku

vzajemr zausténych drah nebo ve smloé&w provozovani drazni dopravy).

Seznam vyhybek, kterych se tyka toto ustanoverdadiednostovi pislus-

ného provozniho obvodu SDC.

178.-183.
Neobsazeno.

D. DRUHY VLAKU A JEJICH DRUHOVE ZKRATKY

184.

Podle uteni rozezndvame:

a) vlaky s pepravou cestujicich;
b) vlaky bez pepravy cestujicich.

185.
Podle druhu dopravy rozeznavame:
a) vlaky osobni dopravy- zaji&uji dopravu cestujicich, zavazadetipadré
dalSi sluzby pro cestujici:
— Expresni vlaky:
= EuroCity (EC):
vlaky nejvySsi kvality, které spojuji zpravidla td mesta stai a
hospodéska centra a vyziaji se vysokym cestovnim komfortem,
kratkou cestovni dobou, nejvySSi mozndagmosti a zvlastnimi sluz-
bami podle srrnic UIC;
= InterCity (IC) :
vlaky vysoké kvality, které spojuji najisi mesta a hospodakéa cent-
ra a vyznauji se vysokym cestovnim komfortem, kratkou cestovn
dobou, nejvySSi mozZnougsnosti a zvlastnimi sluzbami;
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= EuroNight (EN):
nocni viaky vysoké kvality, které spojuji népéi mesta a hospodaka
centra a vyznalji se vysokym cestovnim komfortem s omezenym za-
stavovanim od 0.00 do 6.00 h. s nejvy$si moZriesnosti a zvlast-
nimi sluzbami podle sénnic UIC;
= Expresy (Ex}
nejdilezitejSi vlaky spojujici vyznamna mista z&nkteré se rychlosti,
poctem zastaveni a kvalitodgpravy odliSuji od rychlikna stejné trati.
U téchto vlaki maze byt pouzito krokdruhu viaku jest dalSi oznéeni,
které vSak neni s@asti druhu viaku (napSuperCity - SC);
Rychliky (R): vlaky pro rychlou pepravu na velké vzdalenosti, zastavu-
ji jen v dilezitych stanicich, pdpzastavkach;
Spésné vlaky (Sp) vlaky pro gepravu na sedni vzdalenosti, zastavuiji-
ci zpravidla jen v tleZitych stanicich, papzastavkach;
Osobni vlaky (Os) vlaky, které zajifuji prepravu do ¥tSiny stanic a
zastavek pojizehé trati;
Soupravove viaky (Sv)vlaky zaji§ujici premis&ni souprav voiz osob-
ni dopravy, elektrickych a motorovych woa jednotek do vychozi nebo
z kon&né stanice ostatnich drlullaki osobni dopravy, pdpna/z tech-
nické (hygienické) udrzby;

b) vlaky nakladni dopravy - vlaky ugené pro dopravu loZzenych nebo prazd-
nych nakladnich vag pog. jinych vozidel:

Expresni nakladni vlaky (Nex) vlaky uené pro pepravu pednost-
nich zasilek mezistatnirgpravy, v kombinované dopré&a v nadaze-
ném systémuigpravy gednostni z&te;

Rychlé nékladni vlaky (Rn} vlaky pro gepravu dlezitych nebo fed-
nostnich zasilek a gpninovych voz;

Vyrovnavkoveé nakladni vlaky (Vn). vlaky ukené jen pro dopravu
prazdnych nakladnich vézlo mist nakladky;

Pribézné nakladni vlaky (Pn) vlaky ugené pro pepravu zatze mezi
vlakotvornymi stanicemi a vlaky odesilatelské;

Manipulaéni ndkladni vlaky (Mn): vlaky uené k rozvozu zéte do
sousednich nebo mezilehlych stanic, ke svozu zgesimich nebo mezi-
lehlych stanic a k provedeni dalSich manipulaci;

Vleckové viaky (Vled): vlaky ugené pro jizdu na vis&u, odbd@ujici ze Si-
ré trati, nebo na nakladiss navratem do stanice, ze které byly vypraveny,
a jejichz jizda je zaji8ha obsluhou tt@vého zabezgevaciho z#zeni.
Vleckové vlaky mohou byt @eny i pro jizdu ze stanice na ¥kel, od-
bocujici ze stanice, nebo op&, jestlize je jejich jizda zaji&ha obslu-
hou traového zabezg®vaciho z&zeni. V takovém fipact jejich jizdni
fad sestavuje a vydava provozovatetkie

Vleckové viaky mohou byt dgeny pro jizdy na vigky (odbacujici ze Siré
trat nebo ze stanice), i kdyZ neni jejich jizda z&jgtobsluhou tmvého
zabezpé&ovaciho z#zeni - rozhoduijici je ustanoveni Smlouvy o stytahg
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— Sluzebni vlaky (Slu?): vlaky zavadné pro pateby drahy, mezidt pati
i nutné pomocné vlaky, které se ognzkratkou Pom;

c) Lokomotivni vlaky (Lv) : hnaci vozidlo nebo skupina hnacich vozidet{
nych, pohotovych k sluZbi necinnych) a pipadré k nim givéSenych pi-
pojnych nebdidicich vo#, jedouci jako vlak bezippravy cestujicich, ne-
jde-li o soupravovy vlak, nebo specialni hnaci dtzivozidla) a pipadré
k nému privéSena pislusejici vozidla (nap ubytovaci vozy) tviici s nim
provozni jednotku.

186.

Vlaky vojenskéjsou vlaky utené k pepraw vojsk, vojenské techniky a na-
kladu. Nemaji své vlastni druhové ozeai, protoZze mohou byt vedeny jako
vlaky kteréhokoli z uvedenych driuth

Zasady organizace a prowhd vojenské pepravy stanovi iedpis SZDC
(CD) D33.

187.
Paadi dilezitosti vlaki je v zasa# dano jejich utenim v¢l.185. Ri sesta¥
jizdnihotadu je rozhodujici gadi druli vlaki podle dilezitosti stanovené
dopravninradem drah.
V piipact mimoradnosti v drazni doprazpozani vlaki, vyluky koleji, od-
klony vlakii pro nesjizdnost ttavych Usell, zavedeni mim@dnych vlak,
odstrarni nasledi mimorddnych udélosti apod.) zajife operativnitizeni
drazni dopravy, abyipdnost v jizd mély vlaky podle pdadi:
a) nutné pomocne vlaky;
b) mimaadné vlaky v obecném zajmu;
c) mezistatni viaky EuroCity;
d) mezistatni vliaky InterCity a vnitrostatni viakyterCity s ozné&enim Su-
perCity;
e) vnitrostatni vlaky InterCity;
f) ostatni mezistatni expresni viaky;
g) ostatni vnitrostatni expresni vlaky;
h) mezistatni rychliky;
1) vnitrostatni rychliky;
j) mezistatni sgsné vlaky;
K) mezistatni nakladni expresni viaky;
) vnitrostatni nakladni expresni vlaky priepravu posty;
m) vnitrostatni sggné vlaky;
n) mezistatni osobni viaky;
0) vnitrostatni osobni vlaky;
p) soupravové vlaky;
q) vlaky nakladni dopravy v padi:
1. vnitrostatni expresni (kranvlaki pro grepravu posty);
2. mezistatni ostatni;
3. rychlé;
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4. pribézné;

5. vyrovnavkove;

6. manipulé&ni;

7. vietkové;

8. sluzebni;
r) lokomotivni.
Ve vzajemném vztahu je nutno pokladat ake#ditejSi ten vlak, ktery ma vys-
8i stanovenou rychlostfipstejné kategorii a rychlosti ten, ktery métsi
zpozdni.
Pokud by dodrzenimudezitosti lokomotivnich a soupravovych vialpodle
tohoto¢lanku mohlo dojit ke zpozdi viaku, pro ktery lokomotiva nebo sou-
prava jede, maji tyto lokomotivni a soupravové ylakejnou dlezitost jako
vlaky, pro které jedou.

188.

Vojenské vlaky, pokud maji druhové ozeai nakladniho vlaku, majired-
nost ed vSemi nakladnimi vlaky krafhrexpresnich nakladnich viak
Nakladni viaky s fepravou cestujicich majirgdnost ped ostatnimi naklad-
nimi viaky.

189.

Druh vlaku se v seSitovych jizdnidhdech a jinych poftkach vyznauje
druhovymi zkratkami, které jsou uvedenyhi85.

Jsou-li gFepravovani cestujici nakladnim viakem, musi toviagbelarnim jizd-
nimfadu tohoto vlaku uvedeno. Druh nékladniho vlaktirmesSak neréni.

Pri vlastnim vykonu dopravni sluzby (najpii nabidce, fjeti, odhlasce, hla-
Seni o pipraw vlakové cesty apod.) se druhové a@ard nepouziva.

190.

Podle pravidelnosti se viakyld na:

a)vlaky pravidelné, tj. vlaky jedouci podle grafikonu vliakové doprazie-
spai jednou tydg v urceny den ¥etre vilaka jedoucich jen v witém ob-
dobi, kron¢ vlaka ruSicich. Tyto vlaky jsou zavedeny a ohlaSeny ayaa
nového GVD pro celou dobu jeho platnosti.

b)vlaky mimoradné tj. vlaky, které nespliji podminku pravidelného viaku
a jejichz jizda se musi zavést a ohla#ive nez se uskutai.

K mimoradnym vlakm pati:

- vlaky v obecném zajmu:vlaky, jejichz jizda je nidzena podle zvlastniho
naizeni (nap. viadni vlaky),

- vlaky podle potreby: vlaky s jizdnimiadem obsazenym v GVD, jezdici
jen @ipad od pipadu. V seSitovych jizdnictadech se ozwiaji zkratkou
"pp” uvedenou z&islem vlaku, ktera vSak neni s@sti ozn&eni viaku.

- rusSici vlaky: vlaky s jizdnimfadem obsazenym v GVD, jejichz jizda vylu-
¢uje nebo naruSuje pravidelnou jizdu jiného viakuségitovych jizdnich
fadech seied druhovou zkratkou oz&ai slovem "rusici”, které neni sice
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souwasti oznéeni, ale pi zavadni a ohlaSovani viaka v dopravnim deni-
ku se musi vzdy uvéd
- zvlastni vlaky: vlaky, jejichz jizdnitad neni obsazen v GVD. Jejickied
lem je uspokojeni pozadavka epravu, kterd nebyla zpravidla znanta p
tvorbé GVD.
- nasledy: vlaky, které setidi vzdy jizdnimifadem uteného (kmenového)
viaku.
Pravidelny vlak, ktery nejezdi define ve dnech, kdy podle GVD nejede,
povazovan za vlak podle feby.
Lokomotivni vlaky podle tabulky 5 8Jjsou vlaky pravidelnymi. Newerpa-
né trasy vlalk se neotikaji. Konkrétnic¢islo lokomotivniho viaku podle t3
bulky 5 SR je moZno pouZit v téZe stanici a v témz dni jetejkrat. Vy-
prawki vychozi stanice lokomotivniho viaku podle tabutkynusi vzdy poza
dat provozniho disgera (vypra¢iho dispozini stanice na tratich, kde prp-
vozni dispéer vlakovou dopravu stanicim neohlasuje)iodeni ¢isla viaku.
Provozni disp&er nebo vyprasi dispozéni stanice pak oznadmi technologigké
urceni lokomotivy vyprawimu cilové stanice Lv vlaku.

—
1

191.

Cislovani vlak stanovi srrnice SZDC D) D4.

Nasledy se ohlasuji tak, ze segcislem vlaku uvede gFadovecislo nasledu

a pak slovo "nasled{nag. "prvni nasled vlaku 86620, druhy nasled vlaku
86620" atd.).

192.

Nasledy se siji zavadt jen v @ipadech, kdy neni k dispozici vhodna trasa,
nebo kdy neni mozno vypracovat jizdad zvlastniho vlaku. Pouzije se vzdy
caso¥ nejvyhodrjsi trasy odpovidajiciho druhu vlaku z jizdnifaau, -
cemz kazdy vlak smi mit nejvici hasledy.

Pri zapisovani do dopravni dokumentace se u nasledise ped nebo nad
¢islo vlaku zkratkansl,

Kazdy nasled se ozdiaporadovymcislem (p@&inajecislem 1) a zkratkounsl
(nag. Pn 1.nsl 65220, EC 2.nsl 7, Os 3.nsl 9312).

P pouziti vypa@etni techniky je mozné nasledy ozowat Sestimistnyndis-
lem, kdy prvnicislice znamena adovécislo nasledu a dalSickqislic je
¢islo vlaku gislo vlaku s nizSim paiemc¢islic se od leva doplni nulami - nap
Pn 165220, EC 200007, Os 309312).

193.

Pro jizdu sluzebnich viékaz do stanice, z niz jede vlak na pracovni misto,
a pro jizdu z této stanice se pouzije vhodné trdsgutnych pomocnych via-
ki se vzdy je&t pouzije slovniho ozrégni”nutny pomocny viak’

194.-196.
Neobsazeno.
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E. NASKOK A ZPOZLENI

197.

Vyzaduje-li to hospodarnost provozu nebo dopraunase, nize se vlak ze
stanice vypravit s naskokem, tjegol dobou stanovenou jizdnithdem. Pod
pojmem naskok se rozumi sjednanyfizeny nebo tive dosazeny ffjezd,
prajezd nebo odjezd vlaku, nez stanovi jeho jizddi S naskokem nesmi byt
vypraven zadny vilak, jehoz doba odjezdu byla z&vaznamena \iejnosti.

198.

K odjezdu vojenského vlaku s naskokem je vzdy Zapotsouhlasu velitele
vojenského vlaku.

Naskoku nize dosahnout projiggci viak, ktery odjel ¥as z vychozi stanice
nebo ze stanice, kde naposledy zastavil i tim,raé kravidelné jizdni doby
pii respektovani nejvyssi dovolené rychlosti.

199

Jizda vlaku s ndskokem neni dovolena :

a)zpozdil-li by se dlezitgjSi viak nebo vlak osobni dopravy jedouci ve své
pravidelné do®, ledaze provozni (vlakovy) disger rozhodne jinak vzhle-
dem k dopravni situaci,

b)jestlize by jizda vlaku s naskokem ruSila pracerati a vedouci praci k
tomu nedal souhlas,

c) jde-li o vlak, ktery pepravuje Zelezini zangstnance podle rozvrhu sluzby.

200.

sem k jizé vlaku s naskokem, odmitnutfijeti sowasré odmitnutim jizdy
vlaku s naskokem. Na tratich, kde se vlaky nengbé&zeeijimaji, se vy-
prawi obou stanic dohodnou o jigdlaku s naskokemipd ohlaSenimied-
vidaného odjezdu.

Dohodnuti naskoku se zviagezapisuije.

201.

Jsou-li vlaky zpozehy, musi vSechny odba¥repisobilé osoby odpa@dné za
fizeni vlakové dopravy organizovatidit jizdy vlaki tak, aby byla zachovana
bezpé&nost provozu a zpoZdi vlaki se sniZzovalo a négnaselo na jiné vlaky.
Vyprawi, zejména ti, pro ¢t ze zndnéné dopravni situace vyplyva povinnost
ucinit véasna opdeni pro nejvhod¥si kiizovani, gedjizceni, vynenu vla-
kovych nalezitosti apod., nesjinspoléhat jen na ohlaSena zpé&ii ale musi
se sami vas dotazovat na jizdu viakV pripac zpozdni daji Was gikaz

k zadrzeni &ch vlaka nizSiho peadi dilezitosti, jejichz jizda by néfenivé
ovlivnila jizdu zpozdného vlaku (naip kdyz ve stanici neni moznéikovani,
pop. predjizceni vliaki apod.).
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202.
Ve stanicich vypravi vyprav vlaky podle ustanoveni pdicky k jizdnimu
fadu ,Cekaci doby a op#&ni @i zpozdni vlaki osobni dopravy”.

203.

Vyprawi zajisti, aby o zpozehi vliaku s pepravou cestujicich byla informo-
vana pracovist zajif'ujici komeeni odbaveni a informace cestujicim. Tato
povinnost nastava wipadech, kdy zpozai dosahne 10 minut a vice. Totéz
plati pro zrnény velikosti zpozéni o 5 minut a vice.

204,
Pri vyprawe vlaka musi vypravi dodrZzovat mezi odjezdy vlékstanovena na-
sledna mezidobi. Zysob stanoveni naslednych mezidobtuig predpis
SZDC (D) D23.

Nasledné mezidobje nejmenstas potebny pro zajigni plynulé a bezpmé
jizdy vlaki do nejblizSi stanice, v niz je moznée@jizcEni, nebo do nejbliz§
odbaky, kde jeden z vlak jede na odb@nou tra’ mezi odjezdengi prijez-
dem jednoho vlaku ze stanice a odjezd&nprajezdem nasledného viaku
z téZe stanice po tézettoaé koleji do téhoz prostorového oddilu.

—

205.
Jizda naslednych vlakstejné rychlosti je v GVD upravena tak, aby serdod

T4

206.-2009.
Neobsazeno.

Kapitola Il
Rizeni drazni dopravy

A. JiZDY VLAK U
VSeobecna ustanoveni

210.

Pred a@iekavanou jizdou vlaku musi vypgawinit takova opateni, aby byla

zachovéana pravidelnost a bezpest dopravy.

Je proto povinen:

a) dbét, aby vlakové nalezitosti byljigraveny ¥as a na weném mist;

b) zpravit doprovod vlaku jiz vipdchozi stanici, kde vlak naposledy zasta-
vuje, o rozsahlejSim posunu nebo jingatmostech ve vlastni stanici;

59



SZDC (D) D2 - Zmenag. 2 - &innost od 1.7.2002

C)
d)
e) dohlizet, aby byli cestujicicas informovani o zpoZai, o ztr& pripoje
apod.;
| f) pInit ostatni povinnosti uloZené ZDD, popiednostou provozniho obvodu.
VSechna op@éni se musi dinit tak was, aby nebyla naruSena pravidelnost
vlakové dopravy.

211.

Predpoklada-li vypra&i u vlaku zdrZzeni z dopravnichinvbdi, upozorni na to
¢leny doprovodu viaku.

Musi také dohlédnout, aby byl urychlen vystup atufagestujicich a nakla-
dani a vykladani zasilek, neni-li k tom@emn ZDD jiny zanistnanec.

Kromé toho musi vypraii dbéat, aby pdebny posun byl proveden co nej-
rychleji a nejaelngji.

212,

Zabezpdeni jizdy vlaku je souhrn dopravnich ukark zabezp&eni jizdy
vlaku do nebo ze sousedni dopravny s kolejovymétwenim, pop. do ute-
ného mista na Siré trati a&xp

Pro zabezpeeni jizd vlak se pouzivatznych kategorii a druhzabezpéo-
vacich z#éizeni. Pro jejich obsluhu jsou vydavankeg@pisy pro obsluhu za-
bezpé&ovacich z#zeni, kde je uveden popis, obsluha za normalnifohrio-
fadnych okolnosti afpporuchach zazeni.

Zpusob zabezpeni jizd viak a PMD ges odboky stanovi obsluhovadad
odbaky. V obsluhovacintadu odboky musi byt stanoveno, ktery vyprav
fidi jizdu vlaki pres odboku a ktery vyprawi vydava pikaz k gipraw vla-
kové cesty na odldgoce obsazené stanim dozorcem. V obsluhovacitadu
odbaiky se téz uvedourfpadna dopléni zavaznych slovnich 2ni, stanove-
nych gredpisy pro organizovani a provozovani drazni doprav

213.
Jizdy viaki se zabezpm®iji:
| @) jizdou bez zabezpmvaciho z#zeni, organizovanou jednim vypam;
b) telefonickym dorozumivanim;
c) poloautomatickym blokem;
d) automatickym hradlem;
e) automatickym blokem;
| f) jizdou podle rozhledovych pafri za nemozného dorozémi.
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214.-219.
Neobsazeno.

Predvidany odjezd a hlaseni skutaého odjezdu

220.

Predvidany odjezd je&as gedpokladaného odjezdu @pezdu) viaku z do-
pravny, ktera jej ohlaSuje. Jeho hlaSeni se uskuje bul’ nabidkou a fije-
tim nebo samostatnym hlaSenim. Samostatné hla&shiiganého odjezdu se
muze ohlasit bezietele na to, doSla-li odhlaska nebo dojel#izyjici vlak
nebo PMD.

221

Predvidany odjezd musi byt ohlaSen zawmd straznikm trati, straznikm
oddili a vypra¥imu sousedni stanice.

Predvidany odjezd se ohlaSuje telekomudiiien z&izenim nebo Ustn

222

Hl&Senim pedvidaného odjezdu sefiraije:

a) zavor&im vasna obsluhaipjezdovych zabezpevacich z#zeni, a &m,
ktefi maji na stanovisti kontrolni #aeni s¥telnych gejezdovych zabez-
petovacich zézeni, aby sefeswdcili, zda PZS neni v poruse;

b) straZnikm trati, aby ¥as upozornili pracujici na trati na jizdu vlaku.

HlaSenim pedvidaného odjezdu se téZ zpravuji gstmanci o naskoku, zpoz-

déni a o nezasseném postrku nebo o postrku, ktery se vraci iz pafx. se

jim nahrazuje hlaSeni skdteeho odjezdu vlaku.

223

Hlaseni pedvidaného odjezdu (ezdu) se provadi ¥asovém rozmezi 1 -5
minut pred casem pedpokladaného odjezdu nebaijezdu viaku. Schval
vatel ZDD s ohledem na mistni p&m mizZe tentaias upravit.

224,
Samostatné hlaSenigulvidaného odjezdu the kront¢ vyprawiho davat a
prijimat i jiny zanéstnanec ufeny ZDD. Tento zastnanec hlasiipdvidany
odjezd jen naifkaz vypra¥iho dany zvlas pro kazdy jednotlivy fipad. Je
vSak vzdy povinen ihned ohlasit vyptéwiu, kdo nepotvrdil fijem hlaseni
predvidaného odjezdu.

Vyprawi (zangstnanec uteny ZDD), ktery pevzal samostatné hlaSeried-
vidaného odjezdu ze sousedni stanice, je povinEsibihnedcas redvida-
ného odjezdu zaéstnan@m stanice, ktd obsluhuji pejezdova zabezpeva-
ci zaizeni na Siré trati, pdpkteti maji povinnost sledova&innost s¥telnych
piejezdovych zabezpevacich z&zeni na Siré trati a nejsou zapojeni do tele-
fonniho spojeni pro hlaSenfegalvidaného odjezdu. Dokud tyto z&stmance

61



SZDC (D) D2 - Zmenag. 2 - &innost od 1.7.2002

nezpravi, nepotvrdiijem hlaseni. Je-li hovor zaznamenavan zaznamovym
zaizenim, vypravi hlaSeni pedvidaného odjezdu z&stnan@m stanice ne-
zapisuje.

Je-li hlaSeni fedvidaného odjezdu uskdteéno nabidkou aifjetim, postu-
puje vypra¥i podle ustanovenifpdchoziho odstavce a dokud zgtmance
nezpravi, nefljme vlak.

Potvrzuje-li gfijem samostatného hlasertegvidaného odjezdu z&stnanec
urceny ZDD, je povinen ihned po potvrzeni oznamit @ypimu c¢as Fedvi-

daného odjezdu.

225

Vyprawi vypaiitd predpokladanytas gedvidaného odjezdu (fgezdu) pod-
le:

a) casoveho udajerpdvidaného odjezdu (gezdu) v nabidce arigeti,

b) samostatného hlaSerfedvidaného odjezdu @gezdu),

c) hlaseni skutaného odjezdu (fjezdu).

U zpozanych vlaki nebo u vialk, u nichz byl sjednan naskok kracenim jizd-
nich dob, peita pitom s kracenim jizdnich dob.

Vyprawi smi dovolit odjezd nebo fjezd viaku nejéive 3 minuty ped ca-
sem ohlaSenéhagdvidaného odjezdu nebaizdu (v nabidce arigeti nebo
v samostatném hlaseni). Nejsou-li flghlém mezistakhim Useku réné
ovladana PZZ ani stanowStraznik trat, smi pfijezd vliaku dovolit i dive.

226.

Pro samostatné hlaSerfedvidaného odjezdu se pouziva nasledujiciehizn
ve kterych musi byt vzdy uveden nazev vlastni dopracislo vlaku a zda
vlak z dopravny odjede nebo projedéasovym Udajem v hodinovych a mi-
nutovych hodnotach;Vlak 680 odjede z Choenv 7.30% pog. ,Vlak 107
projede v Chocni v 15.20*

Jede-li vlak s nez&genym postrkem do sousedni stanice nebo s é&zaym
postrkem do km, odkud se postrk vrati, a jededkybo jiné nez pravidelné
tratové koleji, musi i tato informace dajlvat zakladni zni predvidaného
odjezdu.

K hlaSeni pedvidaného odjezdu na fowém telefonnim okruhu seiyolaji
vSichni z&astréni zangstnanci. HlaSeni opakuje a potvrdi Zstnanec nej-
vzdalergjSiho traového stanovigt pog. zangéstnanec tréového stanovist
které uti vyprawi: ,Vlak 680 odjede z Choenv 7.30. Rozumi Ddatkov".
Zamestnanci ostatnich stanovigotvrdi gijem hlaseni takto;Rozumi Sru-
by*, nebo,Rozumi 280" (¢islo zavoréského stanovis), nebo,Rozumi Most
II“ (nazev déasneho stanoviStpro ochranu pracujicichiippraci na trati).
Jako posledni potvrdiigvzeti hlaSenifiedvidaného odjezdu odpsmny za-
meéstnanec sousedni stanice (o9, pokud s jizdou vlaku souhlasi. Neni-li
Vv piislusném mezistatfmim Gseku Zadné tfavé stanovi®, opakuje hlaseni
odpowdny zandstnanec sousedni stanice (otky0).
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Pri hlaSeni pedvidaného odjezdu jinym telekomunikém spojenim nez po
trafovém telefonnim okruhu opakuje hlaseni Zsmanec, kterému jagavi-
dany odjezd ohlaSovan.

Zpasob ohlaSovanitpdvidaného odjezdu a skiriého odjezdu vygetni techni
kou nebo zabezpevacim z#izenim musi byt uveden v ZDD. Pokud feqvida-
ny odjezd davan zabezfowacim z&zenim, nemusi se jehéjpm potvrzovat.

227.

Je-li predvidany odjezd séasti nabidky aifjeti, zjisti nabizejici vypra¥i, zda
se po obZnikové vyz¢ ohlasili vSichni zastnanci vSech stanovig& pak viak
nabidne. Poifjeti vlaku vypra¥im sousedni stanice potvrdi postémangst-
nanci vsech stanovigrijem hlasSeni od nejvzdalgaiho:”"Rozumi Dolikov”.
Vyprawi vlak nabidne, i kdyZ se neohlasil nabfikovou vyzvu zagstna-
nec rekterého stanovist

228

Nepotvrdi-li gijem hlaSeni fedvidaného odjezdu zavérapravi vypravi viak
rozkazem Opg¢ast A. Nepotvrdi-li fijem tohoto hlaSeni straznik trati, zpravi
vyprai vlak rozkazem V, kde uvede kilometrickou pololmagovniho mista,
s pikazem pro strojvedouciho davat #stvPozor. "V km 15,2-16,2 prace
v sousedni koleji.®jizde kolem pracovniho mista davejte estv'Pozor”.
Nepotvrdi-li @ijem tohoto hlaseni straznik oddilu,¢mé vyprawi zadna
zvlastni opateni. Straznik oddilu, ktery zpozoruje blizici sakyldovoli jeho
dalSi jizdu, jen je-li nasledujici prostorovy odeblny.

Rozkazem Ogast A, zpravi vyprasi vlak i vtom gipads, nepotvrdi-li pi-
jem samostatného hlaSeniegvidaného odjezdu vyprévstanice, jejiz za-
meéstnanec, ktery neni zapojen dottreeho telefonu, obsluhujergjezdové
zabezpé&ovaci zdizeni na Siré trati nebo ma na svém stanovistirkbmitza-
fizeni s¢telného pejezdoveého zabezpavaciho z&zeni na Siré trati.
Vyprawi stanice, ktery neobdrzel hldSertegvidaného odjezdu, je povinen
diive nez dovoli vjezd vlaku, zjistit dotazem (u vgyfiho sousedni stanice
nebo u strojvedouciho radiovymizzenim), o jaky vlak se jedna. Néne-li
vyprawi zjistit, o jaky vlak se jedna, nesmi byt dovojeho vjezd na obsaze-
nou nebo kusou kolej. Postupuje se ve smyslu ustanigiedpisu pro vjezd
vlaku za nemozného dorozam.

Vlak nesmi odjet s nez&senym postrkem, nebyl-li vSem zésthandm, kte-
rych se jizda vlak s neza¥Senym postrkem, pépnavrat nezasseného po-
strku tyka, oznameniedvidany odjezd.

229.

NemiZe-li se rktery ze zamdstnané@ na traovych stanovistich (zavara
straznik oddilu nebo straznik trati) nebo vygfasousedni stanice (odiky)
zUCastnit ze zavaznychadoda hlaSeni pedvidaného odjezdu, je povinen se
co nejdive dotazat sousedni stanice (o&ly) na obsah zpravy. | kdyz byl
vlak mezitim zpraven rozkazem Op, je zavgrévinen obslouZit fgjezdoveé
zabezpé&ovaci zaizeni.
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230.

Vyzve-li vyprawi pii poruse tréového telefonu vyprasiho sousedni stanice
(odbaky), aby za ®&j ohlasil predvidany odjezd, smi potom dovolit odjezd
vlaku az po obdrzeni zpravy, zgegvidany odjezd byl ohlaSen vSem Zatn
nand@m, jichZz se hladSeniipdvidaného odjezdu tyka. Nepotvrdi-tktery ze
zanestnand hlaSeni pedvidaného odjezdu, postupuje se ve smyidgho-
zichc¢lanki.

231.

Neodjede-li vlak v dob predvidaného odjezdu a vi-li vyprdvbezpéne, ze

lze prejezdové zabezpevaci zdizeni uvést do zakladniho stavu, musi ohla-
Seny pedvidany odjezd zruSit a pak jej znovu ohlasit.

232.

Hl&Seni pedvidaného odjezdu nabidkou &jgiim i samostatnym hlasenim
zapisuje ten, kdo je dava, i ten, kdo fg@ima, a to oznamenyrasovym uda-
jem. Vypraxi je zapisuji do dopravniho deniku, vyhylikdo zapisnik vol-
nosti a spravného postaveni vlakové cesty, zévaratraznici trati do zapis-
niku predvidanych odjeZd straznici oddil do zapisniku odhlasek a&eualvi-
danych odjezdl

V zapisniku pedvidanych odjeZdnebo zapisniku odhlaSek &edvidanych
odjezdi se ukogeni a nastup dopravni sluzby zapi@esovym Udajem a pod-
pisy zangstnand@. Datum nového dne se zaznamena na nejblizsi vatgk.

233.

Neodjel-li z jakékoli piciny vlak, jehoz pedvidany odjezd byl ohlasen
zastrenym zandstnandm, musi vypravi predvidany odjezd zrusit, a to
jesSg drive, nez dovoli odjezd dalSiho viaku.

ZruSeni samostatného hlasendéqvidaného odjezdu zrRuSim p-edvidany
odjezd vlaku 680, vlak 680 z Cheécreodjede. Korbel.”.

Zamestnanci, jichz se zruSenfgqulvidaného odjezdu tyka, Skrtnouiispusné
dokumentaci zaznamy tykajici séegvidaného odjezdu uiplusného viaku
tak, aby Astalycitelné. Pro Udaje o dalsi jigdllaku pouziji dalStadek nebo
dvouradek gislusné dokumentace.

234,

Po odjezdu nebo fiezdu viaku ohlasi vyprav (zangstnanec uteny ZDD)

sousedni stanici skutey odjezd vlaku, tj¢islo vlaku acas odjezdu (fijez-

du), a podle paeby doplni hlaSeni i jinymi pte#bnymi Gdaji (nap o ukeni a

sesta¥ vlaku apod.). Skutey odjezd se hlasi:

— pXi jizde vlaku na oboussmné pojizdné tra'ové koleji v mezistadnim
oddilu, je-li jeho jizda zabezpena telefonickym dorozumivanim;

— nepotvrdila-li sousedni stanicijpm predvidaného odjezdu;

— nesouhlasi-kas skuténého odjezdu s ohlaSenyrfedvidanym odjezdem.
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235.
Neobsazeno.

Jizda bez zabezp#vaciho z&izeni

236.

V mezistantnim Useku, ktery je trvale nebo &@sré ohranten jen jednol
dopravnoufizenou vypra¥im, musi vypravi pied dovolenim jizdy viaku dp
prostorového oddilu zjistit, je-li volny.

Mezi dwema dopravnami s kolejovym ro#twenim, které jsodizeny jednim
vyprawim, musi vyprawi v piipadech, kdy je timtoipdpisem nézeno za-
vedeni telefonického dorozumivanted dovolenim jizdy vlaku do prostorp-
vého oddilu zjistit, je-li volny a zda d@&imo nebyla dovolena jizda jiného via-
ku nebo PMD. Pokud neni igob zjiSéni volnosti uveden vigdpise pro ort
ganizovani a provozovani drazni dopravy, platnémtmt s dalko¥ ovla-
danymi dopravnami s kolejovym ragvenim, uvede se v ZDD. Telefonické
dorozumivani se v tomtdipact nezavadi.
Obdobr se postupuje, je-lifpdpisem SZDC({D) D2 na&izeno sjednani ne-
bo oznameni jizdy, zahajeni nebo usem vyluk apod.

Telefonické dorozumivani

237.

Pri telefonickém dorozumivanina tratich, na nichz jezdi vlaky po téze koleji
obousmdrng, se zabezpeije jizda vSech vlaknabidkou, fijetim a telefonic-
kou odhlaskou. Spravced&dvaciho zézeni mize telefonické spojeni nahra-
dit jinym telekomunik&nim za&izenim.

Na tratich (&kterych nebo vSech kolejich dvoukolejnych a vicekuich tra-

ti), kde je trdova kolej pojizdna obousrrne, se zabezpeije jizda vlak na-
bidkou, gijetim a telefonickou odhlaskou.

Na tratich, na nichz jezdi vlaky po téZe koleji jednosmrné, se zabezpe-
cuje jizda néaslednych viékielefonickou odhlaskou. Vlaky se nabizejita p
jimaji jen tehdy, je-li to ndzeno.

Pri poruSe telefonniho spojenébo spojeni, které je nahrazuje, stanovi ZPpD,
jaké dalSi telekomunikai za&izeni je k dispozici pro spojeni se sousednimi
dopravnami a technologicky postup jeho pouziti.

U stanic s dlouhym nazvem, pogsloZzenym nazvem (n&apBrno-Kralovo
Pole, Jihlava ®sto apod.), rfze schvalovatel ZDD povolit, aby séi plo-
pravnich hovorech, hldSenich a zpravach pouzivaléacenych naav stanic
(nap. Kralovo Pole, Msto apod.). Povoleny zkraceny nazev musi byt yzdy
uveden i v ZDD sousednich stanic.
Pokud vypravi fidi dw nebo vice dopraven s kolejovym réxenim, a je
nutné zabezp# jizdu vlaki telefonickym dorozumivanim, zavadi se toto
pouze mezi posledni dopravnou s kolejovym #bzenimiizeného Useku a
nasledujici dopravnou s kolejovym r@éavenim,fizenou jinym vypragim.
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a) Nabidka a prijeti

238.
Nabidka je Zadost vypratiho o souhlas k jizd Prijeti je souhlas vyprasiho
k jizdeé vlaku.

239.

Vlaky se nabizeji od dopravny s kolejovym rézaenim obsazené vyprén

k dopravig s kolejovym rozétvenim obsazené vyprén.

Zadny vlak, pro ktery je nt&zeno zabezpd jizdu vlaku nabidkou aipetim,
se nesmi ze stanice (odky) vypravit, dokud neni vypra&im sousedni sta-
nice (odbgky) prijat.

Telefonicky smi nabizet vlaky jen vypgdwvna traovém spojeni. Je-li toto
spojeni porouchano, stanovi ZDD spojeni, kteréhypeawi povinen pouzit.
Prednostg se pouziva spojeni drazni, v nevyhnutelnytipamech i spojeni
mimodrazni.

PouZije-li se jiného spojeni nez towého telefonniho, musi se oba vygiiav
ohlasit plnym nadzvem stanice a svyiijipenim takto;,Zde stanice Popelin,
vyprawi Richter”.

Neni-li mozno vlak nabidnout &ipnout piimo, je nutno to povazovat za ne-
mozné dorozugmi.

Je nepipustné spojovat nabidku nebijgti s jinym dopravnim fikazem ne-
bo hlasenim.

240.

Nabidku vypragi nezapisulji.

Prijeti zaznamenaji oba vyprévnabizejici i pjimajici) casovym udajem do
dopravniho deniku do &¢gného sloupce. Odmitnuti nabidky zaznamena nabi-
zejici vypravi do sloupce ,Poznamky” s uvedenéasoveho Udaje odmitnuti

a s ffipojenim slova, cekat".

Nabizenim a fijimanim viaku na dalnopisu ie vypra¥i powiit téz ope-
ratora dalnopisu, musi mu vSak dat rozkaz pro ka#ighad zvIas. Dalnopis-

nou zpravu musi podepsat vyptapiijimajici vlak jest pred jejim odesla-
nim, a vypravi, ktery vlak nabizel, je§tpred dovolenim jeho jizdy.

241.

Vyprawi nesmi nabidnout viak :

a) dokud nedostane odhlasku #adethozim viakem,

b) dokud nefijede na jednokolejné trati nebdi mbousnérném provozu na
téze koleji vicekolejné trati posleglprijaty vlak op&ného smru a dokud
za nim neda odhlasku,

c) dokud nedostane zpravu o dojezdu PMD od vyfinavsousedni stanice,
piip. zpravu ze Siré trati, Ze PMD uvolnilttcaou kolej,

d) dokud nefijede na jednokolejné trati nebdi mbousnérném provozu na
téze koleji vicekolejné trati posleglisjednany PMD a dokud za nim neda
zpravu o dojezdu PMD,

e) dokud se nevratil postrk vracejici se zétrat
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f) dokud nedosla zprava z nakladjsprip. vietky, ze vlak uvolnil tréovou
kolej.

242.

Vlaky se nabizi wasovém obdobi 1 - 5 minutqal casem pedvidaného od
jezdu nebo pijezdu vlaku. Je-li nutné vzhledem k mistnim goim totoca-
sové obdobi upravit, uvede se to v ZDD.

243.

Nabidka a pjeti na traovém telefonnim okruhu je séasre i hlaSenim ped-
vidaného odjezdu zavdtan, straznikm trati, straznikm oddili a vypravi-
mu sousedni stanice. &stréni zangstnanci se proto vzdy zavolaji éimi-
kovou vyzvou. Fjeti predvidaného odjezdu &astréni zangstnanci potvrd
vyprawimu, ktery viak nabidl.

V nabidce se vzdy uvadi nazev vlastni staniceyvialaze stanice odjede ne-
bo ve stanici projede¢asovy Udaj pedpokladaného odjezdu (gpezdu)

v hodinovych a minutovych hodnotach #jmeni vypra¥iho. Rilminutové
¢asové Udaje se neuvid

Nabidka zni; P rijmete vlak 662 s pjezdem v Rantbwve v 16.25? Pachr.”

Pri jizdé vlaku v traovych oddilech zni nabidka pro nasledny v)aak 5903

v Kamenngnazev hlasky nebo hradla, odkud dosla odhlaskeezithozim via-
kem). Prijmete vlak 44 133 s odjezdem ze Slapanova ve A BiEhalova.”

Pro vlak, ktery ma i jizd¢ v tra’ovych oddilech odjet poifpezdu viaku
opa&ného smiru, zni nabidka;Vlak 1519 dojel. Rijmete vlak 1614 s odjez-
dem z Dobronina v 16.07? KoVia"

Pfi nabidce vlaku v mezistamim Useku s odli@ou obsazenou stamim
dozorcem je zaipdchozi vlak nebo za viak afmeho smiru podle pedcha-
zejicich dvou odstavicpovazovan fedchozi vlak nebo viak op@eho sniru
prislusné trat.

Pro vlak, ktery ma i jizd¢ v tra’ovych oddilech odjet po ukoeni jizdy
PMD (bez ohledu na sin jizdy), zni nabidka;,Posun mezi dopravhanji
ukorren. Fijmete vlak 85 601 s odjezdem ze Stochova v 5.é@8hkova.”
Pro vlak, ktery ma i jizd¢ v tra’ovych oddilech odjet po ukoeni vyluky
trafoveé koleje, zni nabidkgVyluka druhé traové koleje ukafena. Fijmete
vlak 4204 s odjezdem z Krahulova ve 13.597? Volavka.

Neni-li pii kiizovani rozdil mezi fijezdem (piijezdem) jednoho a odjezdem
(prajezdem) druhého vilakuetsi nez 5 minut, ize vypra¥i pii jizdé vliaku

v mezistaninim oddilu spojit odhlaSku s nabidkagi/lak 8309 v JaroSoi
Prijmete vlak 8308 s odjezdem z JaroSova v 17.35akov

244,

Nema-li vypra¥i sousedni stanice namitekiijme vilak slovy:,Ano, priji-
mam vlak 661 s odjezdem zA8kk v 19.57. Sobotka.pog. ,Ano, prijimam
vlak 88 011 s pljezdem v Jihlavce v 9.34. Novak."

Nemize-li vyprawki vlak pijmout, odmitne jej slovy:,Nikoliv, cekejte.

L 1]

Berv.
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Zarovehr zpravi nabizejiciho vypraiho o iciné odmitnuti a o fedpoklada-
né dol trvani zakazu. Pomine-lifigina odmitnuti, vyzve nabizejiciho vy-
prawiho k opakovani nabidky.

Nemize-li vyprawi vlak piijmout pouze z tivodu nutnosti ohlaSenirgdvi-
daného odjezdu zafstnanci stanice, nemusi sousedni stanici oznanpdivat
¢inu odmitnuti a po potvrzenitgrdvidaného odjezdu za&sinancem stanice
muze vlak gijmout bez nutnosti opakovani nabidky. Vyptaktery vliak na-
bizel, nemusi v tomtorfpact odmitnuti nabidky zapisovat.

245,

U vlaku s nezasSsenym postrkem, vracejicim se z trati, zni naball#jeti:

.P 7ijmete vilak 88 002 s nez&enym postrkem do km 145,7, odkud se postrk
vrati jako vlak 78 121, s odjezdem 2tk v 0.58? Matysova." Ano, priji-
mam vlak 88 002 s nezgéenym postrkem do km 145,7, odkud se postrk vrati
jako vlak 78 121, s odjezdem 2zd¥a v 0.58. Zlamal.”.

U vlaku, u kterého se na Siré trati eédicast, vracejici se 2y zni nabidka a
prijeti: ,P ijmete vlak 27 808 se soupravou pro viak 27 82&dkse z km 6,5
vrati zpt do Rokycan, s odjezdem z Rokycan ve 14.36? \a@@kdta, Ano,
prijimam vlak 27 808 se soupravou pro vlak 27 82&tékse z km 6,5, vrati
zpet do Rokycan s odjezdem z Rokycan ve 14.36. Patera.

Jede-li nezasSeny postrk az do sousedni stanice, zni nabidkges:p,P 7i-
jmete vlak 88 002 s nezgenym postrkem s odjezdem &std v 0.58? Maty-
sova.”. ,Ano, pijimam vlak 88 002 s nezBenym postrkem s odjezdem
z Mesta v 0.58. Zlamal.”

246.

Pro jizdu vlaku po nespravné koleji na dvoukoleycatich zni nabidka
a [ijeti: ,Prjmete po nespravné koleji viak 1923 s odjezdenyjpvid ve
12.55? Grufik.” ,Ano, prijimam po nespravné koleji vlak 1923 s odjezdem z
Kyjova ve 12.55. Novak."

Na vicekolejnych tratich se pro jizdu vlaku po jirefové koleji, nez po které
vlak jede pravidel& dopini nabidka za slovemijpnete” a ijeti za slovem
JPijimam® ¢islem gFislusné tréové koleje, nap ,po nulté koleji, apod.
Obdobnym zfisobem je nutné doplnit nabidku &jgti ve stanicich, kde mo-
hou vlaky jet mezi jednotlivymiastmi stanice (nadrazimi) péznych spojo-
vacich kolejich, nap,po 91. koleji*.

247,

U vilaku, ktery se vrati z trati, zni nabidk®&:7ijmete vlak 87 381 s odjezdem
z Mesta v 10.57 do km 42,5 agzplo Mesta?Rezniek.”, pog. ,P rijmete viak
19 765 s odjezdem z PodleSina ve 4.20 do km 38t ko vlak 19 766 do
PodleSina? Beah".

Prijeti zni: ,Ano, prijimam vlak 87 381 s odjezdem 2dth v 10.57 do km
42,5 a zpt do Mesta. Novak.“, pog. ,Ano, prijimam viak 19 765 s odjezdem
z PodleSina ve 4.20 do km 38,7 atjpko viak 19 766 do PodleSina. dav-
sky.".
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248.

Nemize-li z jakékoli giciny odjet vlak, ktery jiz byl fijat, je teba to oznamit
vyprawimu, ktery vlak pijal, a vSem straznikn oddil, stréznikm trati a
zavor&im takto: ,RuSim pijeti a p'edvidany odjezd vlaku 68 352. Viak
68 352 z Kostelce neodjede, protozduvede seiicina). Habr.”

Vyprawi Skrtnou v dopravnim deniku zaznamy tykajici ge jedy viaku
tak, aby #stalycitelné, a vedle nich poznamenajéep volné sloupceéervers:

.V 15 h 30 min pijeti zruSeno. Habr."

Do poznamky napiSi zkracepricinu (nag. porucha lok. apod.). Pro zazna-
my o dalSi jizd tohoto vlaku se pak pouzije nového diémku.

Straznici oddil a zavoré Skrtnou v zapisniku odhlasek #&epvidanych od-
jezdi zdznamy tykajici se této jizdy tak, ahystaly ¢itelné, a vedle nich po-
znamenaji fes volné sloupceervert: ,V 15 h 30 min zruSeno. Habr."

Pro zaznamy o dalSi jizdohoto vlaku se pouzije novéladku.

249, |
Vyprawi jsou povinni zachovavat a vyZzadovaiskbdré dodrZzovani fede-
psanych slovnich zni.

Neni-li v nabidce pouzitorpdepsaného #ni, nesmi se vilakipmout. Neni-li
pouzito fedepsaného £ni pii piijeti, nesmi se dovolit jizda vlaku.

250.-251. |
Neobsazeno.

b) Odhlaska

252, |

Odhlaska je zprava zadni doprayrdana pedepsanym Zisobem, Ze cely
vlak uvolnil prostorovy oddil. Telefonickou odhlaSkmi ve stanici davat a
piijimat jen vypra¥i, na hlasce hlaska

Odhlaska musi byt dana bez prodleni.

253. |
Cas doslé i dané odhlasky zapide vypiralo ukeného sloupce v dopravnim
deniku, hlaskav zapisniku odhlasek &gulvidanych odjezd

Zprostedkuje-li dalnopisnou (pragtdnictvim faxu, péitace) odhlasku v
stanici jiny, zamistnanec ufeny ZDD, musi se jeji 2ni naged zapsat do zg-
pisniku dalnopisnych zprav (telegrafniho zapisniktiselniku, telefonnih
zapisniku) a vypraii je musi podepsat.

Dalnopisny operator je povinen dosSlou odhlasku chderit vyprawimu.
Vyprawi smi takto doSly udaj odhlaSky zapsat do dopravuiéniku az po
potvrzeni jeho fjeti.

254,

Vyprawi a straznik oddilu se musigal dovolenim jizdy vlakuipswdcit, ze
za predchozim vlakem jedoucim po stejn&tnzé koleji doSla odhlaska.
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Odhlaska se smi dat, az vlak mine vjezdové, cesteb® oddilové nésti-
dlo, je nepochybi zjiSteno, Ze vlak je cely, a nastidlo za vlakem je posta-
veno na nasst Stiaj. Vjezdové nebo cestove n#tidlo, které neobsluhuje
vyprawi sam, musi byt krotntoho také uzaeno ¢innosti zabezpm®mvaciho
zaizeni.

Vyprawi nebo hlaskadava odhlaSku slovyVlak 8309 v Popelia (ndzev
stanice nebo hlasky).néenicka.”

Prijem odhlasky se potvrdi taktg/lak 8309 v Popelid. Rozurdl Jirkz.”

255.

Zjisténi, Ze vlak dojel cely, je mozno provést:

a) pohledem na nést Konec vlaku;

b) podle indikaci nebo stavu zabespeaciho z&zeni, dovoluje-li to ZDD na
zaklad podkladi od SDC;

c) technickym z&zenim podle schvaleného zawvéitho listu;

d) pokynem, danym za¥stnancem wenym ZDD, ktery tuto skut@ost zjis-
til zpisobem, uvedenym v odst. a), b), ¢) nebo f);

e) pokynem, danyrlenem obsluhy vilaku podle ustanoveni TTP;

f) dotazem u strojvedouciho, pokud téZe strojvedouci zjistit;

g) z vlakové dokumentace nebo z rozkazu Puv.

HlaSeni podle odstauad), e) a f) dokumentuje pouze vypé&av dopravnim

deniku. ZDD nize ndidit dokumentaci hlaSeni podle odstavce d)ceaym

zanestnancem a 4fsob této dokumentace.

256.

Nedojde-li odhlaska vase, kdy ral vlak jiz prostorovy oddil opustit, dotaze
se vypra¢i (hlask&) zangstnance fedni dopravny ve sénu jizdy vlaku
takto: ,Dojel vlak 611 do Dobronina?*Je-li prostorovy oddil volny, da taza-
ny zangstnanec odhlasku; neni-li prostorovy oddilde&tiny, odpovi:,Tra ¢
obsazena. Novak.”

257.

Telefonické odhlaSky se davaji na hlaskovém telefdram, kde neni, nebo
pii jizdach v mezistatnim oddilu, se davaji na tiavém spojeni (nebo spo-
jeni, které je nahrazuje)fifboruchach stanovi ZDD posloupnost pouziti dal-
Sich moznych telekomunikaich zdizeni (i mimodraznich). V takovénitip
padt zni odhlaSka taktgZde stanice Daov, vypravi Pravda. Vlak 8302 ve
stanici Daiov v 7.40. Pravda.”

Zadni stanice potvrdiifjem odhlasky takto;Zde stanice Veseli, vyprav
Novak. Vlak 8302 ve stanici Bov v 7.40. RozughNovak.*

Pokud bylo pouzito jiného nez hlaskového nebaawaho spojeni (nebo
spojeni, které je nahrazuje), zapiSe vypravdopravnim deniku do pozna-
mek, na kterém spojeni byla odhlaska dana.
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258.
Nemize-li se vypravi a hlask& dorozundt ptimo, smi se odhlaska zpriesd-
kovat vypra¥im sousedni stanice.

259.

Neni-li mozné dorozugmi hlaskai (a to i jen jednoho z nich) s &bha souH
sednimi stanicemi, ale vzajemné doroZanihobou sousednich stanic je mz-
né, vypravuji se vlaky v mezistg&nim oddilu. V takovémifpact zpravi vy-
praki nasledny viak pisemnym rozkazem takidprava pro hlasku Anir
(popx. dalSi hlasky)Vlak 1702 je v Planic{¢islo predchoziho vlaku a nazev
sousedni stanicg)

Hlaska dovoli vlaku dalsi jizdu az tehdy, kdyZ se z pisého rozkazu ie-
swdci, Ze gedchozi vlak jiz dojel do sousedni stanice. Nemddk tento
rozkaz, dovoli jeho dalSi jizdu jen s rozkazem &gt B, pip. i cast A.

Pri predavani pisemného rozkazusida vyprawi ustré strojvedoucimu, aby
po zastaveni u oddilového rétidla dal hlaskam rozkaz k pecteni.
Lze-li predpokladat delSi dobu trvani nemozného dorc@mnira jizdu dalSiclp
vlakt v mezistaninim oddilu, zpravi vypra¥ nasledny vlak pisemnym rog-
kazem takto:,Zprava pro hlasku Anin(pop. dalSi hlasky) Viak 1702 je
v Planici. AZ do obnoveni telefonického spojeniobudlaky jezdit v mez|-
stanchim oddilu. Oddilova nastidla po dobu nemozného dorozimin
s hlaskou neplati, neobsluhujte jedalSi vlaky potom vyprasi zpravuje pi-
semnym rozkazem o jizd/ mezistaninim oddilu.

Na nejblizsi volny dvotadek dopravniho deniku a nejblizSi voliaélky za-
pisniku odhlaSek arpdvidanych odjeZdzapiSe vyprati a hlaska ,Po ci-
naje vlakem 1504¢islo vlaku, kterym byl o jiz&l v mezistaninim oddilu
zpraven)zavedena jizda v mezistamim oddilu.” nebo:,Od 9.30 zavedena
jizda v mezistagnim oddilu.”

Po hlaseni vypratho o obnoveni telefonického spojeni zapiSe vyfiraa
nejblizSi volny dvoiadek dopravniho deniku a hlaske nejblizsi volnéad-
ky v zapisniku odhlasek argrlvidanych odjead ,Pocinaje vlakem 51706
obnovena jizda v travych oddilech.'nebo:,0Od 11.30 obnovena jizda v tra-
rovych oddilech.”

260.

Jede-li nezad8eny postrk s vlakem az do sousedni stanice, deplaini i
potvrzeni odhlasky zé&slem vlaku slovy;s neza¥Senym postrkem®.
Chybi-li tento dovtek, je odhlaska neplatnd a zZsmimanec, ktery odhlasku
prijim4, se musi zadstnance davajiciho odhlasku na postrk dotazat.

261.
Ma-li vlak postrk, ktery jede jen k &&nému mistu na trati, $jhse davat od}
hlasky az po ohlaseni vyprédtio, Ze se postrk vrétil. Vyprav stanice, dg
které se postrk vraci, z&si na misto wené ZDD varovny Stitek. Hlaska
stavi za takovym vlakem, i kdyz jiz postrk nemagibava naestidla, a sou
sedni stanice vjezdové rngtidlo na nawst Stij, odhlasky vsak nedavaji.
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Pro postrk, ktery se vraci na jednokolejné tra#i tte’ového zabez@evaci-
ho zd&izeni nebo po spravné koleji dvoukolejné tratioddilova nagstidla
obsluhuji. Vraci-li se postrk po nespravné kolegplati pro jeho jizdu oddi-
lova nawstidla spravné koleje. Odhlasky za vracejicim ssrgem si jednot-
livé dopravny nedavaiji.

Po navratu postrkové lokomotivy ohlasi vyptfiavSsem hlaskidm i sousedni
stanici: ,Postrk 78 827 se vratil ddBlanska. Davejte odhlasky za viakem
66 328. Novak.‘Teprve potom odstrani varovny Stitek. Hldskausedici se
stanici da po tomto hlasSeni za vlakem odhlaskui @i&tovy oddil volny)
a vyzve dalSi dopravnu, aby dala odhlasku. Tétoiu dalSi hlask& postup-
né az do stanice, kantipel viak bez postrku.

Jedna-li se o mezistami oddil, ohlasi vypraii po navratu postrkové loko-
motivy sousedni stanicjPostrk 78 849 se vratil do bta. Jelinek.“Teprve
potom odstrani varovny Stitek. Po tomto hlasenii feostorovy oddil volny)
d& sousedni stanice odhlasku.

Vydava-li se vSak strojvedoucimu postrkove lokomptirarovy kli¢, davaji
se za vlakem odhlaSky a obsluhuji se oddilova&stalla. Po navratu do sta-
nice ohlasi pak vyprav hlaskaum jen, ze se postrk vratil, taktgPostrk
79 818 se vratil do Blat. Novak.”

Casovy Udajdchto hlaSeni si vSichni hlaskaapisi jako odhlaSku za postr-
kem.

262.-264.
Neobsazeno.

c) Predhlaska

265.

Predhlaskaje oznameni danér@depsanym zZisobem pro fedni dopravnu
ve snéru jizdy vlaku o jizd viaku do gilehlého tra&ovéeho oddilu.

Predhlaska se dava jednim delSim zrdm hlaskového telefonuride, nez
vlak vstoupi do fislusného prostoroveho oddilui Poruse hlaskového spo-
jeni se nahradi telefonickym hlaSenim. Nelze-li gtédhlasku ani telefonic-
ky, dovoli se jizda vlaku bezgdhlasky.

266.

Nebude-li viak po pedhlaSce vypraven, nebo byla-li danadhlaska omy-
lem, musi se telefonicky odvolat.

Dojde-li predhlaSka ase, kdy jest neni vilakem uvokn tra’ovy oddil, da
se ihned znameniép nepilis dlouhymi zazvodnimi telefonu, Ze ttaje ob-
sazena. Znameni se doplni telefonickym hlaSenitmatiavém telefonu;Za-
drzte vlaky, trd obsazena! VIk.

Pri porusSe hlaskového telefonu se da misth pazvorgni pouze telefonické
hlaseni po trdovém telefonu (nebo po spojeni, které jej nahrgzuje
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267.

Je-li teba pro hrozici nebezfiezastavit ihned vlaky, vyzvou se k tomu vSech-
na stanovi&t zapojena do travého spojeni v mezistamim Gseku dlouhotr-
vajicim nepravidelnym gtdanim kratkého a dlouhého zwoim na traovem
spojeni. Jinak plati obdobmstanovenifedchozihalanku.

268.-270.
Neobsazeno.

Poloautomaticky blok

271.

Poloautomaticky blok je tra’ové zabezp@vaci zdizeni vyzadujici satin-
nost obsluhujicich zagatnand.

Podle technickych prastdki pro vytv&eni zavislosti rozezndvame hradlovy
poloautomaticky blok a reléovy poloautomaticky blok

Vztazna ustanoveni této stati jsou platna i prtotra reléovy souhlas a tia-

vy elektronicky blok, pokud mistni ustanoveni pbslohu nestanovi jinak.

272.
Neobsazeno.

a) Souhlas k odjezdu vlaku

273.

Na tra’ovych Usecich, na nichz se po téze koleji pravidgndi obousrrng,
se dava souhlas k odjezdu vlaku ze sousedni stimafogym souhlasem.
Odjezdove nasstidlo mize postavit na n&gt dovolujici jizdu jen ta stanice,
ktera ma udlen tra'ovy souhlas. Tato stanicetde vypravovat vliaky tak
dlouho, dokud nevrati tfavy souhlas.

Ma-li byt vypraven vilak ze stanice, ktera neméle tra’ovy souhlas, vyzve
sousedni stanici k gtbni souhlasu (telefonicky nebo obsluhou zabéaxyeci-
ho z&izeni).

274.

Postup pi obsluze jednotlivych tyjp zabezpé&ovacich z#&zeni stanovi fedpi-
sy pro obsluhuéchto z&izeni.

Je-li rekterd traova kolej vybavena poloautomatickym blokem begavaho
souhlasového hradla (tj. jen pro vlaky nasledng)stalji se jizdy viak opa-
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nych snéri nabidkou a fijetim podle ustanoveni o telefonickém dorozumiva-
ni.

275.-276.
Neobsazeno.

b) Odhlaska

277.

Odhlaska se dava obsluhou poloautomatického blbladojde-li odhlaska
v ¢ase, kdy il vlak prostorovy oddil opustit, je vypréiv(hradl&) povinen
upomenout fedni dopravnu o odhlasku¢idi tak trojim delSim zvoimim na
hlaskovém telefonu. Je-li prostorovy oddil volng, whominana dopravna od-
hlasku obsluhou zabezfmvaciho z&zeni. Neni-li prostorovy oddil volny, da
hradl& (vyprawi) péti nefilis dlouhymi zazvodnimi znameni, ze tfge jeSt
vlakem obsazena; znameni doplini telefonickym hiasejlrar obsazena.
Luzny.*

278.

Jede-li vlak s neza&genym postrkem az do sousedni stanice, obsluhuja se
vlakem poloautomaticky blok aZz po telefonické o8hk Zrni telefonické
odhlasky se musi doplnit zéslem vlaku slovy:,s nezavSenym postrkem*
Jediné telefonick& a takto doplréna odhlaska je platna.

Vyprawi doplni hlaSeniigdvidaného odjezdu viaku s negsasnym postrkem
takto: ,Vlak 69 830 s nezassenym postrkem odjede ze Zdic v 6.50.¢btav
dla prestavte na n&st ,Stij* hned za vlakem, ale poloautomaticky blok ob-
sluzte az po telefonické odhlaSce! Viasek.”

Vyprawi ani hradl& nesndji uznat odhlasku za timto vlakem za platnou, by-
la-li dana jen obsluhou poloautomatického blokumekbyla-li telefonicka
odhlaSka dopkna slovy,s neza¥Senym postrkem®.

279.

Ve stanicich, kde se vydava fowvy kli¢ pro postrk, vyjme vyprai
(vyhybk&) pred odjezdem vlaku s postrkem, ktery se vraci g dtradlove-

ho wistroje (indik&ni desky zabezgevaciho z&zeni) traovy kli¢c pro postrk

a odevzda hoipd odjezdem vlaku strojvedoucimu postrkové lokonmypsou-
casré mu séli i podrobnosti pro vraceni tfavého kite. Vlak jede v celé trati

i po odpojeni postrkové lokomotivyripnormalni obsluze poloautomatického
bloku.

Dokud se tréovy Kli¢ pro postrk po navratu postrku znovu neuzamknei nen
mozno vynénit tratovy souhlas ani postavit pro nasledny vlak odjegdoa-
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véstidlo na nawst dovolujici jizdu. |
Pri navratu postrku na jednokolejné trati, kde toegi®ovaci zéizeni dovo-
luje a po spravné koleji dvoukolejné trati, se taldi na¥stidla a poloautoma-
ticky blok obsluhuiji.

Vraci-li se postrk na jednokolejné trati, kde zad®$avaci z#éizeni nedovoluje
obsluhu nawstidel pro tuto jizdu, neobsluhuji se oddilovadséidla jizda se
dovoli pivolavaci na¥sti, pog. rueni privolavaci naesti. Ri navratu postrku
po nespravné koleji dvoukolejné trati neplati @log jizdu oddilova n&stidla
spravné koleje. Odhlasky za vracejicim se postrkigednotlivé dopravny ne-
davaji. Po navratu postrku do stanice ohlasi vyjidaradl&am, jichZ se jizda
postrku tykala, a sousedni stanj@pstrk 79 832 se vratil do Doln’abala.”
Casovy Udaj tohoto hlaeni se zapi3e jako odhlékmgtrkem ve viech do-
pravnach.

280.

Nebude-li strojvedoucimu postrkové lokomotivy prarychu vydan tréovy
Kli¢, jakoZ i ve stanicich, kde settowy kli¢ pro postrk nevydava, doplni vy-
prawi hlaSeni pedvidaného odjezdu taktp/lak 65 738 s nezaenym postr}
kem do km 25,6, odkud se postrk vrati jako vlaB319 odjede z Berkova v 7.00
bez traového klfe. Navstidla smite uzait, az vam ohlasim, Ze se postrk ra-
til. Stary.” Vyprawi zawsi varovny Stitek na mistodené ZDD.

Hradl& prestavuje za takovym viakem, i kdyZ uz postrk nemddjlové nags-
tidlo a sousedni stanice vjezdové &gtidlo na navst Stiaj, ale nedavaji od
hlasku obsluhou zabezfm/aciho z&zeni.

Pro obsluhu oddilovych nastidel plati ustanovenitpdchozihalanku.

Po navratu postrku do stanice ohlasi vypragem hradi&m a sousedni stani-
ci: ,Postrk 79 831 se vratil do Berkova. Davejte posiupdhlasky. Stary.Pak
odstrani varovny Stitekasovy Udaj této zpravy se zapise ve vdech dopravnac
jako odhlaska za postrkem.

Po této zpr&y hradl& sousedici se stanici, do niz se postrk vratilyiezaddi-
lové navstidlo (bylo-li jiz za vlakem postaveno na &&aw,Stij“) a potom vy-

zve dalSi dopravnu telefonicky nebo trojim delSuimrgnim na hlaskovém tele-
fonu, aby dala odhlasku, tj. aby urala naestidlo. Stej postupuji i dalSi
hradl&i a sousedni stanice.

281.

Strojvedouci nezageného postrku je povinen po navratu do stanidi e
tovy Kli¢ podle gedem sjednanych podminek.

Nemize-li vyprawi pro poruchu vyjmout ttavy kli¢, zpravi strojvedoucihp
postrkové lokomotivy pisemnym rozkazem, Ze pojesletta’ového kite.

282.-283. |
Neobsazeno.
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c) Predhlaska

284.
Neni-li predhlaSka davana obsluhou zabéppaciho z&zeni nebo jeho auto-
matickoucinnosti, plati stejné zasady jakd felefonickém dorozumivani.

285.
Neobsazeno.

Automatické hradlo

286.

Automatické hradlo je obousmirné traové zabezp®mvaci zéizeni.
Zprostedkovava zavislosti mezi sousednimi dopravnamiediym roz\étve-
nim a kontroluje volnost mezisté&niho Useku. Pokud je mezistémii Usek roz-
délen oddilovym nééstidlem na dva ttavé oddily, jefinnost tohoto nasstidla
automaticka.

Na tratich s automatickym hradlem nahrazuje souklasljezdu, odhlasku
a predhlaskwinnost tohoto zdzeni.

a) Postup za normalni¢innosti

287.

Oddilové néawstidlo automatického hradla uninge davatPiivolavaci nawst

bez ohledu na sénudéleného tréoveho souhlasu a volnodilphlého traové-

ho oddilu. Rivolavaci na¥st tohoto oddilového nastidla miZze dat jen vy-
prawi piedni stanice ve sfru jizdy vlaku.

288.

U oddilového nasstidla automatického hradla musi byt vzdyiska s telefo-
nem zapojenym do travého telefonniho spojeni, pokud neni nahrazewyonjin
spojenim (nap tra’ovym radiovym z&zenim).

289.

Vyprawimu zadni stanice ve $nu jizdy vlaku ohlasi vypray kazdé zadrzeni
vlaku u vjezdového n#&stidla delSi nez 10 minut, pokud je v mezistaimn
useku oddilové nastidlo.

290.

U vlaka jedoucich s postrkem, ktery se vraci z trati, dowprawi, piip. vy-
hybk& ve stanici, do niz se postrk vracie@ odjezdem vlaku strojvedoucimu
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postrku trdovy Kli¢. P doruteni mu séli téZ podrobnosti pro vraceni fa
vého kle. Pro postrk vracejici se proti &m ucleného souhlasu oddilové
nawstidlo automatického hradla pojéte koleje plati. Jizda kolem tohoto
nawstidla se dovoli nasti PN.

291.

Nelze-li tra’ovy kli¢ pro poruchu vyjmout, zpravi se strojvedouci pasték
lokomotivy rozkazem V, Ze pojede beztvaého klte. V takovém fipact,
jakozZ i ve stanicich, kde se fowy klic nevydava, je nutnoigjit pi jizde
vlaku s neza88enym postrkem vracejicim se z trati na telefonabd@zumi-
vani. Vypra¥i zawsi varovny Stitek na mistodané ZDD a odstrani jej az po
navratu postrku. Stanice, do nidjg vlak jiz bez postrku, da za timto vilakem
odhlasku teprve az dostane hlaseni, Ze se postiikxtrati do zadni stanice.
Jestlize je to vyhodijgi, miZze vypra¥i naidit, aby postrk jel az do sousedni
stanice (za&Sen, pop. neza¥Sen, dovoluje-li to TTP).

292.
Strojvedouci nezageného postrku je povinen po navratu do stanictt vra
tratovy kli¢ podle gedem sjednanych podminek.

293. -297.
Neobsazeno.

b) Postup @i poruse automatického hradla

298.

Dojde-li k poruSe oddilového néstidla automatického hradla, ale stamia
tratové zabezpmvaci zdizeni vykazuje spravnotinnost, smi vyprasi do-
volit jizdu néasledného vlaku kolem oddilového &siidla automatického
hradlaPN az po zji&ni, Ze gedchozi vlak dojel doipdni stanice ve sfru
jizdy cely.

299.

Vyprawi predni stanice ve stru jizdy vlaku obsluhuje ttatko privolavaci
nawsti tak dlouho, dokud mu vypraivzadni dopravny neda pokyn, Zé&ia
tlacitko pustit, nebo dokud sam nezjisti,cato viaku minulo oddilové n&g-
tidlo automatického hradla. Teprve po tomto pokyebo zjis&ni uvolni vy-
prawki predni stanice tkdtko privolavaci nagsti oddilového nasstidla auto-
matického hradla. Dojde-li po uvani tlatitka privolavaci nasti za vlakem
odhlaska do zadni stanice, smi byt z této stanipeaven nasledny vlak.

300.

Dojde-li k takové poruSe automatického hradla, keyze obsluhovat odjez-
dové néa¥stidlo (kron® pripadu uvedeného &. 418), musi byt zavedeno te-
lefonické dorozumivani mezi sousednimi stanicenjizdy vlaki se musi
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uskute€novat v mezistadnim oddilu. Lze-li pi jizdé v mezistaninim oddilu
dovolit jizduPN na oddilovém nasstidle automatického hradla, nemusi byt
vlak o jizd® v mezistaninim oddilu zpraven.

301.

Nelze-li dovolit jizdu vlaku anPN u oddilového nasstidla automatického
hradla, musi byt vlak ve stanici, odkud bude jizdmezistaninim oddilu
uskut€néna, zpraven pisemnym rozkazem sénam: "Automatické hradlo

je porouchano. Do ....... jedete v mezistaimh oddilu po tréové kolejicislo
..... (slovem). Oddilové nésstidlo automatického hradla v km ..... pro vasi
jizdu neplati.” Text ”"po traové koleji cislo ..... " se uvede jen

v mezistaninich Usecich, kde je dovolena jizda proti spravnémiuu.

302.

Doslo-li k poruse oddilového néstidla automatického hradla az po odjezdu
vlaku ze stanice arpolavaci naest tohoto nadstidla nelze obslouzit, tzn.
nebylo mozno vilak zpravit o neplatnosti oddilovéidegstidla automatického
hradla, postupuje se podle nasledujicich ustanoveni

Strojvedouci se po zastavereg na¥sti Stiaj oddilového naéstidla automa-
tického hradla ohlasi po uplynuti 10 minut vyptiawu predni stanice ve sin

ru jizdy vlaku. Je-li platné oddilové nétidlo automatickeho hradla zhaslé
nebo ukazuje pochybnou rg¥, ohlasi se strojvedouci ihned po zastaveni
viaku.

Vyprawi predni stanice ve stru jizdy vlaku po zji&ni, Ze pedchozi viak
dojel cely, néidi strojvedoucimu sepsani rozkazu Pv (patll&90) se z&
nim: "Oddilové néwstidlo automatického hradla se pro vasi jizdu nietios
je. Vjezd do druhého tfravého oddilu povolen.”.

Neni-li mozné dorozusmi s vypra¥im predni stanice ve sfru jizdy vlaku,
ale strojvedouci méa spojeni radiové nebo telefangkypravim zadni stani-
ce, mize dalSi jizdu sjednat préstinictvim vypraviho zadni stanice ve $m
ru jizdy vlaku za spkni predchozich podminek.

Potebna opdeni pro jizdu pes ffejezdy se sstelnym grejezdovym zabezpe-
c¢ovacim zéizenim, jejichz giblizovaci Usek je umish pred oddilovym na-
véstidlem automatického hradla, se stanovi v ZDD admusednich stanic.
NemiZe-li se po zastaveni vlaku u oddilového &sfidla automatického
hradla strojvedouci dorozuiins vypraim predni stanice ve sfru jizdy via-
ku (primo ani progednictvim vypragiho zadni stanice), smi vlak pokosat

v dalsi jiza& kolem oddilového né&stidla automatického hradla néne za
10 minut po zastaveni podle rozhledovych panaz k viezdovému nésti-
dlu. Strojvedouci jedouci kolem platného oddilovéassstidla automatickeé-
ho hradla, které je zhaslé, ukazuje pochybnouwstawebo néést Stij, musi

v nasledujicim prostorovém oddilu jednat podlecevDéekavejte oteweny
pirejezd, pokud je oddilové n&stidlo touto navsti opateno.
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303.
Neobsazeno.

Automaticky blok

304.

Automaticky blok je tra’ové zabezp®vaci zdizeni, které zprostdkovava
zavislosti mezi sousednimi dopravnami s kolejovyavétvenim, kontroluje
volnost mezistaniho Useku, zajiflje prenos navstnich znak na hnaci vo-
zidlo a je-li mezistarni Usek rozélen oddilovymi nagstidly na trdove od-

dily, je¢innost tchto na¥stidel automaticka.

Na tratich s automatickym blokem nahrazuje souklasljezdu, odhlasku
a predhlaskwinnost tohoto zdzeni.

305.

Pti vypraw naslednych vilak se vypravi ridi ndslednymi nebo elektrickymi
mezidobimi. B nepravidelnostech {pkrauje-li neéktery vlak jizdni dobu,
uvazne-li apod.) musi vypréiiidit vypravu naslednych vidéktak, aby nedo-
chazelo k nahrom&di vlaki v mezistaninim Useku a aby nedoslo k vyskytu
vétSiho pdtu vliaki v mezistaninim Useku, nez je prostorovych oddil

306.

Vyprawimu zadni stanice ve $nu jizdy vlaku musi vyprad ohlasit kazde
zadrzeni vlaku u vjezdového rigtidla delSi nez 10 minut (krarmmezista-
niénich Usek bez oddilovych n&stidel).

307.

U vlaka jedoucich po spravné koleji s postrkem, ktery reeivz trati, doréi
vyprawi, prip. vyhybk& ve stanici, do niz se postrk vracie@ odjezdem vla-
ku strojvedoucimu postrku tiavy Kli¢. Fri doruéeni mu sdli téZ podrobnosti
pro vraceni tréoveho klge. Pro postrk vracejici se po nespravné koleji trat
s automatickym blokem neplati oddilova &stidla.

U vlaka jedoucich po nespravné koleji s neganym postrkem, ktery se vra-
ci z trati po spravné koleji, nevydava se strojwemdimu tratovy kli¢ a oddilo-
va naestidla pro jeho jizdu zf plati. U posledniho oddilového ritidla
trojznakového automatického bloku (tedposledniho oddilového nstidla
¢tyiznakového automatického bloku) musi strojvedoudtymovat jako u
predwsti s na¥sti Vystraha bez ohledu na to, jaky néstni znak ukazuje,
pop. je-li zhaslé.
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308.

Nelze-li tra’ovy kli¢ pro poruchu vyjmout, zpravi vyprévstrojvedouciho
postrkové lokomotivy pisemnym rozkazem, ze pojeele tba’'ového klte. V
takovém pipack, jakoz i ve stanicich, kde se ttaay klic nevydava, je nutno
piejit pri jizdé vlaku s nezassenym postrkem vracejicim se z trati na telefo-
nické dorozumivani. Vypra&v umisti varovny Stitek na mistocené ZDD a
odstrani jej az po navratu postrku. Stanice, dophjel vlak jiz bez postrku,
da za timto vlakem odhlasku teprve tehdy, kdy dwstaaseni, ze se postrk
vratil z trati do zadni stanice.

Jestlize to je vyhodijgi, mize vypra¥i naidit, aby postrk jel § normalni
¢innosti automatického bloku az do sousedni stafzia&Sen, pop. nezay-
Sen, dovoluje-li to Dodatek).

Strojvedouci neza$eného postrku je povinen po navratu do stanictt vra
trafovy kli¢ podle gedem sjednanych podminek.

300.

Nelze-li jen znénit na odjezdovém né&stidle na¥stni znak na n&st dovo-
lujici jizdu (krong PN), mize vlak odjet ze stanice na spravnou kolej (na tra-
tich s jednosgrnym automatickym blokem) nebo na kolej, pro niz wya
prawi ucklen tra’ovy souhlas (na tratich, pbgkolejich s trdovym zabezpe-
¢ovacim zézenim pro obous#énny provoz), aniz jeieba zavést telefonické
dorozumivani:

a) po zpraveni rozkazem @st 1, nebo rozkazem Riast 2;

b) naPrivolavaci nawst nebo naRuéni privolavaci nawst.

Takovy vlak smi byt vypraven zagqachozim vlakem neftve po uplynuti
nasledného mezidobi, polektrického mezidobi (je-li delsi).

Muze-li vSak vyprawi nepochybnym zjsobem zjistit volnost prvniho tfe-
vého oddilu, smi byt vlak vypraven az po uwointohoto oddilu, nejive
vSak po uplynuti nasledného, poplektrického mezidobi.

310.

Pri poruse automatického bloku musi byt pro jizdkilaavedeno telefonic-
ké dorozumivani.

Za poruchu automatického bloku se ptely tohoto pedpisu povaZzuje stav,
kdy v jednom mezistaéiim Useku se na dvou, popvice naestidlech au-
tomatického bloku neobjevi né&t dovolujici jizdu vlaku (krohPN na od-
jezdovém na#stidle), restoze oddil za nimi je volny a vy souhlas je pro
dotycny sn&r ucklen. Vyprawi vSak miZze postupovat jakoipporuse auto-
matického bloku i $i poruSe jen jednoho néstidla.

Za poruchu automatického bloku se ptely tohoto pedpisu vzdy povaZuje
stav, kdy na automatickém bloku bez oddilovychéstitel nelze festavit
odjezdové na&sstidlo na nawst dovolujici jizdu viaku (kroghPN).
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311.

Pri spravnécinnosti automatického bloku, aldipporuse kontrolnich siel
(nap. kontrolnich s¥tel negenosnych nasstidel, @iblizovacich a vzdalova-
cich Usek, spravné polohy vyhybek apod.) temsSuje se jizda vldkpodle
automatického blokwyprawi se vSak musifpswdcovat osobd nebo tele-
fonickymi dotazy u vyhybkid a vypra¥ich sousednich stanic, popadio-
vym spojenim se strojvedoucim o spravimiosti zabezp@vaciho z#zeni.

312.
Na nawst Staj na oddilovém nésstidle automatického bloku musi viak za-
stavit. Pro dalSi jizdu po zastaveni vlaku plat fyostupy:

a)neobjevi-li se na oddilovém n#stidle automatického bloku po zastaveni
vlaku nawst dovolujici dalsi jizdu vlaku a neni-li v frwvém oddile za od-
dilovym nawstidlem vidt vlak, pokr&uje viak v dalSi jizd k dalSimu na-
véstidlu podle rozhledovych pairi; od tohoto nagstidla dale podle jeho
nawstniho znaku;

b)je-li v tratovém oddile za oddilovym néstidlem automatického bloku vi-
dét konec vlaku, nesmi se ani po zastaveni vlakugdokat v dalSi jizd.
Odjede-li gedchozi vlak z dohledu a na oddilovém &sdidle automatic-
kého bloku se dogi minut po jeho odjezdu neobjevi rv dovolujici
jizdu, pokr&uje vlak v jizét k dalSimu nééstidlu podle rozhledovych po-
meri; od tohoto naistidla dale podle jeho néstniho znaku;

c) zjisti-li strojvedouci za jizdy na Siré trati v dotbenni i néni, Ze je viditel-
nost zmensena natolik, Ze niere spolehli¢ zpozorovat konec vlaku nebo
koncovou nawst alespd na vzdalenost 100 mét{posoudi to vlastnim od-
hadem - nap podle traknich stozak), nesmi pokréovat v jiz¢ za oddi-
lové nawstidlo automatického bloku zakazuijici jizdu podétamoveni od-
stavce a) a b), ale muskat, zda se doép minut neobjevi na oddilovém
nawstidle na¥st dovolujici jizdu;

d) neobjevi-li se do &i minut po zastaveni vlaku podlégalchoziho odstavce
na oddilovém nasstidle automatického bloku né&t dovolujici jizdu a na-
véstidlo ukazuje n&sst Stidj, smi strojvedouci poktavat v dalSi jizd
podle rozhledovych po#ni k dalSimu nasstidlu bez ohledu na &tlo na-
véstniho opakowse vlakového zabezpevaie; od tohoto nasstidla déale
podle jeho n&stniho znaku.

Na nawst pochybnou nebo u zhaslého oddilovehoisiila automatického

bloku musi vlak zastavit a po zastaveni jednab&jako u nagsti Stu;.

Strojvedouci, jedouci kolem platného oddilovéhoéstila automatickéhp

bloku, které ukazuje nést Stij, musi v nasledujicim prostorovém oddilu

jednat podle nassti O¢ekavejte oteweny pirejezd pokud je oddilové nég-
tidlo touto na¥sti opateno.

U pochybné néssti nebo u zhaslého oddilového astidla automatickéh

bloku musi strojvedouci jednat stejjako u na¥sti Staj. Pokud je vSak np

hnacim vozidle ¥innosti vlakovy zabezgeva:, na jehoz opakovge prena-

=)
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Sena nadst dovolujici jizdufidi se strojvedouci podle znaku na opakova

to i pii jizdé v nasledujicim prostorovém oddildetns zpisobu jizdy pes
piejezdy. ZjiS€nou zavadu ohlasi vypréwnu nasledujici stanice. Pokud ne-
muze zavadu ohlasit rddiovymitzenim, v této stanici zastavi.

313.-317.
Neobsazeno.

Jizda podle rozhledovych poréri za nemozného dorozumni

318.

Nemozné dorozunméni nastava tehdy, kdyz je Znegbdu poruchy telekomuni-
kacniho zdizeni a soéasné poruchy zabezfmvaciho z&zeni (pokud je i-
zeno) znemozmo zajistit jizdu vlaku mezi sousednimi stanice@bom mezi
stanici a odb&kou, pog. i mezi vypra¥imi v obvodu jedné stanice.

ZDD stanovi zfisoby, jak se ma vyprévpokusit o nahradni spojenti po-
ruSe telekomunikaiho za&izeni, dive nez zavede jizdu vlaku podle rozhle-
dovych pongri.

Je-li porouchano jen telekomundkd zd&izeni, ale tréové zabezpmvaci za-
fizeni je v peadku,ridi se jizdy vlak pomoci tréového zabezgevaciho za-
fizeni.

Po obnovenéinnosti telekomunikéniho z&izeni v mezistadnim tuseku mu-
si oba vypradi zjistit, které vlaky (PMD) jsou na ceésinezi okkma soused-
nimi stanicemi, pop které dojely do sousednich stanic jako posledtive,
nez vypravi po obnoveniinnosti telekomunikéniho zdizeni dovoli jizdu
prvniho viaku (PMD), musi obdrzet od vypééivo sousedni stanice telefo-
nickou odhlasku za poslednim vlakem, vypravenymmemozného dorozu-
meéni, nebo zpravu oifjezdu PMD a o uvokni tra’ové koleje (na dvou- a
vicekolejné trati zvlaSpro kazdou tréovou kolej). Tuto odhlasku si zapiSi i
vSichni straznici oddil

319.

Jizdu vlaku podle rozhledovych pdm naizuje vyprawi, ktery ma pro fi-
slusnou tréovou kolej povolenku. Jen tento vypawsmi vypravit viak do
mezistantniho oddilu, pro ktery ma platnou povolenku, aeio fehdy, jestli-
Ze dojely vSechny viaky (PMD), které jg&a mozného dorozumi prijal,
souhlasil s jejich jizdou nebo jejichz jizda muawphlasenaliné predchozi
dohody (nag. o zneén¢ poradi vliaki) neplati.

320.

Povolenkaje pisemny doklad opraujici vyprawiho k vypra¥ vlaki a po-
sunu mezi dopravnamiimemozném dorozuéni.

Prozatimni povolenkaje doklad vyhotoveny za zfénou (ztracenou) povo-
lenku, majici platnost do vydani nahradni nebo mmxé®lenky.
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Nahradni povolenkaje povolenka vydana po ztéatebo neprokazaném zni-
¢eni povolenky.

321.

Pro kazdy mezistatémi Usek a tréovou kolej vyda RCP jednu povolenku. Pro
Useky s odbtkou miZze vydat po jedné povolence pro kazdy usek mezi od-
backou a sousednimi stanicemi.

PodrobgjSi ustanoveni o povolenkach pro odky stanovi obsluhovadéd
odbaky.

RCP miize vydat i stagni povolenku pro zaji8hi jizd vlaki v obvodu stani
ce pro pipad nemozného dorozéni mezi vypra¥imi v obvodu jedné stanj-
ce. V ZDD musi byt uveden jeji vzor, misto jejiHoaeni, podrobné pokyn
pro jeji pouziti a pro zpravovani doprovodu viak

Odchylky a podrobné postupy pro vyluky sluzby depiah zangstnand ty-
kajici se vykonu sluzby vypraéich se uvedou v technologii zpracovarté p
slusnym RCP.

322.

Povolenka pro jednokolejnou trg bilé barvy. Povolenka pro prvnittcaou
kolej dvoukolejné trati j€ervené barvy. Povolenka pro druhou’tneou kolej
dvoukolejné trati je modré barvy.

Povolenka pro jednokolejnou trae uklada ve stanici, ktera vypravuje vlaky
smérem ke konci trati. Vyjimky v uloZeni povolenek jsaovoleny jen ve
styku s cizimi drahami, pro mezistami Useky s odhikou a pro stanice s vy-
lukou sluzby dopravnich zasstnand.

Povolenka pro fislusnou kolej dvoukolejné trati je ulozena ve &tiapro niz
je kolej odpovidajici bag/povolenky pi pravidelném provozu koleji sprav-
nou (plati i pro koleje vybavené obousmym tra’ovym zabezp#&vacim za-
fizenim). Vyjimky jsou povoleny ve styku s cizimiatiami a pro mezistani
ni iseky s odhikou.

323.

Zpusob vlakové dopravy za nemozného dorosminvcetrg pripadného rozli
Seni povolenek na trojkolejnych a vicekolejnychtitia uci reditel RCP
uvede se v ZDD.

324.

Prokaze-li se, Ze povolenka je &gma, musi se urychlénvyzadat od RCP
nova. Dokud neni dodana nova povolenka, vyhotdedmosta provozniho
obvodu, v 8mz byla povolenka uloZzena, prozatimni povolenkuoTaovo-
lenku opatti stanénim razitkem a podepiSe. Na tratich dvoukolejnyeh s
ozn&i prozatimni povolenka pro druhou tioaou kolej ordmovanim silnou
modrouc¢arou, pro prvni trévou kolej ordmovanim silnatervenowarou. O
jejim vyhotoveni zpraviiednostu sousedniho provozniho obvodu. Gled-p
nostove zpravi vyprav, Zze plati jen prozatimni povolenka.
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Prednosta provozniho obvodu je odpdry za to, Ze ihned zfijim vyhoto-
venou prozatimni povolenku, jakmile dojde z RCPgbenka nova. O tom, ze
plati jiz nova povolenka, zpravi &éipprednostu sousedniho provozniho obvo-
du; oba gednostové zpravi své vypkay

325.

Ztrati-li se povolenka nebo nezjisti-li se jeji @ami prokazateky postupuje

se podle ustanoventgrchozihailanku s tim rozdilem, Zze RCP musi novou
povolenku oznét vyslovre jako nahradni a v ZDD sousednich stanic (odbo-
¢ek) se musi uveést, Zzegimemozném dorozugni plati jenom tato nahradni
povolenka.

326.

Na tratich s automatickym blokem, poloautomatickyibkem a automatic-

kym hradlem nesmi vyprév vypravit vlak, i kdyz ma povolenku, ¥dhto

piipadech:

a) nema-li udlen tra’ovy souhlas

b) nastane-li nemozné dorozémnv okamziku, kdy vyprasi obslouZzi tréovy
souhlas, ale okénko ti@vého souhlasutstane zaclo¥no bile (plati jen
pro hradlovy poloautomaticky blok)

c) obslouzi Bhem nemoZného dorozeni treba jen omylem ttavy souhlas
(plati jen pro reléovy poloautomaticky blok, autditieé hradlo a automa-
ticky blok).

Vyprawi smi v uvedenychifpadech vypravit vlak, az kdyz ma4 jistotu, ze ze

sousedni stanice nebyl a nebude vypraven viaknge smiru na gipadre

udkleny souhlas.

327.

Vyprawi, u rthoz je povolenka uloZena, nesmi ji u sebe zdrZzpbgtsing.
Vyzaduje-li to dopravni situace, odeSle povolenkpisemnou zpravou vla-
kem nebo jinym vhodnym Zgobem (nap poslem) do sousedni stanice.
Jezdi-li vlaky stidaw, odesila se povolenka kazdym vlakem. Nasledujé-li
kolik vlaki téhoz smru za sebou, odeSle vyptaypovolenku teprve posled-
nim viakem.

Vyprawi jsou povinnitidit jizdy vlaki tak, aby v sousednich stanicich nebo
v dalSich stanicich nedoslo ke zlytému narusSeni plynulosti vilakové dopra-
vy.

O vyvoji dopravni situace se vypkawzajemi zpravuji pisem# prosted-
nictvim vlaki nebo posunu mezi dopravnami, v naléhavyiipgalech i pos-
lem.

328.

Vyda-li vypraki strojvedoucimu povolenku, zapiSe do rozkazu &gt B
(rozkazu V) pikaz k odevzdani povolenky v nejblizSi stanici, adene vy-
prawxim.
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Po ijezdu do stanice odevzda strojvedouci povolenkprasgimu ihned bez
vyzvani. Neodevzda-li ji, je vyprélpovinen se dotazat po povolence a pi-
semnych zpravach.

329.

Prvni vlak a dalSi vlaky jedouci podle rozhledovyamera se sndji vypravit

ze stanice nejive 10 minut po odjezduredchoziho viaku. Mezi dvna na-
slednymi vlaky dopravovanymi elektrickymi hnacimizidly vSak musi byt
dodrZeno elektrické mezidobi, pokud j38i nez 10 minut.

330.

Jizdu podle rozhledovych péni naizuje vypravi vlaku Ust a pisema roz-
kazem Opgcéast B, a to vZdy jen do sousedni stanice i(pkpdb@ce podle
ustanoveni ZDD). Jsou-li na trattgpezdy se zavorékymi stanovisti, vyplinj
jeS€ vyprawi i ¢ast A rozkazu Op. Na tratich vybavenyckiteinym gejezdo-
vym zabezp#&ovacim zéizenim vyplni¢ast A rozkazu Op jen tehdy, nem3-li
kontrolu oc¢innosti tohoto z&zeni.

331.

Nedostane-li straznik oddilu pro nemozné doramirodhlasku, &oli ji sam
dal, musi zjistit u zadrzeného nasledného vlaka, reeima rozkaz V se zpra-
vou, Ze pedchozi vlak dojel jiz do sousedni stanice, nelmjechdizena jiz-
da vlaki v mezistaninim oddilu, pop zda neni rozkazem Opast B néize-
na jizda podle rozhledovych pém. Neni-li vSak takto zpraven, fidi straz-
nik oddilu jizdu podle rozhledovych pém sam a vyda vlaku rozkaz Op,
cast B, pop. jeSt i cast A vzhledem k jiztlpres ffejezdy (viz pedchozicla-
nek, druhd aiéti wta). DalSi jizdu vlaku dovoli nejitve az po uplynuti 10
minut po phjezdu gedchoziho vlaku. Zjisti-li straznik oddilu nepoch§pze
vlak je ozngen na¥sti Zacatek vlaku jedouciho za nemozného dorozu-
méni, nemusi jej zadrZet.

332.

RozkazemOp, naizujicim jizdu podle rozhledovych pe@nt, musi vypravi
(strdznik oddilu) nadit vzdy i zastaveni ve stanici, kde Kofizda podle roz
hledovych pordri, nejedna-li se o vlak v této stanici pravidehastavujici.

333.
Za jizdy vlaku podle rozhledovych peni oddilova nagstidla neplati (o tonf
je vlak zpraven rozkazem Ogast B). Na oddilovych néstidlech hradel &
hlasek se ponecha rgt Stij. Je-li ¥eba, aby strdznik oddilu zadrzel vigk,
musi pouzit n&sti Stij, zastavte vSemi prostedky.
Vjezdové (cestové) nastidlo plati a obsluhuje se. Na @4V Stiaj se vSak
nawstidlo prestavi ihned, jakmile zatstnanec, ktery je obsluhuje zjisti, zd je
minulo ¢elo vlaku. Od vjezdového (cestoveého) &gtidla po misto zastavehi
musi strojvedouci dodrzet podminky jizdy podle tedbvych ponara.
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Pro gikaz k gipraw vlakové cesty pro vjezd vlaku za nemozného dorozu-
méni se pouziva zmi: ,Z Nuwic na teti kolej*, popt. ,Z Rican z prvni trao-

vé koleje na prvni kolé€j. Telefonické nebo osobni hlaSeni o provedeait p
pravy vlakové cesty zniZ,Nwic na teti kolej postaveno a volno. Simarigk.
pop. ,Z Rican z prvni traové koleje na prvni kolej postaveno a volno. Bu-
reS:. Do vedené dopravni dokumentace provedouésamanci pislusné za-
pisy bez uvedentisla vlaku.Cislo vlaku zjisti vypraw¥i u strojvedouciho po
piijezdu a oznami jej Zastrenym zangstnan@m k doplréni zpisu v do-
pravni dokumentaci.

Odjezdova, paip jina hlavni nagstidla ve stanici (krogoddilovych nawsti-

del automatického bloku) plati a, dovoli-li to stami zabezp&vaci zéizeni,
obsluhuiji se.

334.

O jizck podle rozhledovych po#ni zpravi vypravi strojvedouciho ¥ele
vlaku rozkazem Op. VSechny strojvedouci ostatdinhych hnacich vozidel
a hnacich vozidel pohotovych k sléZipravi Ust. Je-li strojvedoucimuip
délen pilot nebo druhy strojvedouci, musi byt i omaz@en o obsahu pisemné-
ho rozkazu. Jedna-li se o hnaci vozidigele vlaku, pilot nebo druhy strojve-
douci potvrdi zpraveni na prvopise pisemného razkaz

335.

Vlak jedouci podle rozhledovych p@ni musi byt vzdyizen z pedniho sta-
novis€ hnaciho vozidlaf(diciho vozu), které musi bytdele viaku. Toto
ustanoveni se netyka viakkteré se vraceji z trati nebo vzniklo-li nemozné
dorozungni v dol&, kdy je sunuty vlak na trati.

336.
Zavory otevirané na pozadani byt oteweny jen v nutnych ijpadech,
neblizi-li se k pejezdu, ktery zabezpaji, vlak nebo PMD.

337.

O jizck vlaka podle rozhledovych po#ni zpravuje vyprawi vzdy vyhybkée.
Krome toho je zpravuje o gadi jizd vlaki z vlastni stanice a ze sousedni sta-
nice podle doSlych zprav. Vyhybkésleduji tra a upozorni vypraiiho na
blizici se vlak, aby se zamezilo jeho zadrzenieadgvého nasstidla.

338.

Vypravit vlak, ktery se ma ze Siré trati vratit,devoleno jen tehdy, vyda-li se
vlaku povolenka. Strojvedouci ji po navratu ihned vratprawimu. Jde-li

0 postrk, ktery se vraci, vyda vyptaypovolenku strojvedoucimu postrkové-
ho hnaciho vozidla.

Je-li teba odeslat povolenku sousedni stanici vlakemzjglostrk by se i

z trati vratit, musi jet vlak il bez postrku, nebo musi jet postrkové hnaci vo-
zidlo s vlakem az do sousedni stanice.
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339.
Odeslani povolenky zapiSe vypéavv dopravnim deniku do poznamek
v dvouradku viaku, jemuz byla povolenka vydana, slovygsglenkou®.

340.

Nastane-li nemozné dorozém pred z&atkem vyluky sluzby dopravnich
zanestnand@ ve stanici, nesmi vyprévdopravni sluzbu ukait. Do takové
stanice smi vypravit vlak jen vypréy ktery ma pdatbnou povolenkuviak
zpravi rozkazem Opsast B a kror toho rozkazem V o tom, Ze stanice je
dopravré obsazena.

Nastane-li nemozné dorozgm az po zahajeni vyluky sluzby dopravnich
zanestnan@ nebo neohlasi-li vypr&v nastup po vyluce sluzby dopravnich
zanestnand, smi vypravit vliak jen ta stanice, ktera ma powmkle platnou
pro jizdu do stanice s vylukou sluzby dopravnicmé&inand. Podrobnosti
se uvedou v rozkaze o vyluce sluzby dopravnichézamanda.

Nastup sluzby oznami vypréivsousednim stanicim pise&prostednictvim
strojvedouciho prvniho jedouciho viaku.

341.

Povoli-li feditel RCP uloZeni povolenky ze stanice s vylukioudlsy doprav-
nich zamistnan@ v jiné stanici, musi byt ptgbna opdaeni uvedena v rozka-
ze o0 vyluce sluzby dopravnich z&stmand.

342.

Za nemoznéeho dorozumi se smi uskutait PMD jen ke zji&ni nebo obno-
veni sjizdnosti koleje, ke zj&ti stavu nebo obnoveni trakho vedenigin-
nosti s@lovaciho nebo zabezgmvaciho z&zeni nebo k dokieni povolenky
do sousedni stanice. Vypravit PMD smi jen ten wtaktery ma pro fi-
slusnou kolej povolenkistrojvedoucimu se musi vzdy vydat povolenka, a
to i tehdy, pokracuje-li PMD po skonéeni prace v jiz€ do sousedni stani-
ce.

343.

Uvazne-li na trati vlak nebo PMD, ktery veze povide a strojvedouci nema
spojeni ani s jednim vyprén sousednich stanic, nesmi byt uskmea jiz-
da pomocného vilaku, dokud nebude mit vypraadni stanice ve s jizdy
vlaku povolenku platnou praiglusnou kole;.

344,

Zahajeni jizdy podle rozhledovych périn se v dopravnim deniku, zapisniku
volnosti a spravného postaveni vlakové cestyi.pogapisniku odhlaSek a
piedvidanych odjeZdanebo v zapisnikuiedvidanych odjeZdzapiSeterve-
né na nejbliz8i volny dvatadek neboradek stasovym udajem, kdy bylo
zjiSttno nemozné dorozumi: ,V 8.20 zahajena jizda podle rozhledovych
poreri mezi stanicemi Jihlava a Dobronin.”
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Po obnovenftadnécinnosti telekomunikéniho z&izeni dohodnou se oba vy-
prawi (je-li cely mezistartini Usek volny) o zruSeni jizd viala jinych vozi-
del podle rozhledovych pairi a zpravi o tom vyhybké a vSechna tfava
stanovisé. V dopravnim deniku, zapisniku volnosti a spraenlostaveni
vlakové cesty, pap v zapisniku odhlasSek arquvidanych odjeZd anebo
v zapisniku pedvidanych odjeZdse zapiSeéerveré na nejblizsi volny dvou-
fadek nebdadek zruSeni jizdy podle rozhledovych goim, V 10.20 zruSe-
na jizda podle rozhledovych pemni mezi stanicemi Jihlava a Dobronin.”

345.-346.
Neobsazeno.

Zabezpedteni jizd vlaki na kolejich dvou a vicekolejnych trati

a) VSeobecna ustanoveni

347.

Jizdy vlaki proti sprAvnému sénu a po nespravné koleji mohou nastat jako
piedpokladané nebo niegapokladané. i nepredpokladanych jizdach viak
proti spravhému sénu a po nespravné koleji je nutno zachovat, poleutb|
mozné, u vlak osobni dopravy sippravou cestujicich pravidelnou (sprav-
nou) traovou kolej vzhledem k pravidelnosti nastupu a vgsteestujicich.
Vyprawi stanice, v niZ fgchazi vlak na nespravnou koléj pep‘edpoklada-
nych jizdach po nespravné koleji, odpovida za mmavlaku jedouciho po
nespravné koleji oifpadnych pomalych jizdach a o dalSich miasmostech.

348.

O jizdach proti spravnému $m nebo po nespravneé koleji se musi vyprav
obou sousednich stanic dohodnout. Jizdyiviatoti spravnému sénu a po
nespravné koleji musi byt vZdy oznameny vlakovéispaierovi.

349.

Pokud se vypraii nedohodnou o jizdach po nespravné koleji nebdi pro
spravnému siru, nesmi se na nespravnou kolej nebo proti spravrsngru
vypravit Zadny vlak. B nemozném dorozu#ni nahrazuje dohodu odeslani a
piijem povolenky platné pro pojigdou kolej.

350.

Ma-li byt ohlaSen p jizdach vlaki proti spravnému sénu nebo po nespravne
koleji predvidany odjezd téz zavdtdn, musi se takové hlaSeni doplnit vzdy
cislem grislusné tréové koleje. Zavoia zapisi v zapisnikuipdvidanych od-
jezdi do sloupce ,poznamkyislo ohlasené koleje.

351.
| Neobsazeno.
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352.

V dopravnim deniku, v zapisniku volnosti a sprawn@ostaveni vlakové
cesty, pop. v dopravnim zapisniku sgsla koleji i jizdach proti spravnému
smeru nebo po nespravné koleji zapisuji ve zlomku Z&kprvnicislo zname-
na traovou kolej, ze které vlak vjede a dru¢iglo vjezdovou stawni kolej

nebo prvnicislo odjezdovou staémi kolej a druhé&islo tra’ovou kolej, na
kterou vlak odjede.

353.

Nejsou-li zastavky vybaveny podchody nebo lavkaroi gsi a viaky osobni
dopravy s pepravou cestujicich, které v zastavkach pravidekbo mimo-
radreé zastavuji, jedou po nespravné koleji nebo pratapemu sréru, jsou
jizdy vlaki a posun mezi dopravnami po sousedni koleji zakazgnTo
plati i pri uvaznuti viaku na spravné koleji, nema-li vypriamoznost zajistit,
Ze nebude ip ndstupu a vystupu cestujicichéehto zastavkach ohrozena je-
jich bezpénost gipadnou jizdou uvaznutého vlaku.

354,
Cestujici v zastavkach s@i fizds vlaku s gepravou cestujicich proti spréjv-
nému smiru nebo po nespravné koleji upozorni na nastupstp&t pro
opa&ny smer jizdy prostednictvim zardstnance zastavky nebo rozhlas¢m,
pop. i jinak. Pokud nelze cestujici v zastavkach upazomusi byt strojvet
douci a vlakov&eta zpraveni pisemnym rozkazem o tom, Ze cesthgisbu
na jizdu vlaku po jiné koleji nez je obvyklé upazéni a o tom, aby doprovogd
vlaku umoznil ¢mto cestujicim nastup do vlaku (zejména z hledbéiky
pobytu vlaku v zastavce).

355.

Pri jizd¢ vlaku proti sprAvnému siru nebo po nespravné koleji v zastavce
s uroviovym pejezdem (pechodem), na které zastavuje nebo stoji viak
osobni dopravy stppravou cestujicich, musi strojvedouci davat opakov
nawst Pozor, a to az do doby, ne&klo viaku mine pejezd.

356.
Uvazl-li na Siré trati viak a neni-li znantiebd uvaznuti, musi byt prvni vigk
jedouci po sousedni koleji zpraven pisemnym rozkameuvaznuti viakul
kterym je mu dale rfi&Zzeno zjiSéni stavu na trati &etné naizeni jizdy podlg
rozhledovych porra. Je-li timto vlakem vlak osobni dopravy iepravou
cestujicich a jedna-li se o jizdu po nespravnéjikakebo proti spravnémp
sneru, musi byt dodrzeno ustanovehi3s4.

357.

Na trojkolejnych a vicekolejnych tratich jsou jizelaki osobni dopravy
S prepravou cestujicich, které pravid&lnebo i miméadre zastavuji v za-
stavkach, po nulté koleji (viitich kolejich) zakdzany.

Toto ustanoveni neplati \fipadech, kdy je na zastavce z&jSbezpény na-

stup a vystup cestujicich z kazdé koleje (podcht@oky) a i predpoklada-
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nych vylukach tréovych koleji, kdy je bez@most cestujicich zaji&ta podle
rozkazu o vyluce.

358.
Neobsazeno.

b) Zabezpe&eni jizd vlaka na kolejich dvou a vicekolejnych trati vybave-
nych zabezpé&ovacim z&izenim pro obousrnérny provoz

359.

Je-li rekterd kolej, pop vSechny koleje dvou- a vicekolejné trati vybaveaa
tovym zabezp#vacim z#&izenim pro obousémny provoz, zabezgeji se jiz-
dy vlaki ¢innosti tohoto zédzeni a pi jizdé ve snéru uctleného souhlasu sé
di nawstidly ztizenymi pro kolej, po niz vlak jede. Jizdy viakteré nadchto
tratich jedou po koleji, dené TTP pro jizdu vldk prisluSného siru (pravo-
stranny nebo levostranny provoz) se nazyjagly po spravné koleji, jizdy
vlaki po jiné nez spravné koleji se nazyygdy proti spravnému smeru.

360.
Mezistanéni Useky a koleje, na nichz jsou dovoleny jizdykularoti spravné-
mu snéru, se uvedou v Dodatku a jsou vyzeay v tabelarnim jizdniifadu.

361.

Odjezdy (ptijezdy) vliaki proti spravnému sénu se dovoli nasstmi odjezdoveé-
ho nawstidla v nekterych gipadech je pro jizdy vldkproti sprAvnému sénu
ztizeno ve stanici spaleé odjezdové nasgtidlo umisténé za krajni odjezdovou
vyhybkou. V €chto gipadech ma jvodni odjezdové né&stidlo @i odjezdech
(prajezdech) vilal proti spravnému sénu vyznam cestového néstidla.

362.

Vlakové cesty seipjizdach vlaki proti spravnému sénu musi zabezgevat
podle gislusnych ustanovenitgdpidi pro obsluhu statihich zabezpmva-
cich zdizeni.

363.

Cisla vlaki jedoucich proti spravnému 8m se v dopravnim deniku zeten
neramuji, avSak ve spiném grafikonu vliakové dopravy viakovy dispe
tyto jizdy zaznamenava jako jizdy po nespravnéjikole

364.
Clenové doprovodu vlak které jedou souwtirg s jinymi viaky, se o souti-
nych jizdach pisemnym rozkazem nezpravuiji.

365.

Nelze-li obsluhovat odjezdové n#stidlo pro jizdy viak po spravné koleji
nebo proti sprAvnému s, dovoluji se jizdy kolem tohoto néstidla na-
vésti Ruéni privolavaci nawst, rozkazem V, pap rozkazem Z¢ast 1 podle
vztaznych ustanovenfgdpigsi SZDC (D) D1 a SZDC (D) D2.
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366.-367.
Neobsazeno

368.

Je-li porouchan temvy souhlas vice ttavych koleji, je obousimné pojizéni
téchto koleji zakdzano. Vyprévobou sousednich stanic se musi dohodhout
o prechodu na dvoukolejny, phpvicekolejny provoz a k tomutorgrhodu
prednostl vyuzit gijatych tra’ovych souhlas Nezistaly-li tra’ové souhlasy
ve stavu fijatych souhlas tak, aby umoovaly grechod na uvedeny provaz,
a vlaky se vypravujiip nefijatém souhlasu, s§i jezdit jen po spravné kolgj
a jejich jizdy musi byt zabezfeny telefonickym dorozumivanim. jl

369.

Nemohou-li se vyprasi obou sousednich stanic pro &asnou poruchu telg-
komunikaniho a tréového zabezg®evaciho z#&zeni gimo dohodnout
piechodu na dvoukolejny provoz, nastalo nemozné dion&zi a viaky snyji
jezdit jen podle ustanoveni tohottedpisu o jizdach podle rozhledovych po-
meéri za nemozného dorozui.

370.

Pri jizdach vlaki pri poruse tréového souhlasu wfpadech uvedenydh
v piredchozichilancich musi vyprail ve stanici s fijatym tra’ovym souhla
sem umistit po kazdéntigeti vlaku op&ného smiru varovny Stitek na misfo
urcené ZDD, aby omylem neobslouZil zabepeaci z#izeni pro odjezd vl
ku; navic Ize zaclonit ifyjaty tra‘ovy souhlas.

Varovny Stitek se d¥e odstranit az porpeti vlaku op&ného smru sousedni
stanici, pop. po odstra#éni poruchy.

371.

Zhaslo-li s¥tlo trafového souhlasu, zjisti vyprévstav vlastniho ttaveho
souhlasu dotazem na stavttraého souhlasu u vypréiWno sousedni stanice
a uki podle gedchozicktlanka zpisob zabezp®ni jizd viak.

Nelze-li stav trdového souhlasu zjistit, &i jej obsluhou zabezpevaciho
zaizeni pro odjezd vlaku. Rozsviti-li se na odjezaonvé&\estidle naést do-
volujici jizdu (mimo nawsti Privolavaci nawst), nejde o poruchu tfavého
souhlasu. Nerozsviti-li se na odjezdovéméséaule tato nagst, je teba mit
za to, Ze tréovy souhlas je porouchan a pro zabeéepéjizd viaki plati gred-
chozi¢lanky.

Uvedeny zpisob owreni je zakazan i vyluce tratové koleje.

372.
Pro jizdy vlaki proti spravnému sénu na tratich (kolejich) vybavenych tia-
tovym zabezp&vacim zéizenim pro obousénny provoz, jehoz obsluha ng-
odpovida pedpisu SZDC (D) Z1, musi byt zpracovano Ddjljici ustano
veni k gedpisu SZDC(D) Z1.

373.-391. |
Neobsazeno.

<
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c) Zabezpeeni jizd vlaki na kolejich dvou a vicekolejnych trati
vybavenych zabezp&vacim za‘izenim pro jednosnérny provoz

392.

Neni-li nektera kolej (pop. vSechny koleje) dvoukolejné nebo vicekolejné tra-
ti vybavena zabezpevacim zézenim pro obous#mny provoz, je jizda vliaku
po koleji ve smaru, pro ktery je vybavena zabezZpgacim z&ézenim,jizdou

po spravné koleji. Ma-li byt takova kolej obous#nné pojizckna, je jizda
vlaku po koleji ve sréru, pro ktery neni vybavena zabegmeacim zéizenim,
jizdou po nespravné koleji.

393.

Jizdy vlaki po obousrérné pojizdEné koleji se musi zajidvat nabidkou aip

jetim v obou srrech, naslednych vidkjedoucich po nespravné koleji telefo-

nickou odhlaskou a po spravné kolejrtraym zabezp#&vacim zézenim.

Na tratich s automatickym blokem nebo automatickyadlem zni nabidka na-

sledného vilaku po spravné koleji takfgtak 65 070 uvolnil prvni tréovy oddil.

Prijmete viak 65 090 s odjezdem z Boruijgzdem v Boru) v 7.25? DuSak."

Jizdy vlaki po nespravné koleji se uskdii@ji zasada v mezistaninim od-

dilu; v tre‘ovych oddilech jen pokud je spravna kolej vylena a na automa-

tickém bloku navic jsou upravena oddilovadsinla pro tyto jizdy, nebo po-
kud je zajistno, Ze nedojde k so&iné jizé vlaka (vlaku a PMD na nevy-
lou¢ené koleji) po spravné i nespravné koleji.

Aby nedoSlo k sowZné jizd vlaka (vlaku a PMD), neni-li spravna kolej

vylou¢ena, je nutné postupovat takto:

— spravna kolej musi byt vzdy voln4;

— vypra¥i sousednich stanic se dohodnou ogjigd nespravné koleji a o plat-
nosti hlavnich nasstidel spravné koleje;

— vypravi prednostniho simu ohlasi sousedni stanici a vSentdrgym sta-
novistim: ,Druhd trarova kolej mezi stanicemi Povrly <&n od 10,05 ne-
bude provozovana. Zusko\a.

— na neprovozovanou kolej nesmi byt dovolena jddi&u ani PMD, dokud
vyprawki prednostniho simu neohlasi zprovozni koleje takto: Pruha tra-
rova kolej mezi stanicemi Povrly €8n od 12,50 zprovozna. Zuskovd,

— ob® tato hlaseni musi vypréivohlasit i z&astrenym vyhybk&im;

— hlaSeni zapiSi oba vyptaververgé na nejblizsi volny dvaégdek dopravni-
ho deniku, ostatni zafstnancicervergé do telefonniho zapisniku. VSichni
zanestnanci pouZziji upamatovavaci pooky tak, jako pi vyluce tra’ové
koleje.

Ve VR zpracovatel stanovi, jakymigobem budou jizdy po nespravné koleji

uskuté€novany. Sodasti VR musi byt vzory pisemnych rozkagao zpravo-

vani doprovodu vlaku.

Dokud nebyli straznici oddilzpraveni o jizd po nespravné koleji a o plat-

nosti oddilovych nasstidel pro jizdy po nespravné koleji, musi se jiztika

zabezpéovat v mezistanim oddilu.

92



SZDC (D) D2 - Zmena¢. 2 - innost od 1.7.2002

394.
Pti jizdach po nespravné koleji plati pro obsluhuaséidel tyto zasady:
a) odjezdova nastidla se obsluhuji. Nelze-li je obsluhovat, dos®i jizda

kolem nich RPN nebo pisemnym rozkazem podiiglysnych ustanoveni;

b) oddilova nasstidla spravné koleje pro vlaky jedouci po nespéakmieji:
ba) @i jizdé v mezistaninim oddilu neplati a neobsluhuiji se;
bb) @i jizdé v tra’ovych oddilech plati a obsluhuji se nebo se jizunlark
nich dovoli RPN;
c) vjezdova nasstidla Zizena pro nespravnou kolej plati a obsluhuji se.
Nejsou-li tato nasstidla zizena:
ca) pro vlaky jedouci po nespravné koleji platizgové na&stidlo sprav-
né koleje jen p vyluce spravné koleje nebo je-li zafigb, Ze nerize
dojit k soulgzné jiza viaka (vlaku a PMD na nevylaiené koleji);
cb) v ostatnich ippadech se vjezd dovoli RPN nebo pisemnym rozka
(diktovanym telekomunikaim z&izenim nebo dokienym);
cc) na i a vicekolejné trati musi platnost vjezdovéhodsédla stanovit

.ZEem

ZDD a VR gi dodrZeni zasad, uvedenych v odst. ca) a cb).

395.
Pri nepredpokladanych jizdach vliakpo nespravné koleji se vlaky o jizgo

nespravné koleji zpravuji pisemnym rozkazem veidtakde vlak gechazil

na nespravnou kolej.

Pri predpokladanych jizdach vldkpo nespravné koleji podle VR se viaky

zpravuji pisemnym rozkazem v disp@di stanici nebo ve vychozi stan

(je-li blize).

Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla musi bgdpjizdou po nespravr

koleji zpraven:

— odkud kam pojede po nespravné koleji;

— 0 jizcE v mezistarinim oddilu (i neplatnosti oddilovych néstidel);

— 0 platnosti oddilovych néstidel (@i jizdeé v tra’ovych oddilech). Poku
plati vSechna oddilova néstidla v gislusSném mezistadfmim Useku, nen
nutné nazvy stanovi&yjmenovavat;

— 0 platnosti vjezdového néstidla stanice nebo odtky u spravné kolejs
nebo o zfisobu vjezdu do stanice nebo odkyp (nema-li nespravna Kols
vjezdové nawstidlo);

— pokyny, vyplyvajicimi z mistnich podminek (flap gipadném snizer
rychlosti, je-li na nespravné koleji dovolena jitrét'ova rychlost nez n
spravné koleji a tato rychlost neni gékna).

Diive nez vypradi dovoli odjezd nebo pjezd vlaku na nespravnou Kkolg

musi se fes\wdcit o tom, Ze strojvedouci byl nebo bude spraxpraven.

Nema-li nespravna kolej vjezdové wgatidlo, musi strojvedouci zastavit vl

jedouci po nespravné koleji nejdale v Urovni vjezdw nagstidla spravné

koleje, neni-li vijezd dovolen RPN;
O platnosti vjezdoveho néstidla u nespravné koleje se strojvedouci nez

Ci

é

—

\V

\U

j

—

S

514

pra-

vuje.
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Na tratich s automatickym blokem musi byt strojweri@praven rozkazem Z,
¢ast 3, nendzuje-li VR jinak.

Nema-li nespravna kolefita vicekolejné trati vjezdové néstidlo, musi byt
strojvedouci zpraven pisemnym rozkazem, které g@zdavstidlo (u které
tratoveé koleje) pro jeho jizdu plati.

396.

O jizdk po nespravné koleji zpravi vypkdwsSechny zagstnance, jichz se
jizda vlaku po nespravné koleji tyka.

NemiZe-li vyprawi zpravit strazniky oddilu, zavae nebo strazniky trati,
musi strojvedoucimu prvniho vlaku jedouciho po reeape koleji nédit pi-
semnym rozkazem, aby tyto zé&sitnance vyrozugh. Ustanoveni tohoto
¢lanku se nevztahuje naqupokladané (pravidelné) jizdy po nespravné koleji
podle GVD.

397.
Doprovod vlaku musiip uvaznuti na spravné koleji vzdyegapokladat jizdu
vlaki po nespravné koleji.

398.

Vzory pisemnych rozkdizpro jizdu vlak po nespravné koleji vifpehlych
mezistaninich Gsecich se uvedou &ilpze ZDD obou sousednich stanic (od-
bocek). Toto se netykarpdpokladanych jizd vidkpo nespravné koleji hia
zenych vylukovym rozkazem, jehoz g@sti jsou vzory rozkdzpro zpravo-
vani vlaki.

399.-400.
Neobsazeno.

Prechod na telefonické dorozumivani
a) VSeobecna ustanoveni

401.

Prechodem na telefonické dorozumivani rozumifimmost, i které se na
tratich vybavenych ttavym zabezp#&vacim zéizenim fejde na zpisob za-
bezpéeni jizdy vlaki podle zasad telefonického dorozumivani.

Pripady, kdy je nutné telefonické dorozumivani zavesinovi tato kapitola.
Dale se telefonické dorozumivani zavadi podle VR & rozsahu stanove-
ném &mito rozkazy nebo podle ustanoveriegpisi SZDC (€SD) T100 a
SZDC (D) Z1.

V nékterych gipadech, stanovenych timtdegpisem, mize byt néizeno dat
telefonickou odhlasku. V tomtoripact neni nutné zavétl telefonické doro-
zumivani, nybrz ve smysluiglusného ustanoveni tohotéedpisu musi byt
dana telefonick& odhlaSka se zapisem do doprawtghiku (zapisniku odhla-
Sek a pedvidanych odjeZd s uvedenimivodu dani telefonické odhlasky ve
sloupci ,Poznamka“fislusné dokumentace.
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Nabidka, pijeti a telefonicka odhlaSkatke byt dana ve smyskiianku 236
i jinym telekomunik&nim z&izenim.

402.
O prechodu na telefonické dorozumivani se dohodnouawgpisousednich
stanic. Ritom musi zjistit, které vlaky jsou na cé&shezi olgma sousednimi
stanicemi (ktery vlak byl vypraven naposled) ditukterym vlakem zé&na
telefonické dorozumivani. Vyprav stanice pednostniho sgmu, tj. stanice,
v niz je ulozena povolenka pro danou kolej, ohl&sim hradl&m, ze plati
jen telefonické odhlasky. Je-li v mezistamim Useku vlak (vlaky), r&di vy-
prawi, za kterym vlakem se budou davat telefonické @glty. Je-li mezista-
ni¢ni usek volny, oznami vypravzavedeni telefonického dorozumivaak
sovym udajem. Na dvou- a vicekolejné trati uveiiom ¢islo tra’ové koleje,
pro kterou plati telefonické dorozumivani.

Za poslednim viakem, vypravenym ge&ia cinnosti zabezpmvaciho zé&ze-
ni, musi byt p poruSe tréoveého zabezg®vaciho z&zeni dana telefonickg
odhlaska #ive, nez bude nabidnut prvni vlak, jedouci za ¢sliekého dorof
zumivani (pop. dovolena jeho jizda do néasledujiciho prostorovedtdilu).
Ustanoveni tohoto odstavce se netyka prvniho vigdguciho po ukafeni
vyluky traroveé koleje nebo po ukdéeni jizdy PMD.

Pti nabidce prvniho viaku jedouciho za telefonickélosoozumivani je nutno
pouzit zrni pro nabidku vlaku jedouciho v fvych oddilech, i kdyZ ied-
chozi vlak jel jest za obsluhy zabezpevaciho z&izeni. Toto ustanoveni
plati pouze na tratich s tfiavymi oddily.

Neni-li mozno zpravit vSechny hrad#ao gechodu na telefonické dorozumi-
vani ani prostdnictvim sousednich dopraven,&inet vlaky jen v mezista-
nicnim oddilu.

Schvalovatel ZDD nize nd&idit, aby se jizda vlakzabezpé&ovala telefonic
kym dorozumivanim iip spravné&innosti zabezpmvaciho z#zeni.

403.

Prejit na telefonické dorozumivani se muséchto gipadech:

a) [ poruSe trdového zabez@evaciho zézent

b) pi jizdeé proti snéru uctleného trdového souhlasu nebdipgezsouhlasop
vém stavy

C) p¥i jizdé po nespravné koleji

d) nebyl-li vydan strojvedoucimu nez&eného postrku, vracejiciho se z trpti,
tratovy Klic;

e) pii odjezdu vlaku s nez&genym postrkem, vracejicim se z trati, fiaq
lavaci na¥st nebo kolem neobsluhovaného &slidla;

f) nelze-li na poloautomatickém bloku dovolit jizelaku obsluhou hlavnihp
nawstidla (kron¢ PN), protoZze neni t@eno pro zamyslenou viakovou
cestu, nebo nesmi-li se prawe vlakove cesty uvolnit;

g) podle ustanoveniedpisu SZDCED) Z1.
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| 404.
Pomine-li divod k telefonickému dorozumivani, dohodnou se olari o
obnoveni jizd podle ttavého zabezpevaciho z&zeni. Obnoveni jizd podle
tratového zabez@evaciho z&zeni po jeho poruse, po uk@amé udrzb nebo
po zapnuti zdzeni docinnosti smi byt provedeno az po zapisu (teleforitké
ohlaSeni) udrzujiciho zafstnance, Ze zabezfmaci zaizeni je v psadku.
Pokud bylo zavedeno telefonické dorozumivani zhinéiivodu (nap. pri
vypadku elektrického napajeni) a zaberwaci zaizeni nebude vykazovat
poruchu, smi byt obnovena jizda viggodle tr&ového zabezpevaciho za-
fizeni i bez zapisu udrzujiciho ze&stmance. Vyprati prednostniho sgmu
ohlasi obnoveni jizdy vidkpodle tr&ového zabez@evaciho z&zeni vSem
hradl&um a vypra¢imu sousedni stanice.
HlaSeni o pechodu na telefonické dorozumivani nebo o obnowesiuhy
trafového zabezgevaciho zé&zeni doplni vypradéi podle poteby pokyny
pro hradlée o obsluze poloautomatického bloku, je-li tatololis stanovena
piredpisy pro obsluhu zabezmaciho z&zeni. Patebné pokyny da vyprav
i vyhybkaam, ktei obsluhuji zabezgevaci zéizeni.

| 405.
Neni-li mozné dorozusmi hradldi (a to i jen jednoho z nich)fipsouwtasné
poruSe poloautomatického bloku ota sousednimi stanicemi, ale vzajemné
dorozuméni obou sousednich stanic je mozné, zahegpse jizdy viak v
mezistaninim oddilu. V takovémifpads zpravi vypravi nasledny vlak roz-
kazem V takto:,Zprava pro hradlo Kosov: Vlak 1661 je v Lukagtislo
predchoziho vlaku a nazev sousedni starfice)
Hradl& dovoli vlaku dalSi jizdu az tehdy, kdyZ se z razk& preswdci, ze
predchozi vlak jiz dojel do sousedni stanice. Nemddk rozkaz V, dovoli
jeho dalSi jizdu jen s rozkazem @past B.
Pti predavani rozkazu V ma@li vyprawi ustré strojvedoucimu, aby po zasta-
veni u oddilového n#&stidla dal hradi&aim rozkaz k pecteni.
Lze-li predpokladat delSi dobu trvani poruchy telefonnihmjesy a jizdu dal-
Sich vlaki v mezistarinim oddilu, zpravi vypra¥ nasledny vlak rozkazem V
takto: ,Zprava pro hradlo Koso\pogr. dalSi hradla)Vlak 1661 je v Lukach.
Az do obnoveni telefonického spojeni budou vlagitji® mezistadnim od-
dilu. Oddilova nasstidla hradla (hradel) ....... neplati, neobsluleuje.” DalSi
vlaky potom vypravi zpravuje rozkazem V o jizd’ mezistarinim oddile.
Na nejblizSi volny dvotadek dopravniho deniku a nejblizSi voliaglky za-
pisniku odhlasek arpdvidanych odjeZdzapiSe vyprati a hradl& ,Pocinaje
vlakem 5755X¢islo vlaku, kterym byl o jiz&l v mezistaninim oddilu zpra-
ven) zavedena jizda v mezistamim oddilu.” nebo:,Od 9.30 zavedena jizda
v mezistaninim oddilu.”
Po hlaseni vyprasho o obnoveni telefonického spojeni zapiSe vyfraa
nejblizsi volny dvoiadek dopravniho deniku a hradiéa nejblizsi volnéad-
ky v zapisniku odhlasek agqdvidanych odjead ,Pocinaje vlakem 4811 ob-
novena jizda v trdvych oddilech.” nebo: ,Od 11.30 obnovena jizda
v trarfovych oddilech.”
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406. |
Prechod na telefonické dorozumivani a obnoveni olgdiigiového zabezpe-
c¢ovaciho z#izeni oznami vypray prednostniho s#ru sousedni stanici i
straznikim oddili a oba vyprasi jej zapiSi na nejblizSi volny dvtadek v do-
pravnim denikéervers.

Pri zahajeni telefonického dorozumivani na obairsth pojizcéné tra’ove
koleji:

,Pocinaje vlakem 64260 zavadim mezi stanicemi Jihlavikdarni Cerekev
(po prvni, druhé, nultéjeti trarové koleji) telefonické dorozumivani. Smol*
nebo:

.V 9,20 zavadim mezi stanicemi Jihlavka - Horni €@v (po prvni, druhé,
nulté, teti trarové koleji) telefonické dorozumivani. Smol*

Pri zahajeni telefonického dorozumivani pro jizdynespravné koleji nebo
proti sneéru uckleného trdového souhlasu, pokud je mozno davatipdach
v opaném smndru (po spravné koleji nebo ve &ra udtleného tréového sou:
hlasu) odhlasky obsluhou t@a/ého zabez@®vaciho zézeni:

.V 8,46 zavadim mezi stanicemi Beroun - KarlStegnpovni (druhé, nulté,
treti) trarové koleji telefonické dorozumivani, telefonickélasky se davaj
jen ve sreru Karlstejn - Beroun. Mamut*

Pri zahajeni telefonického dorozumivani na jedn@ysgn pojizdEné tra’ove
koleji:

,Pocinaje vlakem 67551 davejte mezi stanicemi Berogarlstejn po prvni
(druhé, nulté,teti) trarové koleji telefonické odhlasky. Mamutiebo:

,Od 8,45 davejte mezi stanicemi Beroun - KarlStem prvni (druhé, nulté,
treti) traroveé koleji telefonické odhlasky. Mamut".

Pti ukonceni telefonického dorozumivani:

.V 10,40 obnovena mezi stanicemi Jihlavka - Horefékev (po prvni, druhé,
nulté, veti traroveé koleji) jizda vlak podle poloautomatického bloku (auto-
matického hradla, automatického bloku). Nosek."

Vyprawi pirednostniho siru ohlasi paebné Udaje i viakovému disfarovi.

407. |
Hradl& zapisuje telefonické odhlasky jaki pelefonickém dorozumivani, tak
I tehdy, kdyz je mu to zvl@aizeno, do zapisniku odhlasek i@gvidanych
odjezdi.

Do zapisniku poznamenda na nejblizSi votagekcéerveré kazdy gechod na
telefonické dorozumivani i obnoveni jizd vigiodle poloautomatického blo-
ku podle pedchozihalanku.

408.

Je-li porouchan ttavy souhlas tak, Zze nelze jeho obsluhogmtrsner jizdy
vlakti, mize byt tato kolej pojiztha proti smiru uctleného souhlasu jen tep-
dy, jsou-li jizdy vlaki na této koleji zabezpeny v obou sirech nabidkou i
prijetim, naslednych vlakjedoucich ve s#ru, pro ktery neni udlen tra’ovy

—_—

} >
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souhlas, jesttelefonickou odhlaskou, v ofl@ém sngru tra’ovym zabezpe-
covacim zéizenim.

Nasledné vlaky vypravované na automatickém blokoreutomatickém hra-
dle po nepochybném zji&ti volnosti prvniho tréového oddilu i piijatém
tratovém souhlasu (a po uplynuti nasledného,ipelektrického mezidobi)
musi byt nabidnuty taktqVlak 66 507 uvolnil prvni tréovy oddil. Pijmete
(po prvni, druhé, nultéseti trarové koleji) vlak 709 s odjezdem z Boruwipr
jezdem v Boru) v 6.25? Cisa Nabidka nasledného vlaku vypravovaného na
automatickém bloku po uplynuti nasledného {paektrického) mezidobi
zni takto:,Za vlakem 78 890 uplynulo nasledné mezidobi (gké¢ mezido-
bi). Prijmete (po prvni, druhé, nult&eti trarove koleji) vlak 44 044 s fjez-
dem v KokesSe@\(s odjezdem z KokeSova) v 18.317 Filip.”

Prvni vlak, vypravovany na automatickém bloku nalbtomatickém hradle
pii nefijatém tra’ovém souhlasu paffpezdu viaku opéného smiru, musi byt
nabidnut takto,Vlak 61 308 dojel, pijmete (po prvni, druhé, nulté&ti tra-
roveé koleji) vlak 163 s odjezdem z Planéijgedem v Planév 8.47? Balek.”

4009.

Dojde-li k poruSe tréového souhlasu tak, Ze jej nelzeslitdpro jizdu v Zad-
ném sndru, vypravuji se vlaky ip nepijatém traovem souhlasu. Jejich jizdy
se zabezp®iji v obou smrech nabidkou,ifjetim a telefonickou odhlaskou.

| 410.-411.
Neobsazeno.

b) Poloautomaticky blok

| 412.

Obsluhu zabezgevaciho z#zeni je nutno doplnit telefonickou odhlaskou

v téchto gipadech:

a) projede-li cely vlak hlavni na@sgtidlo zakazujici jizdu az za izolovanou ko-
lejnici; vjel-li do oddilu obsazenéhargmichozim vlakem, je nutné dat za
obé¢ma vlaky telefonickou odhlasku (telefonické dorozwdni se zavadi
pouze v pipac, kdy neni mozno uvést poloautomaticky blok do adki-
ho stavu);

b)jede-li viak s nezassenym postrkem az do sousedni stanice.

Pri nep‘edpokladaném navratu vlaku z trati je nutné défrato viakem tele-

fonickou odhlasku ( jizdé dalSiho vlaku je nutné jednat podle mozné obslu-

hy zabezp#&vaciho z&zeni).

| 413.

Pri jizde vlaku kolem nawstidla naPrivolavaci nawst nebo kolem neobslu-
hovaného n&stidla, pro jehoz jizdu byl éten tra’ovy souhlas, bylo obslou-
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Zzeno zabez@evaci zéizeni tak, Ze se proved| ziodjezdové vlakové cesty,
a za timto vlakem je moZno obslouzZittivaé zabezpmvaci zé@izeni (po
jizdé tohoto vlaku je zédzeni v zakladnim stavu), se telefonické dorozumiiva
nezavadi, ale vyprav (straznik oddilu) si musitipjizdé ve sledu vyzadat te-
lefonickou odhlasku zarpdchozim viakem.

414.-416.
Neobsazeno.

c) Automatické hradlo

417.

Obsluhu zabezgevaciho z#&zeni je nutno doplinit telefonickou odhlaskou,
projede-li cely vlak hlavni n&sgtidlo zakazuijici jizdu az za kolejovy obyod
vjel-li do oddilu obsazenehagalchozim viakem, je nutné dat za&wia vliaky
telefonickou odhlasku (telefonické dorozumivanizegadi pouze vijfpact,

kdy neni mozno uvést automatické hradlo do zakkemafavu).

Pri nep‘edpokladaném navratu vlaku z trati je nutné défrato viakem tele-
fonickou odhlasku (i jizdé dalSiho vlaku je nutné jednat podle mozné obslu-
hy zabezp#&vaciho z&zeni).

418.

Pri jizde vlaku naPrivolavaci nawst nebo kolem neobsluhovaného #sti-
dla, pro jehoz jizdu byl wden tra’ovy souhlas, bylo obslouzeno zabeape
vaci zdizeni tak, Ze se proved| zfnodjezdové vlakové cesty, a byla zjisa
volnost ilehlého tra&ového oddilu a za timto vlakem je mozno obslouzit
trafoveé zabezp®mvaci zdizeni (po jizd tohoto vliaku je zdzeni v zakladnim
stavu), se telefonické dorozumivani nezavadi, ani nutno nédit dani tele-
fonické odhlasky.

4109.

Prvni vlak podle telefonického dorozumivani se sypiravit, teprve kdyz po-
sledni vlak jedouci jeStpodle automatického hradla uvolni cely mezista-
ni¢ni usek.

420.

Ostatni opaeni vyplyvajici z mistnich a tfavych pomdra (nag. zavislost
piejezdového zabezpevaciho zé&zeni na oddilovém néstidle automatic-
kého hradla apod.) se uvedou v dopicim ustanoveni pro obsluhu nebo
v ZDD.

421.-426.
Neobsazeno.
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d) Automaticky blok

427 .

Prvni vlak podle telefonického dorozumivani, ktpgjede v mezistatinim

oddilu, se smi vypravit, teprve kdyz posledni iedouci je&t podle automa-
tického bloku uvolni cely mezistamii Usek.

Pti obnoveni jizd podle automatického bloku néeba vgkat uvolreni me-

zistanéniho Useku vlakem, jedoucim ve & udtleného souhlasu.

428.

Pti jizdé v mezistaninim oddilu oddilova nastidla automatického bloku pro
vlak neplati. U posledniho oddilového aswdla trojznakového automatickeé-
ho bloku (u pedposledniho oddilového nstidla ¢tyiznakového automatic-
kého bloku) musi strojvedouci postupovat jakaredgesti s naésti Vystra-
ha bez ohledu na to, jaky néstni znak ukazuje, pépe-li zhaslé.

Vlaky se zpravuji rozkazem Zast 2 nebo rozkazem Rijst 3.

V mezistantnich Usecich s automatickym blokem bez oddilovyawstidel
se vSak strojvedouci vlakzpravuji pisemnym rozkazem pouze igppdném
neobsluhovani odjezdového ratidla.

429.-433.
Neobsazeno.

Dopravni denik

434.

Dopravni denik je tiskopis, daémoz zapisuji vyprasi idaje o jizdach vlak

a PMD, pop. i jiné predepsané udaje. ZDD stanovi, ktery vypgfaxede do-
pravni denik, pap ktefi dalSi vypravi nebo jini zamstnanci zapisuji Udaje
do dopravniho deniku.

Titulni list dopravniho deniku musi byt vZzdy ofeat razitkem Zelezémi sta-
nice a je-li ve stanici vice stanowj$a kterych je veden dopravni denik, i na-
zvem (ozn&enim) stanovigt Dale musi byt ozrien datem z&tku uzivani,
poctem stran podle skuteého pétu zjisS€ného @islovanim, zaznamem kdo
jej ocisloval a v pravém hornim rohuiaalovymcislem kEzného roku.

435.

Dopravni denik rize byt v gkterych stanicich rozden na dopravni denik
pro vypra¥iho a dopravni zapisnik, dashoz zapisuji zagstnanci ugeni
ZDD n¢které udaje dopravniho deniku. Jinou Upravu dophavdeniku od-
povidajici patebam stanice fize povolit schvalovatel ZDD. Dopravni denik
musi byt svazan (sesit) tak, aby nebylo mozno tistyaténe vymenit.
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436.

Vyprawi zapisuji stanovené Udaje do dopravniho denikleparddtisku, ne-
ni-li u jednotlivych ustanoveni tohota‘qapisu stanoveno jinak, pioppies
vSechny sloupce. Zapisy v dopravnim deniku zapisgjjerai sowasre

s hlasenim, papihned po skoteni @gikazu nebo Ukonu.

437.

Do sloupce 1 se zapisuje drultialo nebo ozngni vlaku vwasovém piadi,
a to s prvnim zdznamem tykajicim se tohoto vialeat B/to zdznamy nagd
neni dovoleno. U minfddnych viak se zapisy ve sloupci 1 oramugrverg,

u vlaki jedoucich po nespravné koleji se oramuji zeldfimoradny viak je-
douci po nespravné koleji se ozhanejSim rameékem ¢ervenym a vninim

zelenym.

V ostatnich sloupcich, kraimsloupce 4, 6 a 17, se zapisuji do hofasti
dvourddku udaje oiffjezdu, do dolnéasti dvodtddku Udaje o odjezdu vlaku.

-y .

tovych stanovi§ ktera nepotvrdila iljem hlaSeni fedvidaného odjezdu.
V ostatnich pipadech zapisuje vypravdo sloupce £isla traovych stano-
vist' (zkratku stanice, jejiz zatstnanec obsluhujer@jezdové zabezpevaci
zaizeni), ktera nepotvrdilatfpem hlaSeni fedvidaného odjezdu. Byl-litpd-
vidany odjezd ohlasen dod&me, ale je&t diive nez byl vlaku dovolen od-
jezd, geskrtne se zapsanislo nebo zkratka.

Ve sloupci 7 se udaje o vjezdové (odjezdové) ket@plinuji vzdy samostatn
(plati i pro projizdjici vlaky). Udaje zapisované do sloupce 7 nadhativou-

a vicekolejnyctreSi ustanoveniifslusné k této problematice.

Do sloup@ 10 aZz 12 se nadepiSi stanoyittera hlasi volnost vlakové cegty
nebo jeji spravné postaveni. HlaSeni se pak u jidyah viaka zapisujica-
sovym Udajem ve sloupci stano¥iSpog. pii osobnim hlaSeni i podpisefn.
Jsou-li hovory zaznamenavany zaznamovyifizeaim, nize ZDD povolit,
aby se tato hlaSeni nezapisovala.

Ve sloupci 13 se u projiggdcich viaki zapiSe doba ppezdu do dolnicasti
dvourdadku a v horntasti dvodadku se napiSe zkratka ,pr“. U viakycho-
zich se horntast dvotiadku vodorova proskrtne a v dolnéasti dvoutadku
se zapiSe&as odjezdu. U vlak korcicich se proSkrtne vodoro¥rdolni ¢ast
dvourddku a v horniasti dvodddku se zapiséas fFjezdu.Cas pfijezdu je
¢as, kdycelo vlaku mine Urovie odjezdového (cestového) rgtidla nebo ve
stanicich bez odjezdovych n#tidel urové nawsti Konec viakové cesty
Cas f¥ijezdu je¢as, kdy vlak zastavi na obvyklém nebo aéamém mist. Cas
odjezdu jetas, kdy se vlak da do pohybu. V automatickém zamnsphrené-
ho GVD nemustas evidovany timto ¥&enim souhlasit &sem, zji&nym
podle tohoto odstavce.

Sloupec 14 se vyjlje jen u viak s prepravou cestujicich.

Ve sloupcich 2, 10 - 12 a 16 se zapisagové udaje, kdy bylofislusné hla;
Seni uskuténeno.
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Udaje o vlacich, které se z trati vraceji do stange zapisuji na odjezdu jako
u vlaki vychozich a p navratu na novy dvaadek jako u vlak korgicich.

U vlaki, které se z trati vraceji &p a u vlaki, od nichZ se bude z trati vracet
postrk, musi vyprayi sowasré s dvodadkem pro odjezd vlaku vyplnit

i dvouradek pro navrat vlaku. Ste&jise zapisuje posun mezi dopravnami.

Do sloupce 17 se zapiSe u vlaku, étlo¥ se bude vracet postrk z trati, ,Po-
strk do km ...“. Déle se do tohoto sloupce zkré&cmapiSe: teplota, gasi (na
zatatku smény a v gipadct zmen), priéina zpozdni, mimaadné zastaveni u
vjezdového nebo cestového asidla s uvedenim druhu tohoto gatrdla,
piekrateni doby pobytu, @W/od mima@adného zastaveni apod. Déle se zde za-
piSi Udaje, pedepsané jinymifedpisy a ostatni Udaje o vlaku, jako hapo-
strk, jedouci az do sousedni stanice (kfqgmostrku motorovynti elektric-
kym vozem u vilak osobni dopravy), pet privéSenych a odssenych voi,
piekratena lozna mira,vod pouziti PN, RPN a nouzového vybavovaciho

N

zarizeni \Eetre ¢isel na peitadlech, dvod dani telefonické odhlasky apod.

438.

Datum nového dne se zaznameeéveré nebo razitkem na nejblizsi volny
dvouadek dopravniho deniku.

Odevzdavka sluzby se zapisuje v dopravnim deniles pSechny sloupce.
Je-li pro odevzdavku zavedena zvlastni kniha, meagdo dopravniho deniku
zapsat alespo ,V 17.40 odevzdala: Bejdovajgvzal: Lrenicka“. Spolupo-
depséan naiiisluSném mistmusi byt i zamsstnanec nespulijici podminky od-
borné zjsobilosti.

439.

Vyprawi, ktery gejima sluzbu, je povinen oznamit sviéjmeni viakovému
dispe&erovi, sousednim vyprém, zaméstnanédm povinnym hlasit volnost
nebo spravné postaveni vlakové cesty, strammi@dditi a zavor&im; zavo-
raii sousednim vyprasm, strdznik oddilu sousednim vypéam a sousednim
straznikim oddili.

Vyprawi zapisuji pijmeni sousednich vypraich, straznilk oddili, zavorda
a zamgstnand@ povinnych hlasit volnost nebo spravné postavesioné cesty
na volny dvowadek v dopravnim deniku. Nesouhlasi4ijmpeni v hlaSeni
s oznamenymijmenim nebo chybi-li fiimeni u hlaseni, uéhoz je gede-
psano, nesmi se hlaseni povazovat za platne, dakumevysdtli nesrovna-
losti.

440.

Vedeni dopravniho deniku nagiaci, Uprava takto vedeného dopravniho de-
niku a popis prace a préstli bude ve stanicich, kde je to zavedéréeno
navodem k obsluze, ktery doda dodavai@lpSného zdzeni. Tento navod

k obsluze bude s@ésti ZDD. Rislusné pasaze ZDD, tykajici se vedeni, zapi-
si a upravy dopravniho deniku budou upraveny dle avkoobsluze.
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K vedeni dopravniho deniku nagitaci je dovoleno pouZivat pouze progya-
my, schvélenéeditelstvim SZDC.

Z4apisy, které do dopravniho deniku progagini zamestnanci nez vypray,
ktery dopravni denik vede (oznameni o sjizdnostlaosti koleje pi ukon-
¢eni vyluky apod.), se ve stanicich, kde se doprdeniik vede na pitaci,
zapisuji do telefonniho zapisniku. Pisemné hlad8qmovedeni fipravy vla-
kové cesty je mozno zapisovat i do zvlastniho rdkispodle vzoru, uvede
ného v ZDD.

K vedeni dopravniho deniku nagiaci je nutna zkouska prakticke ugobi-
losti.

>
1

441 .-444.
Neobsazeno.

Vlakové cesty

445,
Vlakova cesta je usek koleje v dopraakolejovym rozetvenim, uteny pro
danou jizdu vlaku.

446.

Vlakovou cestou u vlaku projiZdciho se rozumi Usek koleje mezi vjezdo-
vym nawstidlem na vjezdové stram vjezdovym nasstidlem pro opény
smer jizdy vlaku na odjezdové stran

447,

Vlakovou cestou u vlaku odjizficiho se rozumi Usek koleje od konce viaku
az po vjezdové nasgtidlo pro opany sner jizdy na odjezdoveé stran

Je-li mezi cestovym néstidlem dovolujicim odjezd vlaku a vjezdovym na-
véstidlem pro opény sner jizdy dalSi hlavni nasstidlo (odjezdové nebo
cestoveé), které plati pouze pro jednu kolej a zajeafizdu vlaku, kodi via-
kova cesta u tohoto néstidla.

448.

Vlakovou cestou u vjizgiciho a pravidel&d i mimoradre zastavujiciho viaki

se rozumi:

a) usek koleje od vjezdového (cestového)stiglla na vjezdové strarviaku
aZz k hlavnimu na&sstidlu s nassti zakazujici jizdu vlaku, pépk cervené
desce nebdervenému tei s nawsti Stij, nahrazujici hlavni néstidlo a
upravené jako népnosné nasstidlo; tam, kde takové nastidlo neni nebg
neni @imo u koleje, az k n&sgtidlu s na¥sti Konec vlakové cestynebo
Hlavni navéstidlo je na opa&né strarg,

—

A4
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b) pii vjezdu na kusou kolej usek koleje od vjezdovétes{oveho) nasstidla
na vjezdove stranvlaku k zarazedlu kusé koleje.

449.

Za hlavnim nasstidlem, pop. za cervenou deskou neb&ervenym tefem

S nawgsti Staj, nahrazujici hlavni néstidlo a upravené jako nEgnosné na-
veéstidlo, ukorguji-li uvedena naéstidla vlakovou cestu, mohou stat vozidla.
Kongci-li vSak vlakova cesta u néstidla s nagsti Konec viakové cestynebo
Hlavni navéstidlo je na opané strarg, sntji stat vozidla ve vzdalenosti
nejmérk 50 m od tohoto n&stidla. Stoji-li vozidla za timto néstidlem ve
vzdalenosti mensi nez 50 m, musi se ibfinu vlaku ozné&t misto zasta-
veni nejmén 50 m ed ¢elem stojicich vozidel. O tom, Ze vozidla stoji za
nawstidlem s nawgsti Konec vlakové cestynebo Hlavni navéstidlo je na
opatné straré na vzdalenost mensi nez 50 m, zpravi &dnanec uieny
ZDD vyprawiho nejpozdji pti pripraw vlakové cesty. Zastavuje-li vlak pra-
videlné ve vzdalenosti nejmén200 m ged timto nawstidlem, nemusi se
ozna&ovat misto zastaveni viaku.

| 450. -454.
Neobsazeno.

Priprava vlakové cesty

455.

Priprava vlakové cesty je souhriiedepsanych dopravnich UKoa pracov-
nich postuf ve stanici (odb&ce) pro vjezd, odjezd nebotjezd viaku.

Tyto musi byt provedenyitve, nez se dovoli jizda vlaku hlavnim asi-
dlem nebo jinym zfisobem.

Pro gipravu vlakové cesty na odéxe plati stejnd ustanoveni jako ve stanici,
neni-li v konkrétnich padech stanoveno jinak.

456.

Volnost vlakové cesty se zfigje pohledem na Usek koleje eném obvodu
odpowdnosti.

Ve stanicich, kde stafmi zabezp&vaci z@izeni samdéinné znemoiuje po-
stavit hlavni nagstidlo na nawst dovolujici jizdu, je-li vlakova cesta obsaze-
na, se volnost vlakové cestyi gpravnécinnosti zabezpmvaciho z#&zeni
zjistuje cinnosti tohoto zédzeni. V €chto stanicich vSak musi vypkavori
piipraw vlakové cesty pro odjezd zjistit, zda doSlo k uxoi koleje mezi
¢elem vlaku a odjezdovym (cestovym) #atidlem od vozidel, ktera se zde
nachazela.

457.

ZDD musi stanovit, odpovida-li za volnost vlakowsty jen vypra¥i nebo
v uréenych obvodech také jini z&stnanci, kt& maji odbornou zjsobilost
vyhybk&e a stanovi i zjsob zji§ovani volnosti vlakové cesty.

104



SZDC (D) D2 - Zmena¢. 3 - kinnost od 1.3.2008

Kazdy zangstnanec ufeny ke zji§ovani volnosti vilakové cesty je glodpo-
védny za volnost vlakové cesty ve svém obvodu.
Obvody odpo¥dnosti se musi stanovit tak, aby sefe&pyvaly.

458.

Pokud sniZend viditelnost nebo Hepivé mistni poréry neumodu;ji zjist'o-

vat volnost vlakové cesty bez podstatného zdrzemigzu pohledem a je-ji

ujeti vozidel, stojicich na kolejich sbihajicichssélakovou cestou, znemofz-
néno odvratnou vyhybkou (vykolejkou) nebo uzamykatelpodloZkou nebq
jsou-li pod dozorem zagstnance ztastreného na fipraw vlakové cesty, Iz¢
za zjiSéni volnosti nepehledného Useku povazovat zjist ze:

a) posledni viakifjel cely;

b) za poslednim viakem dosla telefonicka odhla&daonodhlaska poloaut-
matickym blokem, pokud tento igob dovoluje ZDD [podminky pro d¢-
voleni stanovujeiedpis SZDC D) D5];

c) opticka kontrola zabezpavaciho z#zeni indikuje uvoldni koleje, pokud
tento z@isob na zaklatipodkladi od SDC dovoluje ZDD;

d) doSla nebo byla dana zpravaiggzdu PMD a o uvokni tra’ové koleje;

e) jde o zji&ni volnosti pro navrat vliaku nebo postrku ze Siedt(pri jizde
vlaku nebo postrku do km a &y netyka se zjighi volnosti pro pestavo-
vani vyhybek.

Byl-li na prislusné koleji provash posun, musi zagstnanedidici posun pg

ukorceni nebo peruseni posunu ohlasit, Zze kolej uvolnil od vSeohidel,

nebo tuto skutost zjisti vyhybk& Neni-li toto hlaSeni zaznamenévano |z&-
znamovym z#izenim, musi byt dokumentovanaigpbem stanovenym ZDD).

459,

Ve stanici, kde je zabezfmvaci za@izeni doplgno kolejovymi obvody, zne-
moziujicimi pii obsazeni koleje (. i jedasti viakové cesty) postavit hlavni
nawstidlo na nawst dovolujici jizdu, mize ZDD na zaklagipodkladi od SDC
povolit, aby se volnost vlakové cesty v Useku koljbavené kolejovymi ob-
vody zji&¥ovala podle fislusnych indikanich prvki zabezp&vaciho z&zeni.
Lze-li vSak edpokladat nespravna@innost zabezpmvaciho zézeni (v fi-
padech stanovenychiplusSnymi gedpisy pro obsluhu zabezjpwaciho z#-
zeni), pop. zjisti-li obsluhujici zarstnanec sam tuto nespravndumnost,
musi se provéstifprava vlakové cesty podle ustanovetddehozichilank.
Postup stanovi ZDD.

460.

Lze-li ve stanicich s n&stidly zavislymi na vyhybkach postavit vlakovou
cestu jen na kolej (z koleje), kterou vyptamaznail natidicim gistroji nebo
na ustednim stavdle, zji¥uje vypra¥i spravné postaveni vyhybek ve viako-
vé cest podlecinnosti zabezpmvaciho z&zeni.

V piipadech, kdy zabezpavaci z#@izeni nevykazuje spravnainnost, pop.
neni-li viibec, musi se zvlé$iezkouSet poloha vyhybek ve vlakové édst
odvratnych vyhybek (pdpjinych zd&izeni gimé ba@&ni ochrany) ped jizdou
vlaku, a to podle Zjsobu jejich zajigni a obsluhy bdi na sta¥dle, nebo je-
jich prohlidkou na mist

U

174
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461.

PrezkousSet spravnou polohu vyhybek a vykolejek vikoaé cest je treba:

a) neni-li sta¥dlovy pristroj zavisly naidicim gistroji nebo neni-ltidici pi-
stroj vibec;

b)dovoluje-li zabezp#ovaci zaizeni vyjime&né, aby vypra¥i nazndil na
fidicim gistroji skupinu koleji, pro kterou je ve stale spolény kolejovy
zawrnik (skupinove jizdy);

c) ma-li jet vlak po koleji, ktera neni pojata do zabh&ovaciho z#&zeni;

e) chybi-li na stawdlovém gFistroji bezpénostni zagr u nouzového vybavo-
vaciho zéizeni za¥ru vymén nebo u vyrdinoveho souhlasového hradla;

f) na Zadost udrzujiciho z&stnance p udrzke nebo opra¥ zabezpé&ovaci-
ho z&izeni;

g) pii poruSe indikanich prvka polohy vyhybky nebo vykolejky.

462.

Spravna poloha vyhybek a vykolejek ve viakové &sstiezkousi takto:

a) u uzamenych vyhybek, vykolejek apod. zg&im, Ze jsou kie od zamk
na gredepsaném mist

b) u sta¢del mechanickych a elektromechanickydtelpZzenim kolejového
zawrniku:;

c) u sta¥del elektromechanickych, kde jsou vyhybky s elekitorickymi
prestavniky, kontrolou polohy vyhybek a vykolejek f@dptické kontroly
a preloZzenim kolejového zéxniku.

U ostatnich druln stanénich zabezp®svacich z&zeni stanovi postup mistni

piedpis pro obsluhu,

463.

Spravnou polohu vyhybek a vykolejekepkouSi na svych pracovistich za-
meéstnanci odpo¥dni za pipravu viakové cesty.

V piipact potreby (porucha zabezpavaciho z#&zeni a pod.) je nutnoig-
zkouSet spravnou polohu vyhybek a vykolejek nadnist

PrezkousSi-li polohu vyhybek a vykolejek vyhylikahlasi pezkouSeni vy-
prawimu a poznamena to do zapisniku na stanovisti siodéasu,cisla a@e-
kavaného vlaku a vjezdové (odjezdove) koleje nalimgv dopravnim deni-
ku, ma-li s nim spot@é stanovist

464.

Nejsou-li vyjimené uzavorovany ani uzateny mechanickymi zamky &a¢
prestavované vyhybky, pojizdé proti hrotu, vyhybky sipstavitelnymi srd-
covkami, odvratné vyhybky a vykolejky, zjisti opréni zangstnanci jejich
polohu prohlidkou na mist

Pritom se musi feswdcit, prileha-li jazyk k opornici, u srdcovek s pohybli-
vymi ¢astmi giléhaji-li hroty ke Kidlovym nebo kolenovym kolejnicim a
acinkuji-li spravre jejich zary (nejsou-li zakryty) a staei zaizeni. Kizo-
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vatkové vyhybky bez srdcovek s pohyblivygastmi nebo jednoduché vy-
hybky se zajisti fenosnym vyrinovym zamkem a &tZi se nebo se zajigti
pirenosnym vyrdnovym zamkem uzamykatelnymiiEovatkové vyhybky s
srdcovkami s pohyblivyméastmi a kolejové izovatky se srdcovkami s pp-
hyblivymi ¢astmi musi byt op&gny vyrménovymi zamky, kterymi se v oblagti
vymeény i srdcovky zajisti.

Stejre se postupuje, nelze-lirgzkouSet spravnou polohu vyhybek a vykgle-
jek, vybavenymi mechanickymi nebo elektrickymegtavniky, pokud ji nelz
piezkouset podlél. 462.

Pro vyhybky selistovymi zawry Ize misto penosného vygnového zamk
pouzit zagrovy zamek.

465.

Rucné prestavované vyhybky, vyjma vyhybek se srdcovkamotsyplivymi
castmi, pojizdné vlakem po hrotu, nemusi byt uzsmy, jsou-li stezeny.
V ZDD se uvede, ktera &né prestavovana vyhybka musi by jizd¢ viaku
po hrotu uzarena.

466.

Predpisy pro obsluhu zabezfowaciho z&zeni stanovi, kdy a jakym #go-
bem se zruSi vlakova cesta. Jsou-li ve vlakovéeocedtybky nezavislé na
hlavnim na¥stidle, smi se vlakova cesta zrusit teprve tehdyz e gislusné
nawstidlo grestaveno na nést Staj a kdyZ vlak uvolni pojizghé vyhybky,
pop. az kdyZ zastavi.

467.

Za \asné vydani spravnéhdgikazu k gipraw vlakové cesty vSem zaist-
nand@m, ktgi se musi z€astnit na pipraw vlakové cesty a za obdrzeni
spravného hlaseni aipravené vlakové cestod vSech zagstnand z(cast-
nénych na piprav vlakové cesty odpovida vypréyv

Za provedeni fipravy vliakové cesty vijmléleném obvodu odp@dnosti a za
podani pedepsaného hlaSeni égravené vlakové cesibdpovida zarstna-
nec, jemuz byl déeny obvod odposdnosti gidélen.

Ve stanici, kde jsou ve sme dva a vice vypraiich, stanovi ZDD, ktery vy
prawi, pog. i ve kterém obvodu, ma tyto povinnosti. Musi td tazdy vy-
prawi, ktery dovoluje vjezd, odjezd neboipzd vliaku v pidéleném obvodd
a ktery musi dostat hlasSeni tigpavené vlakové cesbd vSech zagstnand
zastrenych na pipraw viakové cesty, a to lilpiimo, nebo progednic-
tvim urcenych zamsstnand.

468.

Diive nez vypradi naidi piipravu vlakoveé cesty, zjisti ze v jeho obvodu pd-
powednosti za volnost viakové cesty:

— je zastaven rusSici posun;

— je vlakova cesta volna a spréyostavena podidanku 469 b) a c).

107



SZDC (D) D2 - Zmenag¢. 3 - innost od 1.3.2008

Zamestnan@m z&astrenym na pipraw vlakoveé cesty potom miai pripravu
vlakové cesty. Hlaseni vypré&tno opakuje u vjizgiciho nebo projizé&iciho
vlaku zamgstnanec prvniho obvodu pro zji&ani volnosti vlakové cesty ve
vlakoveé cest, u odjizéjiciho vlaku zamstnanec posledniho obvodu ve via-
kové cest, ostatni zamstnanci zdastréni na gipraw vlakové cesty potvrdi,
ze rozungli.

Vyprawi smi dovolit vjezd, odjezd nebotpezd viaku, jen kdyZ jsou v jeho
obvodu odpogdnosti za volnost vlakové cesty sgly podminky prvniho od-
stavce a kdyZ vSichni zasstnanci zdastréni na gipraw vliakové cesty ohlasi
provedeni fipravy vlakoveé cesty.

4609.
Prikazem k pipraw vlakové cesty nizuje vypravi zanestnaném zitast-
nénym na pipraw vlakové cesty, aby v tenych obvodech:
a) zastavili ruSici posun;
b) zjistili volnost vlakové cesty, tj. Ze neni obsaa vozidly (kror obsazeni
vozidly vlastniho vlaku) a Ze jsou voln&gusné namezniky;
c) postavili vlakovou cestufigemz se musiips\wdéit, ze:
— vyhybky ve vlakové cest odvratné vyhybky a odvratné vykolejky jsou
prestaveny a zajidhy ve spravneé poloze;
— nawstidla nezajisina zabezpmvacim zéizenim zakazuji jizdu, ktera by
mohla ohrozit jizdu vlaku;
— jsou splgna opateni stanovenaipdpisem pro obsluhu PZZ a ZDD ve
vztahu k PZZ.
Nesouhlasi-licislo koleje kolejovéhaiiselniku s ohlaSenou koleji, nejm
zanestnanci vlakovou cestu postavit a jsou povinnisméhed upozornit vy-
prawiho.
Naridi-li vyprawi ve stanici s nezavislymi néstidly pripravu vlakoveé cesty
pro vlak projizdjici, musi uvolnit nejtive odjezdové nastidlo a teprve po
postaveni tohoto néstidla na na¥st dovolujici jizdu smi uvolnit vjezdové
nawstidlo.
Telefonicky gikaz k gipraw vliakové cesty rize vypravi vydat i dive, nez
je vlak nabidnut aifjat, pog. nez doSla zaipdchozim vlakem odhlaska.

470.

Pro gikaz k gipraw vlakové cesty se pouzivéchto zréni:

a) pro vlak zastavujiciVlak 3105 na prvni koléj

b) pro vlak projizdjici nebo pro vlak zastavujici, ktery po kratkénbyiol
bude pokréovat v dalSi jizd a pro ktery lze postavit odjezdoveé gsidlo
na naest dovolujici jizdu tive, nez nasstidlo vjezdové: Ylak 105 na
prvni a z prvni kolejé nebo ,Vlak 105 po prvni koleji,

c) pro vlak odjizdjici: ,Vlak 78 524 zétvrté koleje".

Tyto piikazy k gipraw vliakové cesty musi byt dogny:

— 0 nazev sousedni stanice, odkud &kéva nebo kam jede vlak, pokud je
z této koleje (na tuto kolej) na deném zhlavi moznost jizdy na (z) vice
trati;
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— o¢cislo tra’ové koleje ve stanicich na dvou- a vicekolejnyeli¢h i jizde
proti spravnému sénu nebo po nespravné koleji;

— 0 jednoznéné ukeni varianty fi pouziti variantni viakové cesty nebo jg-li
vlakova cesta slozena z vicecitth vlakovych cest. Uesiujici zreni pro
stanice se slozitymi potry musi byt uvedena v ZDD;

nag. takto: ,Vlak 7810 z KarlStejna z prvni tfavé koleje na druhou kolgj.

,Vlak 506 pes vyhybku 27 na sedmou kdlejVlak 67 561 ze sedmé koleje

po koleji jedna &.

Jde-li o vlak s nezagenym postrkem, doplni séikaz zacislem vlaku slovy

,S nezaysenym postrke

Pro odjezd vlaku setikaz k gipraw vlakové cesty smi dat vyhybkaktery

byl ptitomen i ptiprav vlakové cesty pro jeho vjezd, i jen obsluhou zalpez

pecovaciho z#&zeni. Toto ustanoveni nelze pouZit, je-li ve staptipraven

k odjezdu ve stejném simu jizdy vice nez jeden vlak nebo odjizdi-li vigk

z jiné koleje, nez na kterou vjel.

Prikaz k gipraw vlakové cesty na odboe, obsazené st&nim dozorcem

smi dat vypra¥i i jen obsluhou zabezpevaciho z&izeni, pokud byl stadtmni

dozorce na odhme @Fitomen hlasSenifedvidaného odjezdu a pokud byla|ze
sousednich stanic k odlie dovolena jizda jen jednoho vlaku.

471.
Je zakazano spojovatikazy k gipraw vlakové cesty s jinymi hlaSenimi.
Teprve az vSichni zagstnanci potvrdi, Ze rozust, smeji byt dana jina hla-
Seni.

472.

Ve stanicich (obvodech) se st&mim zabezp&gvacim zéizenim bez kontroly
volnosti vlakové cesty hlasi z&stnanci provedeniifpravy vlakové cesty
obsluhou zabezgevaciho z&zeni podle ustanovenigalpisu pro jeho obslu-
hu. Zamgstnanec obsluhujici zabezpeaci zéizeni je proto smi obslouZit,
jen kdyz se tive preswdci, Ze je zastaven ruSici posun a Ze je vlakové cest
v jeho obvodu volna.

473.
V piipadech, kdy nelze vypréinu ohlasit provedenitfpravy vlakoveé cesty
obsluhou zabezgevaciho z&zeni, musi vypray zavést telefonické hlaseni
o provedeni fipravy vlakové cesty taktoV,10.20 zavadim telefonické hla-
Seni o provedeniffpravy viakové cesty. Palék

V piipadech, kdy je nutno zavést telefonické hlaSempiravedeni fipravy
vlakové cesty jen pro konkrétni stano¥igebo jen pro konkrétni smjizdy,
naidi vyprawi jeho provadni takto: ,vV 10.20 zavadim telefonické hlaseni
provedeni pipravy viakové cesty mezi stdlem 1 a dopravni kancefé Pa-
lek nebo: vV 10.20 zavadim telefonické hlaSeni o provedépravy viako-
vé cesty pro vjezd a odjezd (pro vjezd, pro odjdadirnova. Doubek.

o
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Pri telefonickém hlaseni o provedentigravy vlakové cesty se postupuje
podledl. 474 a A475.

ZruSeni telefonického hlaseni o provedefipravy viakové cesty oznami vy-
praki z&astrenym takto: V 11.40 ruSim telefonické hlaSeni o provedeni
pripravy vlakoveé cesty. Palék

Pokud je mozno zrusit telefonické hlaSeni o pronégépravy vliakové cesty
jen pro konkrétni stanoviSinebo jen pro konkrétni smjizdy, oznami vy-
prawi jeho zruSeni takto:\V, 11.40 ruSim telefonické hlaSeni o provedéiti p
pravy vlakové cesty mezi stdlem 1 a dopravni kancela Palek: nebo:

,V 10.20 ruSim telefonické hlaseni o provedetipravy viakové cesty pro
vjezd a odjezd do Krnova. Doubgk.

Uvedena hlaSeni zapiSe vyptaververé na nejblizsi volny dvaiddek v do-
pravnim deniku, ostatni gaistréni zangstnanci toto stejnym zigobem zapisi
do zapisniku volnosti a spravného postaveni viakesty.

Pri zavedeném telefonickém hlaSeitippavy viakové cesty se podle ustano-
veni ZDD ohlaSuji dalSi udaje, které si vypfiamemize zjistit sam, ndp ze
vlak vijel (odjel) cely, uvolani zadniho namezniku na¢enou vzdalenost
apod. Tyto Udaje zapisuji z&sinanci do vedené dopravni dokumentace,
upravené zfisobem, stanovenym ZDD.

474,

Zamegstnanci, kté neobsluhuji zabezpevaciho z&zeni, hlasi zastaveni rusi-
ciho posunu a volnost vlakoveé cesty vygiaw telefonicky, pop pisems.
Telefonické nebo osobni hlaseni zni takt®rvni sta¥dlo. Pro viak 67 903
na ctvrtou kolej volno. Kube§.popr.: , Treti stanovist Pro vliak 755 ze dru-
hé koleje volno. Safrangk

Stoji-li ¢ast vlaku na vyhybkéach, které nejsou v obvoduézhmance na odjez-
dovém zhlavi vlaku, a neni-li polohé&hto vyhybek kontrolovana zabezpe
vacim zdizenim, musi zasstnanec, v jehoZ obvodu tatast vlaku stoji, ohla-
sit spravné postaveni vyhybek a zastaveni ruSiedisoinu pro odjezd viaku
takto: ,Prvni stavdlo. Pro viak 55 525 z paté koleje postavenocdusky"
Nelze-li pro jizdu vlaku obsluhovat stani zabezpé&vaci zdizeni (neni-li pro
tuto jizdu za@izeno nebo je porouchano) anebo se jedna o skikoieji se
spole&nym kolejovym zagrnikem, pop. poZzada-li o to udrzujici zamstnanec
SDC, musi se provedentipravy vlakové cesty ohlasit telefonicky, gopi-
semit. V ZDD se uvede, pro kterou skupinu (skupiny) kde spolénym z&-
vérnikem je n&zen tento postup. Postup obsluhy zab&apaciho z&zeni [
poruchach statiniho zabezpmvaciho z&zeni stanovi f@dpisy pro jeho ob-
sluhu. Stariini dozorce na odldoe smi ohlasit telefonicky provederigravy
vlakové cesty az po zji§ti, Ze je nasledujici prostorovy oddil volny.

475.

V dopravré s kolejovym rozetvenim s rdné prestavovanymi vyhybkami,
které se uzamykaji mechanickymi zamky, hlasi &inanci provedeniip
pravy vlakové cesty telefonicky nebo pise@mmelefonické nebo osobni hla-
Seni zni takto:
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1]

, 1reti stanovist. Pro vlak 133 na patou kolej postaveno a voldoejci.”,

pop.: ,Treti stanovigt Pro vlak 133 z paté koleje postaveno a volnoj-Kre

Vo

ci.
Zamestnanci, ktéi neobsluhuji vyhybky, hlasi telefonicky, gopisemg za-
staveni ruSiciho posunu a volnost vlakové cestyephd4 74.

476.

Vyprawi nebo zaréstnanec ztastrény na gipraw vlakove cesty rize ndi-

vlakové cesty, festaveni réné prestavovanych vyhybek a vykolejek pro j
du viaku.

Vyhybka prestavi vyhybky a vykolejky pro jizdu nacenou kolej, peswdci

se, zda jsou spra¥mrestaveny, u wenych vyhybek a vykolejek uzamk
jejich zamky a kide odevzda vyprasimu nebo zagstnanci zdastrenému na
pripraw vlakové cesty. U vyhybek, které se pro danou wakiocestu nemus
zamykat, ohlasi vypra&mu nebo zagstnanci zdastenému na fipraw via-

kové cesty jejich spravné&gstaveni Ust) telekomunikanim za&izenim nebg
nawsti Vyhybky piestaveny

477 .

Nestanovi-li ZDD jinak, smi vypra&v prevzit telefonické hlaSeni o provedg¢

pripravy vlakoveé cesty jen tehdy, jsou-fi plaSeni pitomni vSichni zarést-
nanci z@astréni na gipraw vliakové cesty.

478.

Telefonické hlaSeni o provedenigravy viakové cesty musi byt dopho o
nazev sousedni stanicgslo tra’ové koleje, variantu vlakové cesty, informg
0 neza¥Senem postrku nebo o vjezdu na obsazenou (kustej) kgl-li takto

7.

—

ACI

doplren piikaz k gipraw viakové cesty.

479.
Zamestnan@m, ktei jsou povinni hlasit postaveni vlakové cesty pis&ma-
ridi vyprawi, aby gripravili vlakovou cestu v dah kdy ji pripravuji vyhybka-

fi.

480.

Telefonické hlaseni o volnosti a postaveni viakoesgty smi davat arifimat
jen vypravi, na stagdlech a stanovistich jen zastnanci odpovidajici Z
volnost vlakové cesty; timto Ukonem nesmi tito &stmanci powrovat jiné
zanestnance. ZDD musi stanovit, kteangstnanci toto hlaSeni smi dava
piijimat na stawdlech a stanovistich, obsazenych vice &inanci.
Telefonické hlaseni fize byt nahrazeno hlaSenim osobnim, radiovyfizea
nim nebo stadnim rozhlasem se #mym dotazem, dovoluje-li to ZDLO
V NéMZ jsou zarovi stanoveny podminky pro pouZiti jiného nez telefbor

2

spojeni.
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V piipact poruchy pouzivaného spojentuZDD nahradni spojenifip. po-
stup @i nemozném dorozuéni vyprawiho se zarstnanci, podilejicimi se na
piipraw vlakoveé cesty.

481.
Po ohlaSeni, Ze vlakova cesta je postavena, sheghyjbk&i do piijezdu nebo
odjezdu vlaku postaveni vlakové cesty a jeji vaindsou povinni zabranit
jizdé vlaku, pro ktery nebyla idiezena piprava vlakové cesty, posunu, ktery
by jizdu vlaku ohrozil a podle moznosti i zdsahdo zabezp®vaciho z#-
zeni v postavené vlakove cést

| Ulevy povoluje schvalovatel ZDD.

482.

Telefonické hlaSeni o provederigravy vliakové cesty zapisuje vyptava-
sovym udajem do ifslusnych sloupc dopravniho deniku. Nesidi pocet
sloupdi, upravi se vhodhdopravni denik nebo se vede zvlastni zapisnik.
Vzor zapisniku se uvede v ZDD.

Hlasi-li volnost vlakové cesty¢htery zandstnanec pisengn zapiSe do do-
pravniho denik@asovy Udaj aifpoji svij podpis.

HlaSeni volnosti a postaveni vlakové cesty dandubbs zabezp@mvaciho
zaizeni se nezapisuje.

Odvola-li vypravi jiz ohlaSenou vlakovou cestu, Skrtne v dopravdeniku
zruSené Udaje tak, abystaly¢itelné, a v poznamkach zapis®lgkova cesta
odvolana’. Pro dalsi jizdu tohoto vlaku pouzije nového diamku.

483.

Zapisnik volnosti a spravného postaveni viakovéygestiskopis, do kterého
zanmestnanci, kté hlasi provedeniifpravy vlakoveé cesty zapisuji udaje o vol-
nosti a spravném postaveni vlakové cestyj.poplaseni pedvidanych odjez-
du. ZapiSe se vzdyislo vlaku acislo koleje ohlasené vypréim piikazem

k priprav vlakové cesty.

VSichni zandstnanci, kt& hlasi volnost a spravné postaveni vlakové cesty
telekomunik&nim zd&izenim ze staddel nebo stanowi$ zapisuji hlaSenda-
sovym udajem doifsluSnych sloupc Zapisniku volnosti a spravného posta-
veni vlakové cesty. Ostatni z&stnanci, kté hlasi volnost a spravné posta-
veni vlakové cesty telekomunik@m zd&izenim, tato hlaSeni zapisuji jen po-
kud nejsou hovory zaznamenavany zaznamovyiaeaim.

Odvola-li vypra¥i vlakovou cestu, Skrtnou se Udaje v Zapisniku &by, z1-
staly ¢itelné, a vadku se zapiSeQgdvoland. Pro now naizenou vlakovou
cestu se pak pouzije novefamku.

Casovym Udajem a podpisy obou zstmand@ se v Zapisniku zapiSe ukamn

ni a nastup dopravni sluzby. Datum nového dne zeamaena na nejblizsi
volny fadek.

Pro odbdky obsazené stafmim dozorcem musi ZDD stanovit, jakymizsp-
bem se upravi Zapisnik odhlasekiadvidanych odjeZd aby do gho bylo
mozZno zapisovat i veSkeré Udaje jako do Zapisniknosti a spravného po-
staveni vlakové cesty.
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484.
Ustanoveni této kapitoly tykajici se telefonickdii@Seni plati obdolkni pri
pouZiti jiného spojeni (radiovymidaenim, starini rozhlasem).

485.-495.
Neobsazeno.

Vyprava a odjezd viaku

496.

Zadny vlak nesmi odjet ze stanice obsazené v{pralsez vypravy. Vypravu
vlaku provadi vyprasi podle ustanoveni nasledujiciclanki. Vyprawi smi
vlak vypravit, az kdyZ jsou spiny vSechny fedepsané ukonyied jeho od-
jezdem. Pokud sousedni vypéas jizdou nesouhlasi (zakazova dispozice),
nesmi vypravi dovolit jizdu vlaku z vlastni stanice.

497.

Vyprava vlaki ve stanicich obsazenych vyptawm se uskut@iuje €mito zpi-

soby:

a) na¥sti Odjezd (vypravkou);

b) stnim rozkazemVJ]ak 4502 ze druhé koleje do Kyjova odjézdanym
0SobIg;

c) nawsti hlavniho nééstidla, dovolujici jizdu vlaku;

d) dstnim rozkazem, danym telekomuiikian z&izenim;

e) pisemnym rozkazem.

498.
Pri vypraw viaki s grepravou cestujicich nésti Odjezd, ustnim rozkazem
nebo pisemnym rozkazem, déeaym vypra¥im, se zachova nasledujici po-
stup:
a) u vlaku s vlakovouetou da vypradi kratce ped odjezdem né&et Vyzva
k pohotovosti Clenové vlakovécety podle paeby opakuji tuto nasst
pi&alkou az ke konci vlaku. Nebrani-li nic odjezdukeladaji nagst Po-
hotovi k odjezdu postup® od konce vlaku az &enu vlakovécety, ktery
je nejblize vedoucimu hnacimu vozidlu. Ten da poé&€st Souhlas
k odjezdu.
Je-li ve vlaku jednotka s dkmei, centralg uzaviranymi jinym strojvedou-
cim nez strojvedoucim vedouciho hnaciho vozidlgi, st Pohotovi
k odjezdu ¢lenové viakove&ety, kterym jsou vozidla této jednotkyighle-
na, smdrem ke strojvedoucimétchto jednotek. Tito strojvedouci poté uza-
viou centrald uzavirané dv@e a daji nasst Pohotovi k odjezdusmeérem k
¢lenu €lenim) vilakovécety v grednicasti vlaku. Neni-li ped timto stroj-
vedoucim zadn¥len viakovécety, da strojvedouci po uzani dvéi na-
vést Souhlas k odjezdu
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Po obdrzeni né&sti Souhlas k odjezduda vypra¥i nawst Odjezd nebo
provede ukony umadaitijici odjezd vlaku. Strojvedouci vedouciho hnaciho
vozidla uzave central® uzavirané dve (je-li souprava jimi vybavena) a
uvede vlak do pohybu;

b) u vlaka bez vlakové&ety da vypravi nawst Vyzva k pohotovosti Nebra-
ni-li nic odjezdu, strojvedouci uzavcentrald uzavirané dve a da nasst
Souhlas k odjezdu.

Je-li vlak sestaven z vice jednotek, které majitrédné uzavirané dve
ovladané samostatndaji strojvedouci zadnich jednotek po ueaw dvei
nawst Pohotovi k odjezdu postupg smerem k vedoucimu hnacimu vozi-
dlu. Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla da pasvteni dvei a obdr-
Zeni na¥sti Pohotovi k odjezduod strojvedoucich ostatnich jednotek na-
vést Souhlas k odjezdu

Poté da vyprasi nawst Odjezd nebo provede Uukony umidjici odjezd
viaku;

c) pri vypraw sunutého vlaku se postupuje podle odstavce a)datténku,
ale naést Vyzva k pohotovosti opakuji clenove vlakovécety od konce
vlaku k z&éatku a nawsti Pohotovi k odjezduse davaji postugnod z&at-
ku vlaku az klenu vlakov&ety (strojvedoucimu), ktery je nejblize vedou-
cimu hnacimu vozidlu.

Nawesti pri vyprawe vlaku se nemusi pouzivat, pokud je mozno déiysny

pokyn Usti.

499.

U vlaki bez grepravy cestujicich se né&sti Vyzva k pohotovosti, Pohotovi

k odjezdu a Souhlas k odjezdunemusi davat. Vedouci obsluhy vlakuza
nawsti Souhlas k odjezduohlasit gipravenost obsluhy viaku k odjezdu.

Ve stanici nebo na zastavce, kde dochazi kénzndruhu viaku z viaku
S prepravou cestujicich na soupravovy, musi strojveiddostat od vedouciho
vlakové cety nebo od za#sstnance ufeného technologickymi postupy do-
pravce informaci o ukafeni ¢innosti zangstnandé dopravce po ukareni
jizdy vlaku s pepravou cestujicich,itve nez uvede soupravovy viak do po-
hybu.

500.

Rozkaz k odjezdu dava vyprawzdy strojvedoucimu vedouciho hnaciho vo-
zidla. Ten uposlechne rozkazu jen tehdy, je-listi e rozkaz plati pro jeho
vlak.

501.
Neobsazeno.

502.

Postavenim hlavniho néstidla na nawst dovolujici jizdu (Yetre nawsti
PN) dava vyprawi strojvedoucimu rozkaz k odjezdu vlaku.
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Vypravu vlaku naestidlem miize vypravi uskut€nit jen z té koleje, u které
je odjezdové, cestové, vloZzené #stidlo nebo uzayra koleje, platné jen pro
jednu kolej, pop skupinové nasstidlo s indikatorem ukazujicikislo koleje,
ze které je postavena vlakova cesta.

Pti poruSe indikatoru skupinového rigtidla se nesmi postupovat podle usta-
noveni tohotalanku.

Stanice se skupinovymi odjezdovymi (cestovymi) dséidly jsou oznéeny
ve sloupci "Zvlastni opa&tni” tabelarniho jizdnihéddu a v Tabulce doprav-
nich udaj znakou S.

U lokomotivnich vlak vyprava podle ustanoveni tohatiénku plati bez ie-
tele na to, podislem jakého druhu vlaku byl lokomotivni vlak zaeed

503.

Stoji-li na téze koleji fed odjezdovym, cestovym, vlozenym wgtdlem,
pop. uzarou koleje, pipraveno k odjezdu vice vlékplati rozkaz k odjez-
du podle ustanovewti. 502 jen pro prvni vlak stojiciied timto navstidlem.
DalSi vlak musi wykat, az se po nové nésti zakazujici jizdu znovu objevi
nawst dovolujici odjezd vlaku.

O tom, Ze vlak stoji na koleji jako druhyi{p. dalSi), musi byt strojvedouci
druhého (dalSiho) vlaku zpraven vyptam piimo nebo progednictvim za-
meéstnance ueneho ZDD, a to i tehdy, jde-li o posunujici d&, lzerého se
bezprostedre po ukorgeni posunu stava vlak.

Stejny postup je nutno zachovat, stoji-li na tédkejk vice PMD nebo posu-
novych diti (pop. vlaki, PMD a posunovych dilsowasr), jejichz jizda
bude dovolovana nésti dovolujici jizdu vlaku.

504.
Neobsazeno.

505.

Ve stanicich, kde je dovolena vyprava vigbodleclanku 502, je mozné vy-

prava vlaki s gepravou cestujicich, které stoji (pravidelrebo mimsadre)

V prostoru pro vystup a nastup cestujicich, postiawédnlavniho nééstidla na

nawst dovolujici jizdu @i dodrzeni &chto podminek:

a) stanice, v nichz je tento postup mozny, staoperator obsluhy drahy ve
spolupréaci s Odboretiizeni provozu SZDC;

b) v ZDD &chto stanic se uvedou souvisejici dpat mistniho charakteru;

C) tyto stanice musi byt oz&eny v tabelarnim jizdnifddu za ndzvem stani-
ce zngkou ® (cerné kol€ko). Takto se ozrth doicené stanice v tabelar-
nim jizdnimfadu vSech vlak s prepravou cestujicich¢etre vlaka, které
v této stanici pravidekprojizcji, zastavuji jen z dopravnichidbdia nebo
jedou v dobB vyluky sluzby vypraviho;

d) odjezd z prostoru pro vystup a nastup cestlyjisecprovede podlagdpisu
dopravce (pro postup doprovodu viakieg uvedenim viaku do pohybu);
piitom strojvedouci odpovida za to, Ze vlak neodjeii® casem odjezd
podle jizdnihoradu. Vidi-li vSak strojvedouci, Zze odjezdové (ceéjona-
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véstidlo zakazuje jizdu, nesmi vlak uvést do pohyimkud k tomu nedo-

stal pokyn od vypratiho;

e) vidi-li strojvedouci, Ze je meZelem vlaku a odjezdovym (cestovym) na-
véstidlem vyhybka (nebo o ni vi) a néhe-li pred odjezdem pohledem
bezpéné zjistit, Ze gislusné hlavni nastidlo dovoluje odjezd, a nezjis-
til-li to ani z nd¥sti samostatnérpdwsti (opakovaci fedwsti), z na¢sti
predchéazejiciho hlavniho né&stidla, které je pedwsti piislusného hlavni-
ho nawstidla, z vlakového zabezfmvate nebo dotazem u vypréino, ne-
smi viak uvést do pohybpokud k tomu nedostal pokyn od vyptého.
Nevidi-li strojvedouci mezielem vlaku a odjezdovym (cestovym) B&ti-
dlem vyhybku a nedze-li pred odjezdem pohledem bezpé zjistit, Zze
piislusné hlavni nastidlo dovoluje odjezd, a nezjistil-li to ani z &t
samostatné ipdwsti (opakovaci fedwsti), z naesti predchazejiciho
hlavniho nawstidla, které je fedwsti prislusného hlavniho néstidla,
z vlakového zabezpevate nebo dotazem u vypréto, po provedeni
Ukoni podle gredpisu dopravce (pro postup doprovodu viakedpuvede-
nim vlaku do pohybu) uvede vlak do pohybu rychlosjvySe 40 km/h.
Rychlost jizdy vSak musi upravit tak, aby mohl enp zastavit ped na-
vésti Stij hlavniho nawstidla nebo fed gipadnou vyhybkou. Rychlost
smi strojvedouci zvySovat, az kdyz beagezjisti, Ze pislusné hlavni na-
véstidlo dovoluje odjezd vlaku vysSi rychlosti. Pokalé strojvedouci za
jizdy zjisti, ze je ped hlavnim nésstidlem vyhybka, smiies ni jet, jen
pokud jiz vidi na pislusSném hlavnim néstidle na¥st dovolujici jizdu ne-
bo se souhlasem vypré&to, jinak musi fed vyhybkou zastavit;

f) v pripact, kdy je nutné, aby vlakistal stat v prostoru pro nastup a vystup
cestujicich, vyprati:

- nesmi uvolnit nebo postavitiplusné hlavni n&stidlo do polohy dovo-
lujici jizdu drive, nez bude odjezd mozny,

- musi o prodlouzeni pobytu ve stanici strojvedbacicas informovat;
neni-li to mozné, musi zajistit ozfeni mista zastaveni vlakiigmosnou
nawsti Stij,

- po pominuti dvodu zadrzeni vlaku uskut® jeho vypravu podle
¢l. 497c). Redpoklada-li nebo zjisti-li vypray, ze strojvedouci nefie
pohledem fgisluSnou nagst hlavniho nastidla vidt, musi informovat
strojvedouciho o postaveni hlavniho &gtidla do polohy dovolujici
jizdu. Pokyn dany rozhlasem nemusi strojvedouck ayat;

g) sledovani jizdy vlakuifslusi zpravidla zagstnanci ukenému ZDD;

h) dalSi souvisejici tkony u viaku, zejména chamakfirepravniho, zabezpe-
je zanmgstnanec stanice ¢gny ZDD. Je-li ze zavaznychiwbdi nezbytna
piitomnost vypraviho u vlaku, vyzada si j€jen doprovodu viaku vhodnym
zpasobem pimo nebo progednictvim gitomného zarkstnance stanice.

V téchto stanicich je moznéa vyprava Migken zpisoby, uvedenymi v odst. c),

d) a exl. 497.

Pri vypraw vlaku s epravou cestujicich pisemnym rozkazem jéchto

stanicich nutno vzdy zachovatepd odjezdem postup, jako kdyZ je pisemny

rozkaz dorden jinym zanistnancem nez vypraim.
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506.

Ve stanicich, v nichZ nelze uskémé vypravu vliaku podl€l. 502, musi byt
vlak vzdy vypraven na&sti Odjezd nebo Ustnim (pisemnym) rozkazem, vy-
prawi smi uskuténit vypravu viaku i telekomunikaim z&izenim. Rozhla-
sem vSak smi vyprav uskut€nit vypravu vlaku jen tehdy, je-li na zhlavi,
popt. pred skupinovym odjezdovym nebo cestovym dséidlem fFipraven
k odjezdu jen jeden vilak. Rozkaz dany rozhlasemuséstrojvedouci opako-
vat.

V piipadech, kdy je pisemny rozkaz déeno strojvedoucimu viaku segpra-
vou cestujicich jinym za#éstnancem nez vypraim nebo je-li vyprava tohoto
vlaku provedena telekomuni@m zdizenim, se fed odjezdem postupuje
jako ve stanicich, kde vypréiwlaky nevypravuije.

Vypravu vlaku telekomunikaim za&izenim uskuténi vyprawi takto:

,Vlak 88 256 z paté koleje do Kladna odjézd

507.

Nemize-li dat vypravi rozkaz k odjezdu podle ustanovethid97 a) - d),
uskuté&ni se vyprava vlaku pisemnym rozkazem tak¥ak 78 856 z pate
koleje do Kladna odjezd*

Nejsou-li dovoleny satasné odjezdy vlak smi vypravi naidit sepsani dalf
Siho pisemného rozkazu pro odjezd vlaku na témavilalz po odjezduipd-
choziho vlaku vypravovaného na pisemny rozkaz.nitigerozkaz smi byt
vlaku dorken jen na rozkaz vypraiho, ktery odpovida za sgini podminek
pro odjezd vlaku. Ve stanicich nebo odkéch, kde je vice vyprgich, se
uvede v ZDD, ktery vypra¥, pog. i jakym zpisobem dava rozkaz k dorp-
¢eni tohoto pisemného rozkazu.

508.

Ma-li pti vypraw vlaku kterykoli zamistnanec zavaznyustod, aby zabranil
odjezdu vlaku, da ihned nést Stij, zastavte vSemi prostedky. Je-li mozno
po této mimeadnosti uskuinit odjezd vlaku, da vyprav (strojvedouci) na-
vést Vyzva k pohotovosti

Byl-li viak po vypraw nebo za pijezdu zastaven ve stanici R4t Stij, za-

stavte vSemi prostedky, smi pokraovat v dalSi jizd po odstragni zavady
nebo pekazky a po provedeni vypravy vliaku. Zstmanec obsluhujici hlavni
nawstidlo musi v pipac, Ze je ohroZena (neni dovolena) dalSi jizda viaku,
piestavit neprodlenprislusné hlavni n&stidlo na navst zakazuijici jizdu.
Stejre tak smi vlak pokréovat v jiz& az po provedeni vypravy, byl-li zas{a-
ven na¥sti hlavniho naéstidla, zakazujici jizdmebo jeho zhasnutim a strj-
vedoucimu se nepotild viak pred timto navstidlem zastavit.
Zastavil-li vlak z jinych dvodi, nez podle fedchoziho odstavce, smi pokra-
covat v dalSi jizd teprve po odstrami priciny zastaveni (bez vypravy vy-

prawxim).
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Zastavil-li vlak ve stanici fed na¥stidlem zakazujicim jizdu, smi pokovat

v dalsi jiz& po zméné nawstniho znaku na na&st dovolujici jizdu, jsou-li
splreny podminkycl. 502, v op@ném gipads musi byt vypraven.

Zastavil-li vSak ve stanici (kroénzastavky v obvodu stanice) z jakychkoliv
pricin vlak s grepravou cestujicich v prostoru pro vystup a nastsgujicich

(i jen casti soupravy), musi byt vzdy vypraven. Zastavi-tomto prostoru
vlak s centrala uzaviranymi dvimi (krome zastaveni zid’odu vystupu a na-
stupu cestujicich) a strojvedouaihem pobytu dvie neodjistil (neotetel),
postupuje sefed odjezdem podl&anku 498 b) nebo 504 obdobnymizp-
bem, jako u vlaku bez viakowéty.

5009.

Vlak pripraveny k odjezdu ma stéélem ged odjezdovym nasstidlem (ces-
tovym, pog. vlozenym navstidlem nebo uzavrou koleje). Jen v nezbytnych
piipadech Mze stattelem za &mito nawstidly a je dovoleno jej i takto vy-
pravit.

Stoji-li ve stanici vlakéelem za odjezdovym néstidlem, musi couvnout tak,
aby byl c¢elem gred timto nawstidlem. Neni-li couvnuti vlaku mozné, zpravi
vyprawi strojvedouciho pisemnym rozkazem o dstivodjezdového nagti-
dla nebo o jeho neobsluhovani. Tento postup riebatdodrZovat ve stani-
cich s mechanickymi odjezdovymi rstidly nebo u vlak s prepravou ces-
tujicich, které pro vystup a nastup cestujicichimaastavit¢celem az za timto
nawstidlem, pokudtelo vlaku ged zastavenim minulo odjezdové (cestoveé)
nawstidlo s n&¥sti dovolujici jizdu vlaku.

Stoji-li ve stanici vlakielem za cestovym nebo vlozenym &stidlem, pop.

za uzavrou koleje, postupuje se jako ve stanicich kkehto naéstidel. Vy-
praki da strojvedoucimu rozkaz k odjezdu a strojvedmesii povinen se
v tomto ipact preswdcovat o na¥sti na navstidle. Jde-li vSak v takovém
piipack o nawstidlo, které je satasré predwsti nasledujiciho hlavniho na-
véstidla, musi strojvedoucicekavat u nasledujiciho hlavniho gétidla za-
kaz jizdy.

510.

Vyprava vlaku z koleje, kterd nema odjezdovéésédlo nebo pro kterou na-
veéstidlo neplati, mze byt dovolena jen vyjild@é v nezbytnych fipadech za
podminek stanovenych ZDD stejnymispbem, jako  odjezdu kolem ne-
obsluhovaného néstidla.

Ustanoveni tohotdlanku se nevztahuje na stanice bez odjezdovychstiav
del.

511.

Pti rozjezdu vlaku s vicéinnymi hnacimi vozidly se zachova tento postup:
a) u hnacich vozidel, vybavenych telekomutiken zd&izenim, se strojve-
douci vSechiinnych hnacich vozidel dohodnou pomoci tohottizeai o

rozjezdu vlaku;
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b) nelze-li pouZzit postup dle odst. a), pak stropueci vedouciho hnaciho vo-
zidla provede rozjezd samostatpokud neni v mistrozjezdu pekraten
normativ hmotnosti pro toto hnaci vozidlo. Je-lirmativ hmotnosti pe-
kro¢en, pak strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla é@&st Povolte
brzdy Uplné a z&ne vyvijet taznou silu. Tato nést je @ikazem pro stroj-
vedouci ostatnickinnych hnacich vozidel, aby ro¥h zaali vyvijet taz-
nou silu. U vlaku s nez&senym postrkem da strojvedouci vedouciho hna-
ciho vozidla vzdy n&ist Povolte brzdy Uplné a taznou silu Zae vyvijet
po kratkécasové prodlevtak, aby nedoSlo k odtni postrku od viaku.

512. |
Neobsazeno.

Vjezdove koleje a misto, kde ma vlak zastavit

513. |
Vjezdové koleje se duji hlavre se Zetelem k manipulaci viakve stanici

a k nastupovani a vystupovani cestujicich.

Pri kfizovani a pedjizcéni vlaksi, pii némz jeden vlak ve stanici zastavi a dfu-
hy projizdi, upravi se jejich vjezdy tak, aby ptdfjici vlak vjiz&l na hlavni
kolej anebo na kolej, na kterou Ize dovolit jizdesniZzenou rychlosti. Nenijli
to mozné, upravi se jejich vjezdy pokud mozno &dy, projizéjici vlak vjiz-
dél na kolej, na kterou je snizeni rychlosti co nejSie

Obdobr je treba, aby na takovou kolej vjel kazdy vlak,dhoz jiz neni d-
vod pro vjezd snizenou rychlosti. Ve stanicich, kdkze vjizdt a sodasre i
odjizct nesnizenou rychlosti (odsun osy),ijebta uéit, je-li to mozné, vjez
dovou kolej tak, aby vlak nesnizenou rychlosti zuji

Cisla vjezdovych (odjezdovych) koleji pravidelnyclakii se uvedou v sez-
namu viak pro stanini zangstnance.

Pri mimoradnostech wi kolej vyprai a ohlasi ji zastnandm z(&astre-
nym na pipraw vlakové cesty nejpozfl ptikazem k pipraw vlakove cesty.

514,
Ma-li projizdét vlak ve stanici, v niz stoji vlak ggpravou cestujicich, je nyt-
no zasadé dbat, aby vlak sigpravou cestujicich stal na koleji blizSi k yy-
pravni budow (k nastupisti), a to i za cendipadného sniZeni rychlosti prp-
jizdgjiciho vlaku. Neni-li to mozné, Ize dovolitigezd viaku po koleji blizs]
k vypravni budow, jen je-li mezi stojicim vlakem ggpravou cestujicich ja
projizdgjicim vlakem alespjedna kole;.
Jen v nezbytnychifpadech Ize dovolit iyezd vlaku pimo po sousedni ko-
leji blizSi k vypravni budo¥ (nastupisti).

515.
Ve stanicich, ve kterych odjezdova sstdla nenévsti rychlost, je zakazarjo
postavit pro projizégjici vlak vlakovou cestu pro vjezd nesniZzenou rgstil
a zarova pro odjezd sniZzenou rychlosti. Odjezd snizenohlogti se sm|
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v takovém pipact dovolit, az kdyZ vlak ve stanici zastavi. Vyjimbwori pri-
pady, kdy rychlost na odjezdovém zhlavi neni vy 40 km/h (stanice
s tra’ovou rychlosti na odjezdovém zhlavi 40 km/h, ponjiaida na odjezdo-
vém zhlavi, zpraveni pisemnym rozkazem apod.).

516.

Neni-li misto zastaveni oz&eno nebo neni-li geno Fedpisy pro organizo-
vani a provozovani drazni dopravy, musi vliak zaistavstanici ped hlavnim
nawstidlem stojicim gmo u koleje s nasti zakazuijici jizdu vlaku. Tam,
kde takove nasstidlo pfimo u koleje neni, musi zastavit nejdategnasti
Konec vlakové cestyneboHlavni navéstidlo je na opané strarg.

Expresnim vlakm je mozno ufit misto zastaveni i z&kou, vys¥tlenou pod
tabelarnim jizdninfddem. Vlakm ostatnich druln je mozno wit misto za-
staveni v TTP nebo v tabulce 3RS\dzdy jednoti pro viechny viakyifislus-
ného druhu.

Vlak ma ve stanici zastavit tak, aby uvolnil zaadimeznik na vzdalenost
nejmérg 20 m a hranici izolovaného Useku. Vlaky, zastaiypro vystup a
nastup cestujicich, musi zastavit pokud moznoaiak,vSechny vozy s cestu-
jicimi byly u zvySeného nastupistU viaki s grepravou cestujicich, kratSich
nez nastupigt musi strojvedouci zastavit vlak co nejblize uraymi budovy
nebo podchodu (lavky), neni-li misto zastaveténo jinym zgisobem.
Strojvedouci vlaku, zastavujiciho pro vystup a mastestujicich, smi pokra-
covat v jizék k nastupisti, umigshému za hlavnim néstidlem stojicim fimo

u koleje, za nassti Konec vlakové cestynebo Hlavni navéstidlo je na
opatné strarg, pouze kdyZz jsou spémy podminky pro dalSi jizdu vlaku.

517.

Zastavi-li vlak dive, nez uvolni zadni nAmeznik na vzdalenost ngjraérm,
ohlasi to zarstnanec stanice, v jehoz obvodu protgig&ni volnosti viakové
cesty se konec vlaku nachazi, ihned vypiianv. O dalSim postupuripuvol-
novani zadniho ndmezniku rozhodne vyprav

518.

Sjizdi-li se ve stanici&kolik vlaka a je-li rektery z nich s pepravou cestuji-
cich, z&idi se jejich vjezdy tak, aby nebyla ohroZzena bé&zpst cestujicich.
Vlak prijizdgjici diive ma vjizdt na kolej, ktera je blize k vypravni budov
(k nastupisti). Zastaveni se upravi tak, aby séakiuvop&ného smiru kryly
zadni vozy obsazené cestujicimi a aby u vlaku téh##u (v odb@nych sta-
nicich a pi predjizdni) jedna vlakova souprava, pokud je to mozné, yiakr
druhou.

Musi-li pro stanini ponery nebo podle dopravni situactive vjizcjici vlak
jet na vzdale§si kolej, upravi se zastaveni viatak, aby se u vlakopané-
ho sn&ru kryla hnaci vozidla ¢ele vlaku a u vlak téhoZ sméru zastavil poz-
dgji vjizdgjici vlak hnacim vozidlem u posledniho cestujicoinsazeného vo-
zu prvniho viaku.
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Brani-li cestujicim v nastupovani nebo vystupovaakladni vlak, musi se
nakladni vlak rozdit, aby se umoznil cestujicimijorhod.

5109.

Dovoli-li vyprawi vjezd vlaku s pepravou cestujicich, ktery ma ve stanici

zastavit, nesmi dovolit vjezd neboijezd jiného viaku, ktery by prvni vliak

jeSe za jizdy nebo po zastaveni mijel po koleji blagbravni budo¥ (nastu-

pisti):

a) dokud prvni vlak nezastavi a cestujici nevystaupenastoupi;

b) dokud vlak, ktery ma pok¥avat v jizd po rozkazu k odjezdu neopusti na-
stupiSt nebo dokud neni postarano o be&rmsst cestujicich podid. 520.

Dovoli-li vyprawi naopak vjezd vlaku projizdcimu (na dvoukolejnych tra-

tich nebo v odbinych stanicich), smi dovolit vjezd vlaku &pravou cestuji-

cich, ktery m& ve stanici zastavit na vzdajgnkoleji, az kdyz projizgici

vlak mine nastupist

520.

Ve vSech pipadech, kdy by mohli byt ohrozeni cestujici vlaitojiciho na
vzdalergjSi koleji nezbytnou jizdou vlaku nebo posunem pmek blizsi
k vypravni budov (k nastupisti), musi vypr&v véas varovat cestujici stanil
nim rozhlasem a navic musi na tuto jizdu upozdnaifr. telekomunik&nim
zaizenim)cleny doprovodu vilaku, ktery jiz ve stanici stojic@stujici varovag
i jejich prostednictvim.
Obdobnym zpsobem je nutno zpravit i ostatni z&stmance (nakladka a vy-
klddka zbozi, poSty apod.), jejichEomnost je u tohoto vliaku nezbytn&i-H
padna dalSi nutna opani stanovi ZDD.

521.

Ustanoveniél. 514 a 518 - 520, tykajici se beZpého nastupu a vystupu
cestujicich, neplati ¥th pripadech, kde jsou nastugis podchody (lavk
mi) a cestujici nemusipchazet kolej v Urovni.

522.

VyZaduje-li to dopravni situace,ide vypra¥i znmenit urcenou kolej. Je-li to
nutné, zpravi vypra¥ o zmené stanéni zangstnance, postovni a celni za-
meéstnance apod.

Zmenit vjezdovou kolej pro vlak po postaveni vjezdowéatavstidla na na-
vést dovolujici jizdu je dovoleno jen pdguchozim pestaveni vjezdového
nawstidla na nagst zakazujici jizduip dodrzeni podminek stanovenyciep
pisem SZDC (D) D1.

523.

Jizdu vlaku po kolejich, které nejsou ZDDremy jako dopravni, fize vy-
praki dovolit jen za mimeadnych okolnosti a v nezbytnychigmdech (fi
mimoradnych udalostech, nigglpokladanych vylukach apod.).
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SDC oznami stanicim podminky pro jizdu vgso €chto kolejich se iete-
lem k rychlosti a k fechodnosti vozidel. Tyto podminky at®ob zajistni
vlakové cesty se uvedou v ZDD.

524,

Je-li ¥eba, aby vlak zastavil nadtem mist, zaidi vyprawi, aby toto misto
bylo ozn&eno ré&ni nebo penosnou nassti Staj, pof. prenosnou nassti
Misto zastaveni Je-li ged mistem zastaveni vlaku stanoviganestnance
zastreného na fipraw vlakoveé cesty, musi vypravdoplnit giikaz k gi-
praw vlakoveé cesty rozkazem pro tohoto vyhylekdaby daval vjizglicimu
vlaku rieni nawst Vystraha.

525.

Je-li teba zménit misto zastaveni u pravidélzastavujiciho viaku (viak ma
zastavit na jiném nez obvyklém n#sh neni mozno ozid misto zastaveni
rucni nebo penosnou n&ssti Stij neboMisto zastavenj mize vypravi da-
vat pokyny strojvedoucimu telekomundékam zd&izenim nebo rnimi speci-
alnimi na¥stmi. Tyto na¥sti se davaji na té strgma které strojvedouéidi
vedouci hnaci vozidlo.

Viditelné nawsti neni nutné dopbvat naéstmi slysitelnymi.

Misto zastaveni, dené SR nebo TTP, je mozno navic #nit i pisemnym
rozkazem.

526.-528.
Neobsazeno.

Vjezdy vlaka na kusou nebo obsazenou kolej

529.

Kolej kusé je kolej uko¥ena zarazedlem.

Ve stanicich, kde vlakova cesta kon hlavniho nagstidla, u nagsti Konec
vlakové cestyneboHlavni navéstidlo je na opa&né straré pred zarazedlem
kusé koleje, se vjezd vlaku na tuto kolej nepovaza vjezd vlaku na kusou
kolej.

Pravidelné vjezdy na kusou kolej (ktera nés@ podminky pedchoziho od-
stavce) nejsou dovoleny. Je-li v mitadnych pipadech nutné vjizd na ku-
sou kolej, musi byt strojvedouci zpraven o miatmém vjezdu na kusou ko-
lej. Neni-li vjednotlivych ustanovenich stanovegnuak, plati pro vjezd na
kusou kolej stejné podminky jako pro vjezd na obsam kolej.

Neni-li vlakova cesta na kusé koleji volna v ceédcd, postupuje serippti-
praw vlakové cesty jakoipvjezdu vlaku na obsazenou kole;.

530.

Kolej obsazeni je kolej, v jejimzipezdném piirezu se nachazi vozidlo (vo-
zidla).
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Pravidelné vjezdy na obsazenou kolgjz@ v odivodrénych gipadech po-
volit reditel RCP.

Pravidelné vjezdy na obsazenou kolej se wyajiar tabelarnim jizdninitadu
vlaku krouzkem Q) a v seznamu vlakpro stanini zangstnance zvlastni po-
znamkou.

Vlak, ktery ma v tabelarnim jizdnitddu poznamku o pravidelném vjezdufna
obsazenou kolej, fize vjizdt bez nutnosti zpravit strojvedouciho i mifad-

né na kusou kolej.

531.

Mimoradny vjezd na obsazenou kolej smi vygfalovolit, jen vyzaduje-li to

nezbytré dopravni situace.

O mimgéadném vjezdu na obsazenou kolej se zpravi viaknpig® rozkaze

v posledni stanici (pdpi na odbdce), obsazené vypréim. Je-li to delné (nap

s ohledem na délku stanice), je mozné vtomto mezkavést hlavni néstidlo

(nawstidla), platné proffislusny snir jizdy, za kterym bude kolej obsazena.

Neni-li to mozné nebo nedojde-li z této stanice&séia, Ze vlak byl zpraven,

zpravi vypra¥i vlak pisemnym rozkazem u vjezdoveého (cestovélegsti-

dla. Teprve po tomto zpraveni smi dovolit viakusdgkdu.

Vyprawi mize strojvedouciho zpravit o mi@miném vjezdu na obsazenou

kolej také rozkazem Pv, ktery strojvedoucimu nagételefonicky nebo rg

diovym zd&izenim.

Dovoleni vjezdu vlakuPrivolavaci nawsti neboRuéni privolavaci nawsti

(nikoliv vSak pisemnym rozkazem nebo telekomudrilia za&izenim) zpra;

veni vlaku o miméddném vjezdu na obsazenou kolej nahraRljE(RPN) je

vSak takto mozno pouzit pouz# gplreni vSechdchto podminek:

— k nutnosti vjezdu na obsazenou kolej dojde apqjezdu vlaku ze soused-
ni stanice;

— jizdu kolem hlavniho néstidla neni mozné dovolit jeho normalni obsluhou;

— strojvedouciho neni mozné zpravit radiovyrizznim.

Bude-li vjezd vlaku dovolen nésti Jizda podle rozhledovych poréri,

Rychlost 40 km/h a jizda podle rozhledovych po#ra nebo Rychlost 30

km/h a jizda podle rozhledovych poniri, nemusi byt strojvedouci zpraven

o pravidelném ani mimiddném vjezdu na obsazenou kole;.

532.

Pravidelny vjezd vlaku na zahlavi, obsazené voziagni dovolen. # mimo-

fadném vjezdu vlaku na zahlavi, obsazené vozidlyssi uvést tato skute

nost v pisemném rozkazu.

Vyprawi nesmi dovolit vjezd vlaku na obsazenou kolej:

a) ze které je postavena vlakova cesta pro odjeetq vlaku;

b) na které je dovolen (papnebyl ukoken) pohyb vozidel ve stru proti
ocekavané jizé vlaku.

533.

P¥i vjezdu vlaku na obsazenou kolej (pravidelnémmuoiadném) musi strojve
douci upravit rychlost vlaku tak, aby od prvni pdiné vyhybky (od hlavnih
nawstidla, pokud neni obvod vyhybeklphlych k hlavnimu n&sstidlu) dodrze

J
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podminky jizdy podle rozhledovych pém, tj. tak, aby za vSech okolnostias
a bezpeéne zastavil ped stojicimi vozidly. Byl-li strojvedouci zpravertam, za
kterym na¥stidlem bude kolej obsazena, jedna takto az oddatiestidla.
Strojvedouci vSak smi najet na stojici vozidla &alein s¥Seni bez zastaveni,
pokud byl o nutnosti £&eni vozidel informovan nésti Stlacit nebo telekomuni-
kacnim za&izenim. Tuto informaci smi vyprévnebo zargstnanec davajici nést
Stladit dat, jen kdyz sefps\dci, Ze jsou stojici vozidla zaji&ta proti ujeti.

Pti vjezdu na zahlavi, obsazené vozidly, musi stagpuei dodrzet podminky
pro jizdu podle rozhledovych peéni jiz od vjezdového nastidla.

534.

Pro gikaz k gipraw vlakové cesty na kusou nebo obsazenou kolejesgep
psand zéni doplni ged cislem koleje slovy pa obsazendy, mimoadre na
obsazenotnebo ,mimo7adre na kusoli

Je-li p'ed mistem obsazeni koleje stanaviganestnance ztastretného na
piipraw vlakoveé cesty, jeifkaz k gipraw vlakové cesty na obsazenou (ku-
sou) kolej zarovie rozkazem pro tohoto zasstnance, aby daval vjiggicimu
vlaku rieni nawst Vystraha. Tato na¥st se nemusi davat, byl-li vlak o vjez-
du na obsazenou kolej zpraven u vjezdového (cdstyuéstidla nebo po-
kud vlak vjizdi na PN (RPN).

535.

Pri ptiprav vlakové cesty pro vjezd vlaku na obsazenou koleginbyt i-
tomni i ti zaméstnanci, v jejichz obvodu odpé&dnosti za volnost vlakové
cesty je tato kolej obsazena.

536.

Pfi vjezdu vlaku na obsazenou kolej:

a) na stanovistich, kde se hlasi provedéipravy viakoveé cesty telefonicky a
kolej je volna v obvodu odp@dnosti v celé délce, plati pro toto hlaseni
ustanovenél. 474 a 475;

b) na stanovistich, kde se hlasi provedéigravy viakové cesty telefonicky a
kolej je volna v obvodu odpeédnosti jen Zasti, hlasi za¥stnanec zasta-
veni ruSiciho posunu a spravné postaveni a &djist/hybek pro vjezd
vlaku telefonicky takto:

,Druhé stanovigt Pro vlak 563 na obsazenou prvni kolej postav&me
man.

Nejsou-li v obvodu odpadnosti zamistnance v této vlakové ceéstyhyb-
ky, plati pro hlaSeni o volnosti viakové cestyrin uvedené v odstavci d)
tohotoclanku;

c) na stanovistich, kde se hlasi provedéigravy viakové cesty obsluhou za-
bezp&ovaciho z#zeni, hlasi za#stnanec provedenifipravy viakové
cesty pouze obsluhou zabe&peaciho z#zeni;

d) na stanovistich, kde je kolej obsazena v obvatpowdnosti v celé délce,
hlasi zamistnanci vzdy obsazeni koleje takto:

, 17eti stavdlo. Pata kolej obsazena. Skdla.
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Stejné hlaSeni jako v odstavci d) davaji gsimanci zdastréni na gipraw
vlakové cesty, jejichZz obvody odp#inosti jsou ve s#mu jizdy vlaku za ob-
vodem, ve kterém zZ@&a obsazeni koleje, a to bez ohledu, zda kolejiehj
obvodu odpowdnosti je obsazena v celé délce nebo {&siz, pop. je volna.

537.

Do dopravniho deniku a zapisniku volnosti a spragngostaveni viakovg
cesty se zapisuji hlaSeni piipraw vlakové cesty podlél. 482 a 483; v -
padech podle odstavce depchozihalanku se do fislusného sloupce misto
¢asoveho udaje zapiSe zkratka ,obsaz".

Cislo obsazené koleje s& paznamu v dopravnim deniku a v zapisniku vol-
nosti a spravného postaveni vliakové céstyere zakrouzkuje.

538.

Ostatni ustanovenii@dpisu SZDC ¢D) D2 tykajici se Hpravy, postupu a
zapisovani hlaSeniipptiprav vliakové cesty plati i proffpravu viakové ces-
ty na kusou nebo obsazenou kolej.

539.-540.
Neobsazeno.

Zména trasy vlaku

541.
O jizdé vlaku po odklonové trase musi byt strojvedouciedouci vliakové
cety vzdy zpraven pisemnym rozkazem.

542.

O jizdk vlaku po objizdné trase musi byt strojvedouci nmimvan jednin

z nasledujicich Zjsohi:

a) pisemnym rozkazentipiedpokladané jizdpo objizdné trase podle VR
(nap.: Z Holubic do Brna hl.n. jedete po objizdné trpses BlaZovice.);

b) telekomunikanim z&izenim nebo Ust,

c) pisemnym rozkazem ve stanici (odbe), kde jizda po objizdné traseiz
na, pokud je v této stanici (odlm®e) dovolovan odjezd na objizdnou trasu
pisemnym rozkazem (napZ Holubic do Brna hl.n. jedete po objizdné fra-
se [fes Blazovice.),

d) nawsti Zména trasy u vlaku projizdjiciho stanici (odbékou), kde vlak
prechazi na objizdnou trasu a nelze jej zpravit deava a) - c).

Reditel RCP mZe povolit, Ze strojvedouci o jiZgo objizdné trase nemysi

byt informovani. Tato skut@ost musi byt uvedena v tabulce RSJ

543.-544.
Neobsazeno.
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Mimo Fadné projizdéni a zastaveni vlaku ve stanici

545,

Dostal-li strojvedouci pokyn k zastaveni vlaku ¥angi, ale zastaveni neni
treba, da vyprasi svoleni k piijezdu néa¥sti Odjezd nebo vypravenim viaku
telekomunik&nim za&izenim. Nedal-li vypraii toto svoleni, nemusi takto
vjizdgjici vlak ve stanici zastavit jen tehdy, pokud pteolouci nepochyhin
zjisti, ze pislusna hlavni n&stidla platnéa pro jeho jizdu dovoluji dalSi jizdu
vlaku a to pouze vijfpac, kde je dovolena vyprava vlaku podle502, nebo
je-li dalsi jizda vlaku dovolovana RPN.

Nawst Odjezd vyprawi nedava a mim@adné projizdni vlaku je dovoleno
v piipadech, kdy nelze obsluhovat hlavni ¢sdidla ve viakové cesta vliaku
je dovolen pitjezd dordéenim rozkazu V u vjezdového ristidla.

Svoleni k piijezdu pro viaky s fepravou cestujicich plati pouze iigack, Ze
maji zastavovat z dopravniclivadi; tento postup nelze pouzit u viaka-
stavujicich pro vystup a nastup cestujicich.

546.

Je-li vlak zpraven pisemnym rozkazem o miaumém zastaveni a zastaveni
neni teba, vypravi musi dat svoleni k prezdu na¥sti Odjezd nebo vypra-
venim vlaku telekomunikaim zd&izenim. Nedal-li vyprad toto svoleni,
musi strojvedouci s vlakem vzdy zastavit bez ohleduo, jakou nassti je

mu vjezd a odjezd dovolovan. Pokud je ale strojwadozpraven

o0 mima‘adném zastaveni Zidodu nastupu a vystupu cestujicich, musi
zastavit vzdy.

Je-li strojvedouci vlaku stppravou cestujicich zpraven pisemnym rozkazem
0 mimadéadném zastaveni, jedna se o zastaveni z doprastinaduai. Pokud

ma byt vlak mimeéadré zastaven pro vystup a nastup cestujicich, musi byt
diuvod zastaveni v pisemném rozkaze vzdy uvedi@mimoradném zastave-

ni pro vystup a nastup z&stnanceCD musi byt strojvedouci zpraven o mi-
moradném zastaveni pro vystup a nastup cestujicich.

Pisemnym rozkazem je mozZno &t pravidelné zastaveni pro vystup a nastup
cestujicich, uvedené v tabelarnim jizdii&du, na zastaveni z dopravnicivat

du (nag. pri jizdé vlaku s iepravou cestujicich odklonem v trase vlaku, pravi-
delrg zastavujiciho pro vystup a nastup cestujicicitprivto gipac musi byt
diuvod zastaveni v pisemném rozkaze uveder,:.n&@astaveni ve stanici Nym-
burk hl.n. je z dopravnichigtoda!".

547,

Je-li nutno v pipadech, ve kterych neni dovolena vyprava wlpkdle usta-
noveni¢l. 502, dodrzet zastaveni vlaku (zpraveni pisemmgmkazem, in-
formace o mim#adnostech u vlaku apod.), smi vypiaprestavit gislusna
hlavni na¥stidla (dovolit jejich pestaveni) na né&st dovolujici jizdu az po
zastaveni viaku.
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V piipadech, ve kterych je dovolena jizda vlaku poditanovenicl. 502,

v8ak smi vypradi prestavit gislusna hlavni nastidla (dovolit jejich pesta-
veni) na na¥st dovolujici jizdu, az kdyz byl vlak zpraven a pabyt ve sta-
nici neni jiny divod.

Ustanoveni tohotdlanku se vztahuje i na vlaky osobni dopravy, pokadi

ve stanici pobyt z dopravnichinbda.

548.

Mimoradné zastaveni ve stanici Ize uskaotea strojvedouci je musicekavat
vzdy, je-li vjezd vlaku dovolovan nasti, podle niZ musi strojvedouacieka-
vat zastaveni, pdpje-li na samostatnér@dwsti odjezdového nésgtidla na-
vést Vystraha, nebo je-li vjezd dovolovan pisemnym rozkazem nieleko-
munikanim zd&izenim, nebo byl-li strojvedouci zpraven o midaném za-
staveni pisemnym rozkazem, telekomudiiien z&izenim, nebo byl-li viak
zastaven u nezavislého vjezdového (cestovéhastidia.

V piipadech, kdy musi byt vlak o midffmném zastaveni zpraven rozkazem
V, zpravi se ve stanici, kde naposledy zastavigaj-hh to mozné, zpravi se i
v jiné bliz8i nacestné stanici, ve kterézm byt projizdjici vlak podle usta-
noveni pedchoziho odstavce mirtamre zastaven vzdy.

Nedostane-li vyprasi zpravu, Ze je vlak o mini@dném zastaveni zpraven,
nesmi jej povazovat za zpravenyegtoze o jeho zpraveni pozadal.

Je-li vlak zastavovan u vjezdového #stidla za delem mim@adného zasta-
veni ve stanici, smi se mu dovolit viezd az po apldlém zjiSeéni, Ze u vjez-
dového navstidla zastavil.

549.
Neobsazeno. |

550.

Mimoradreé zastavujicimu vlaku se musi ozitamisto zastaveni tmi nebo

pirenosnou nassti Stij. Toto oznaeni neni iteba, niZe-li viak dojet az k
hlavnimu nagstidlu zakazujicimu jizdu vlaku, které jéimo u koleje, nebo
jedna-li se o vlak, ktery byl zpraven o mithdném zastaveni zidodu vy-

stupu a nastupu cestuijicich.

551.

O mimaadném zastaveni nebo proghd v zastdvkach nebo nakladistich|se
vlaky zpravi vzdy pisemnym rozkazem. Lokomotivr@ygravovy nebo slu
Zzebni vlak, jedouci podislem vlaku s fepravou cestujicich, se o projhd
zastavek nezpravuje a pravidelné pobyty ve stdmisé povazuji za pobyty
z dopravnich dvodi; soupravovy vlak vSak musi byt zpraven pisemnym [ro
kazem o zrén¢ druhu viaku.
Zastaveni vlaku, ktery podle tabelarniho jizdnidu zastavuje ve stanici pro
vystup a nastup cestujicich jen ¥ité dny, je v ostatnich dnech povazovano
za zastaveni z dopravnichwbda.
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Nebude-li @i jizdé¢ vlaku s gepravou cestujicich odklonem zaiedti, aby
tento vlak zastavoval ve stanicich qemych tabelarnim jizdniradem) pro
vystup a nastup cestujicich, musi vygiiadispozEéni stanice nebo stanice, ve
které jizda odklonem 2&na, vlak zpravit pisemnym rozkazem o tom, Ze pra-
videlné pobyty ve stanicich se povazuji za pobydpgravnich @vodi. Ma-li
takovy vlak pravidelné pobyty na zastavkach nebostamicich s vylukou
sluzby vypraviho, vypra¥i dispozéni stanice nebo stanice, ve které jizda
odklonem zaina, vlak zpravi pisemnym rozkazem o mia@ném projeti.

552.
O mimaadném zastaveni nebo proghd viaku zpravi vyprasi vzdy vSech-
ny z&astréné stanini zangstnance.

553.-556.
Neobsazeno.

Soutasneé jizdni cesty

557.

V ZDD se uvedou:

a) vylowené sodasné jizdni cesty, tj. séasné vlakové cesty (posunoveé
cesty), pop. soitasna vlakova cesta a posunova cesta (¥raae tabulce,
pop. v tabulce dovolenych sdasnych cest);

b) kterému vlaku se dovolifgpdnoste vjezd, blizi-li se ke stanici séasré
dva vlaky, jejichz sotasné viakové cesty jsou vykrné;

c) pro které vlakoveé cesty je mozno
— vydat pikaz k gipraw vliakové cesty,

— ohlasit postaveni a volnost vlakové cesty
diive, nez je zruSena jina, s@sré vyloucena vliakova cesta [podminky pro
dovoleni stanovujetpdpis SZDC (D) D5].

558.

Nedovoluje-li ZDD souasny vjezd a odjezd vlakstejného srru nebo sou-
casné vjezdy vlak smi vypra¥¢i dovolit vjezd (odjezd, pijezd) druhému
vlaku, jehoz vlakova cesta se styka s péévanim vlakové cesty prvniho
vlaku, az kdyZ prvni vlak zastavil ve stanici.

Dovoluje-li ZDD vydat pikaz k gipraw vlakové cesty flve, nez je zruSena
jin4, sokasre vyloucena vlakova cesta, smi se pro jizdu druhého vldku o
slouZzit zabezpmvaci zaizeni (krond obsluhy PZZ, pestavovani a uzamy-
kani vyhybek nebo vykolejek) az po zastaveni prwnilaku, pop. po zruseni
jeho vliakové cesty.

559.

Blizi-li se ke stanici saiasré dva vlaky op&ného smiru, jejichZz sodasny
vjezd neni dovolen, dovoli séquinosti vjezd vlaku, pro ktery jsou podmin-
Ky rozjizceni od vjezdoveho n#&stidla meéw priznivé, nebrani-li tomu jiné
dulezité divody (nap. bezpénost cestujicich, nasledny vlakegratena dél-
ka vlaku apod.).
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560.Neobsazeno.
Jizda vlaku na PN nebo kolem neobsluhovanych néstidel

561 Neni-li mozné pro poruchu nebo i z jingny dovolit jizdu kolem hlavniho néstidla
jeho normalni obsluhou, dovoluje ji vypkdwnebo straznik oddil@N. Neni-li mozna jizd3
naPN, dovoluje se jizd®PN nebo pisemnym rozkazem (déemym nebo diktovanym).
Tento postup se smi pouzit az p@iewni poruchoveho stavu zabezpeaciho z#-
zeni, pop. tehdy, je-li to pedpokladano jinymi f@dpisy, anebo je-li to m&Eeno
rozkazem o vyluce nebo rozkazem o vypnuti zaber@eiho zézeni.

562. Pri dovoleni jizdy kolem neobsluhovaného &stidla pisemnym rozkaze
musi jet strojvedouci stejnymigobem jako n&N.
Napis na oznsovacim Stitku nésstidla, kolem kterého se dava svoleni k§izd-

semnym rozkazem, musi byt na tomto rozkaze uvgdempokud se jedna o cesfo-

vé, vloZené, odjezdové ngstidlo nebo uzasru koleje.

563.Zpusob dovoleni jizdy viaku podid. 561 uvede vyprail v dopravnim denikdi

(straznik oddilu v zapisniku odhlasek geqvidanych odjeZd ve sloupci "Po-
znamky” zkratkou a i jizdé naPN i ¢islem pdaitadla obsluh (naip: "Vjezd RPN” -
vjezd na Ruani privolavaci naest, "Odjezd PN 3824” - odjezd na&ivlavaci na-
vést, ¢islo paitadla obsluh 3824, "Odjezd V” - odjezd na rozkazVjezd R” -
vjezd na rozkaz Pv, sepsany po radiovétizeai, "Vjezd T” - vjezd na rozkaz P
sepsany po telefonnim spojeni, "RPN” - jizda n&RRgivolavaci na¥st na hradlg
[hlasce], apod.).

564.Pisemny rozkaz, kterym se dovoluje vjezd vlaku,rayf.: ,Vjezdové né¥sti-

dlo se neobsluhuje, vjezd do stanice dovolen*.

Je-li teba dovolit vjezd vlaku kolem vice neobsluhovangékéstidel, I1ze to dovo

lit jednim pisemnym rozkazem, jen pokud neobsluhavaa¥stidla nasleduji bez

prostedre za sebou. Pisemny rozkaz v takovétipgd zni nap.: ,Vjezdové na-

véstidlo a cestova néstidla Lc2a a Lc2b se neobsluhuiji, vjezd do stadmeolen®.

Pokud neobsluhovana ngstidla nenasleduji bezpréstire za sebou, musi byt vig

bud’:

a) zpraven u kazdého neobsluhovanéhasiéiia zvlag nebo

b) musi byt jiz ped vydanim pisemného rozkazu postavena vliakova eesbvole-
na jizda vlaku az k poZzadovanému mistu zastavésie knusi byt v pisemné
rozkaze uvedeno. Pisemny rozkaz v takovéipaok zni nap. ,Vjezdové na¥s-
tidlo a cestova nastidla Lc2a a Lc2c se neobsluhuji, vjezd do sta
k nawstidlu L2 (na kolegislo 2, do osobniho nadrazi) dovolen*.

Nema-li vypra¥i moznost dovolit vjezd vlaku do stanice obsluhabezpéovaci-

ho zd&izeni ani telekomunikaim z&izenim, nize dovolit vjezd vlaku i pisemnym

rozkazem, sepsanym v sousedni stanici. O zprawvehipezadat az po postave
vlakové cesty pro vjezdiislusného viaku. Jizda vlaku musi byt uskiitwvana
v mezistaninim oddilu. Text pisemného rozkazu v takovéripgE zni nap.:
,Vjezdové na¥stidlo stanice Sadska se neobsluhuje, vjezd ddcstatovolen.”.

Je-li na tratich s automatickym blokem a automgtickhradlem tréove zabezpet

covaci zéizeni veinnosti, neni nutno strojvedouciho o gad mezistaninim oddilu
zpravovat.

565.Pisemny rozkaz, kterym je dovolovana jizda kolembstihovaného cestov
ho nawstidla pouze k nasledujicimu rgtidlu (cestovému nebo odjezdovému),
nag.. ,Cestové nasstidlo Lc5 se neobsluhuje, jizda k nasledujicimavhimu na-
véstidlu dovolena.”. Na nasledujicim hlavnim astidle musi strojvedouciceka-
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566.Pisemny rozkaz, jimz se dovoluje odjezd vlaku kofernbsluhovaného hlav-

niho nasstidla, zni nap: ,Odjezdové nésstidlo S4 se neobsluhuje, po rozkazu

k odjezdu smite odjet‘ nebo ,Odjezdové &stidlo S4 se neobsluhuje, viak 65434

zectvrté koleje do Protivina odjezd”.

Nasleduje-li bezprogtdre za sebou vice neobsluhovanych dsdidel, je mozné

strojvedouciho zpravit o neobsluhovani vSechésigel jednim rozkazem, nap

takto: ,VloZzené nasstidlo VL5 a odjezdové néstidlo L5-13 se neobsluhuji, po

rozkazu k odjezdu smite odjet” nebo ,VloZzenédsdlo VL5 a odjezdové nésti-

dlo L5-13 se neobsluhuiji, viak 83212 z péaté kotkjd’rahy - Radotina odjezd".

Pokud vSak neobsluhovana gsatrdla nenasleduji bezpréstire za sebou, musi byt

vliak bud”:

a) zpraven u kazdého neobsluhovanéh@stilla zvlag nebo

b) musi byt jiz ped vydanim pisemného rozkazu postavena vlakovaa asst
k vjezdovému nasstidlu pro opany sner jizdy.

Stejre tak musi byt jiz ped vydanim pisemného rozkazu postavena vlakova aést

k vjezdovému nasstidlu pro opany sn¥r jizdy, pokud je strojvedouci zpravovan o

neobsluhovani na&sgtidla u rktereho pedchoziho obsluhovaného ®atidla.

567.Jde-li o pfijezd vlaku a nelze-li obsluhovat vjezdovée a odjeEjgog. dalSi
hlavni na¥stidla ve vlakové cestiohoto vlaku, mze se vlak zpravit jednim pisem-
nym rozkazem, dotienym nebo nadiktovanym u vjezdového &sddla (nap.:
,Vjezdoveé na¥stidlo a odjezdové néstidlo S1 se neobsluhuji, viezd a odjezd dovo-
len®). Vyprawi tak smi dinit, az kdyZ jsou splny vSechny podminky pro {gezd
vlaku. Svoleni k pijezdu vypravkou nassti Odjezd vyprawi v tomto gipact nedava.

568.-569.Neobsazeno.

Vyluka sluzby dopravnich zangstnanai

570. Vyluka sluzby dopravnich za¥stnand (dale jen vyluka sluzby) je stav, kdy
neni nutna fitomnost vyprawviho, straZznika oddilu nebo zavieaobsluhujiciho
PZZ na Siré trati na pracovisti pro zépgani jizd vlak a PMD. Ritom neni rozho-
dujici, zda vlaky, pap PMD jezdi nebo nejezdi.

Vyluka sluzby zavoré je mozna jen v deéb kdy vliaky (PMD) nejezdi nebo je-li
PZZ po dobu vyluky sluzby trvale uzano.

571. Stanovena néggomnost na pracovisti jinych zastnand (vyhybk&, zavord
obsluhujici PZZ ve stanici aj.) se upravuje o@aim gednosty provozniho obvodu.

572. Pracovist s vylukou sluzby ui operator obsluhy drahy ve spolupraci
s Odborem jizdnih#éadu a kapacity drahy SZDC v rozkaze o vyluce sludtyyrav-
nich zanistnand, v fmz stanovi:

a) nazev dopravny (stanowiktjiz se vyluka sluzby dopravnich zésthand tyka;

b) hodinu a minutu, kdy vyluka sluzbyd&aa a kdy koui, ¢islo vlaku, po kterém
vyluka sluzby z&ina;

c) kterym zamstnaném a do kterych dopraven secatek a konec vyluky sluzby
hlasi;

d) je-li stanice (odbtka) za vyluky sluzby obsazena dopravnim &stmancem
s niZ8i kvalifikaci (nap hlaskaem);

e) platnost hlavnich néstidel, zgisob jejich zneplatmi, zajiStni vlakoveé cesty,
ulozeni kl€a od zamk vyhybek, vykolejek a sluzebnich mistnosti;

f) zda bude za vyluky sluzby obsluhovano telekorkaifnii a zabezpmvaci zai-
zeni, zfisob jeho obsluhy, pokud neni uvedeniedpise pro obsluhu zabezpe-
covaciho z#zeni;

g) zpasob zajiskni odstavenych vozidel na manipttéch kolejich, pop i doprav-
nich kolejich proti ujeti;
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h) seznam fejezdi s PZZ v celém Useku mezi obsazenymi dopravnamias o
feni pro obsluhu a kontrolu PZZ podle podkiaddanych SDC;

i) opateni @i mimoradné jizd vliaku nebo PMD a opagni pro pipad nemoz-
ného dorozurni veetre ulozeni povolenek;

j) zda je,¢i neni za vyluky sluzby jizda viaka PMD (kron&¢ nutnych pomoc-
nych vlaki) dovolena;

k) opateni pro jizdu nutnych pomocnych viak tra’ovém Useku, kde neni jizda
vlaka a PMD v dob vyluky sluzby dopravnich zatstnané dovolena.

573.

O wyluce sluzby ve stanicich, na odkéch, hradlech, hlaskach a zawskdch
stanovistich téZe trati, pbp vice trati se 1i¥e vydat jeden souhrnny rozkz.
Tento je pilohou ZDD vSech stanic, kterych se tyka.

o574,

Trvani vyluky sluzby vypratiho a straZznika oddilu se vyzZnatanovenym zp
sobem v grafikonu viakové dopravy.

Vyluka sluzby vypraviho se vyzné i v tabelarnim jizdnintadu viaki, které za
vyluky pravidelré jedou nebo mohou jet; u lokomotivnich viagkrome viakii
na tratich provozovanych podléegpisu SZDC (D) D3 a vlaki pro zkusebnf
jizdy hnacich vozidel rychlosti vysSi nez 80 kngl)vyznai v tabelarnim jizd
nim fadu jen v pipac, Ze za vyluky sluzby jedou vSechny lokomotivnikwi
prislusného skru jizdy. Neni-li tato podminka sgina, vyluka sluzby vypray-
¢iho se u lokomotivnich vldkneuvadi a takovy vlak musi byt o vyluce slutby
vyprawiho zpraven pisemnym rozkazem stejnyrispbbem, jako by se jednglo
o vlak zpozdny nebo s naskokem.

575.
Za vyluky sluzby vyprakiho je jizda vlaku zaji®vana mezi déma stanicemi
(odbatkami) obsazenymi vypraimi.

Ve stanici (odbéce), ktera neni obsazena vypfiaw, musi byt zajigna jizdni
cesta po hlavni koleji. Pokud je za vyluky sluzgprawiho dovolena jizda vig
ka, prestavi se hlavni néstidla platna pro kolej, po niz je jizdni cestastaa,
do polohy dovolujici jizdu (nejsou-lifgstavovana automaticky) nebo se zne-
platni. Nelze-li hlavni nastidla gestavit do polohy dovolujici jizdu nebo|je
z davodu technickych,casovych, fp. technologickych nelze jako neplajna
ozna&it, musi byt strojvedouci vlaku, ktery do této sten(odbdky) jede,
v posledni stanici obsazené vypiinw zpraven pisemnym rozkazem o tom, kjera
hlavni na¥stidla pro jeho jizdu neplati. Neni-li jizda viake stanici (odbéce)
s vylukou sluzby vypraiiho dovolovana hlavnimi nastidly s na¥stmi dovolu-
jicimi jizdu vlaku nebo nejsou-li hlavni n#stidla zneplaténa s¥telnym indi-
katorem s nassti Neplatné nawstidlo, nesmi strojvedouciigs vyhybky ve sta
nici (odbace) gekrcit rychlost 40 km/h.

Plni-li stanice (odbika) po dobu vyluky sluzby vypraiho funkci hlasky nebg
hradla (automatického hradla, oddilovéhogséidla automatického bloku), musi
byt v tabulce 3 S uvedeno, ktera néstidla pIni funkci oddilovych n&stidel.

J
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Zastavi-li vlak za vyluky sluzby u hlavniho ri&tidla, o jehoZ neplatnosti ne-
byl strojvedouci zpraven a nejedna-li se o&sédlo, které pini funkci oddi-

lového, postupuje strojvedouci jako u éstidla kryciho.

Zastavi-li vlak za vyluky sluzby u hlavniho r&tidla, o jehoZ neplatnosti ne-
byl strojvedouci zpraven a jedna-li se o ¢simlo, které pini funkci oddilo-

vého, postupuje strojvedouci jako u oddilovéhosstdla hlasky nebo hradla,
a to i na tratich s automatickym blokem.

576.

Pokud je za vyluky sluzby strdznika oddilu dovol@mda vlaki, prestavi se
oddilova névstidla do polohy dovolujici jizdu nebo se zneplaelze-li od-
dilova na¥stidla gestavit do polohy dovolujici jizdu nebo je ivdda tech-
nickych, ¢asovych, pip. technologickych nelze jako neplatna aznamusi
byt strojvedouci vlaku v posledni stanici obsazeygrawim zpraven rozka-
zem V o tom, ktera hlavni néstidla pro jeho jizdu neplati, a dipadnych
dalSich opatnich pro jizdu fes gejezdy a vyhybky na Siré trati. Ostatni
opateni se uvedou v rozkaze o vyluce sluzby dopravrachestnand. )
V piipact vyluky sluzby strdZznika oddilu musi byt uveden@alwlice 3 R
jeji ¢asové vymezeni na jednotlivych stanovistich, pojauda této vyluky
sluzby jizda vlak dovolena.

S77.

Pred ukorenim dopravni sluzby je zastnanec povinen segswdcit, Ze
jsou splna vSechna opigni ndizena rozkazem o vyluce sluzby dopravnich
zanestnan@. Potom ohlasi ¢enym zamistnaném a dopravnam uka@eni
sluzby takto:,Dopravni sluzba ve stanici Janov (na hradle, hidsstanovis-

ti) ukorena ve 21.30.Vavra.“.

Nemize-li zangstnanec pro poruchu telekomunikého zdizeni ohlasit
ukonteni dopravni sluzby senym stanicim, nesmi dopravni sluzbu ukbn

578.

Pred zahajenim dopravni sluzby si Zstmanec vyZzada od sousednich stanic
obsazenych vypraimi zpravu o vlakové dopréva pak jim oznami zatek
dopravni sluzby taktqDopravni sluzba ve stanici Karlov (na hlasce, hied
stanovisti) zapéata v 6.20. Drozd.

Déle zamnistnanec postupuje podle obdrzenych pakyop. podle rozkazu o
vyluce sluzby dopravnich zastnana.

579.

Vyluku sluzby vypraviho a straznika oddilu lze zahajit nebo ultbpouze

v dok®, kdy v @ilehlych mezistariinich Gsecich ani ve stanici, kde bude vy-
luka sluzby vyprasiho zahajena nebo uk&ena, neni zadny viak (PMD), za
poslednim vlakem byla dana odhlaska, za posledMiD Byla dana zprava o
piijezdu, zadny vlak nebyl nabidnut &jat, pog. nebyl ohlaSeniedvidany
odjezd a zadny PMD nebyl sjednan.

Kromé zapisu do telefonniho zapisniku zapiSe &dnanec, ktery sluzbu
ukortil nebo zahdjil, jeji ukoteni nebo zahgjeni také do vedené dopravni do-
kumentace.
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580. |
Vlaky, které pojedou v ttavém useku s vylukou sluzby zpeéh@ nebo
s naskokem, &oli by podle jizdnihoradu nély jet v dok®, kdy je stanice
(hlaska, hradlo, stanovi§tzanmeéstnancem obsazena, musi vygiavbsazené
stanice, ktera s takovou stanici sousedi, zprdsgnpnym rozkazem nap
,Ve stanici Tepla je vyluka sluzby vypré&no.”, ,Na hlasce Ski@ je vyluka
sluzby hlaskee.".

581.

Za vyluky sluzby vyprasiho se smi jizda PMD dovolit jen ¥ipack, Ze bude
ukontena ped zahajenim dopravni sluzby v této stanici. JRMD sjednaji
vyprawi obsazenych stanic, piogi povoli vypragi posledni obsazené stani-
ce, korti-li trat’ ve stanici s vylukou sluzby. Nebylo-li ukg&ami jizdy PMD
oznameno do ukaeni vyluky sluzby, musi byt vypraivnastupujici sluzbu
zpraven o sjednaneé jiza o jejich podminkach. Zpravi jej vyptéavkteréemu
je hlasen nastup sluzby. Dokud nedojede PMD dac&apogd. neni zjis¢no,
ve kterém mezistatmim Uuseku se PMD nachéazi, nesmi se do celého Useku,
v némz byla jizda PMD sjednana, vypravit Zadny vlak.

Ve VR musi byt uvedeno ogahi pro vyluku koleje v dabvyluky sluzby
dopravnich zagstnand.

582.

O pripadném zruSeni vyluky sluzby dopravnich gaimand maze v gipadc

mimoradnosti v Zelezaini dopra¥ rozhodnout vedouci disper CD prislus-
ného obvodu.

O zruSeni vyluky sluzby dopravnich zé&stnané musi byt vSechny vlaky jg
douci v dob zruSené vyluky sluzby zpraveny pisemnym rozkazeyosledni
stanici obsazené vypréivn. Stejré tak museji byt zpraveny vilaky, které mgji
jet za vyluky sluzby, ale jedou v d&lkdy je jiz vyluka sluzby ukafena ne-
bo jeS¢ nebyla zahajena.

583. |
Neobsazeno.

Pisemné rozkazy

584.
O mimaadnostech tykajicich se vykonu dopravni sluzbyizdyjviaku se
zpravuji strojvedougbisemnym rozkazem.

585.

Jako pisemnych rozkazse pouziva nasledujicich tiskapi§priloha tohoto

predpisu):

a)vseobecny rozkadilé barvy (zkracehrozkaz V);

b)rozkaz k opatrné jizdé zluté barvy nebo se zlutym pruhem (zkraceve-
kaz Op);
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c) rozkaz pro traté s automatickym blokemzelené barvy nebo se zelenym
pruhem (zkracehrozkaz 2);

d) prikaz vlaku bilé barvy (zkracehrozkaz Pv);

e)vSeobecny rozkaz pro PMDbilé barvy s pedtiS€Enym zrénim (zkraces
rozkaz V PMD).

Vzory uvedenych rozk@zsou v gilohach 18 - 21 a 24 tohotdgulpisu.

Pisemny rozkaz s razitkem a podpisemé&nance, ktery jej sepsal, je vSak

platny, i kdyZ neni v mim@dnych pipadech sepsan naggepsaném tiskopi-

se, ale je vyhotoven i@depsaném vzoru a §a stejnopid. Neplatnésasti,

véty neboc¢asti &t vzoru se na rozkaze neuvadi.

Je-li @i sepisovani rozkazpouZzivano vypéetni nebo rozmnozovaci techni-

ky, musi byt zachovanételnost a srozumitelnost rozkazu. V tomthpace

se rozkaz sepisuje ve dvoieth) shodnych vytiscich; nazev stanicembyt

vytiStén misto razitka. Vytisk potvrzenyfipemci je povazovan za prvopis,

vytisk vydany uéenému zamstnanci je povazovan zagmis (otisk).

Pisemné rozkazy, které nejsou sepsany imedgpsaném tiskopise, se musi

pied vydanim &islovat pdgadovymcislem a po vydani prvopisy 8spojit po

100 kusech, nebo je vlepit deiglusného svazku rozkazOdchylky stanovi

ZDD.

V pisemnych rozkazech je nutno uwn pokyny, souvisejici s jizdou viaku

(PMD), za které strojvedouci neblen obsluhy viaku odpovida a musi je pl-

nit.

586.

VSeobecny rozkaz je pisemny rozkaz, jimz se&samanci zpravuji 0 mimo-
radnostech, neni-li stanoveno pouZiti jiného piséramézkazu.

Pro zpraveni PMD na nevyldené koleji je mozno pouZit i rozkaz V PMD.

P pouziti vypa@etni techniky mize byt na rozkaze V vyti&t text rozkai

Op a Z za podminky, Ze bude dodrzéameni pokyn podle kilometrickych
Gdaji.

Narizuje-li néktery predpis zpraveni doprovodu vlaku rozkazem V, je mozno
pro toto zpraveni pouZitast ,Jiné pikazy" na rozkazech Z, Op nebo Pv.

587.

Pisemnym rozkazem k opatrné gzlgedtiSEnym zrénim se zpravuje stroj-
vedouci o mimgadnostech vyZadujicich zvtagpatrnou jizdu. V fipadech

podlec¢l. 609 se rozkazem k opatrné jézepravuje i zastnanec ¥ele su-

nuteho vlaku.

588.

O mimaéadnostech tykajicich se zabezpmi jizd vlak na tratich s automa-
tickym blokem se zpravuje strojvedouci pisemnynkaaem Z s fedtisg-
nym zrénim.
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589.

Prikaz vlaku se sepisuje, jen je-li timto nebo jingfedpisem nézeno zpra-
veni pisemnym rozkazem. Je to pisemny rozkaze@igenym zrénim), je-
hoz sepsaniipmimoradnostech riuje vypravi telekomunikdnim zd&ize-
nim strojvedoucimu. Strojvedouci timto pisemnymkeaem téz zpravuje
ostatni¢leny doprovodu vlaku, nebo jim&dje pokyny, které rozkaz obsahuje.

590.

Svazek rozkak Pv musi byt uloZzen na kazdé&mném nebo k sluzbpohoto-
vém hnacim vozidle (specialnim hnacim vozidle)rékjede na tra

Diive, nez vyprasi naidi strojvedoucimu sepsani rozkazu Pv, sepiSe tento
rozkaz sam. Po jeho nadiktovani strojvedoucimu mzrs&é gijmeni acislo
svého rozkazu. Nebude-li mit vypravwozkaz Pv k dispozici, zapiSe émi
rozkazu do Telefonniho zapisniku a strojvedoucimanami své fijmeni a
¢islo fonogramu. Strojvedouci zapiSe oznam#sa® do rozkazu Pv na misto
urcené procislo fonogramu a vypraimu oznami po sepsani rozkazu Pv sve
piijmeni, které vypradi zapiSe na gené misto.

Je-li v¢innosti zdznamové Faeni, vypravi rozkaz Pv nesepisuje a misto
¢isla rozkazu (fonogramu) oznami strojvedoucimujezbovor zaznamena-
van.

Strojvedouci smi sepisovat rozkaz Pv, jen pokull mbo PMD stoji.

591.

Pisemné rozkazy, sepisované madepsaném tiskopise, jsou ve svazku a pisi
se pfipisem na dvou {éch) steja ¢islovanych listech.

Prvopis rozkazu potvrzenyipemci Zistane ve svazku. Pokud se pouZzije pi-
semného rozkazu déech listech a nebudéeba zpravit dalSihélena dopro-
vodu vlaku, #stane ve svazku i jedenupis. Pfipis, uceny strojvedoucimu,
dostane vzdy strojvedouci vedouciho hnaciho vozmb&ud rozkaz neni ur-
¢en pouze pro strojvedouciho jiného hnaciho vozidlalaku nebo PMD.
Rozkaz Pv, sepisovany vyptam, se piSe bez fyisu na jednotlivych lis-
tech.

592.

Je-li na vlaku vice€innych elektrickych hnacich vozidel nebo k skéfmho-
tovych a je teba zpravit strojvedouci o povinnosti stAhnouraie elektric-
kych hnacich vozidel, musi dostatipis rozkazu V, pop rozkazu Pv stroj-
vedouci vSech hnacich vozid@&hnych a pohotovych k sluzb

593.

Je-li teba informovat o mim@dnostech vlakovotetu, napiSe se tato infor-
mace bd’ na samostatny rozkaz, nebo se napisSe nacsyyolezkaz pro stroj-
vedouciho a pro vedouciho vliakatety (se déma pfipisy).
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594,

Spolen¢ se strojvedoucim musi byt vedouci viak@éegy zpraven pisemnym

rozkazem odchto mimdadnostech:

a) 0 mimd@dadném zastaveni vlaku ve stanici nebo na Sirégratvystup, na-
stup a pestup cestujicich (n&ppri vylukach koleji, pi nastupu nebo vy-
stupu zamsstnan@ CD, pog. jinych opravinych osob);

b) o jizcE po odklonové trase;

c) o mimdadném sunuti viaku;

d) o pecislovani viaku;

e) o znénach ve vyluce sluzby vypréino ve stanici.

Vedouci obsluhy nakladniho viaku musi byt zpravé&semnym rozkazem

spolu se strojvedoucim o skétestech, uvedenych v odst. b), ¢) a d). Vedou-

ci obsluhy vlaku potvrdifevzeti rozkazu na misurceném pro vedouciho
vlakovécety.

595.

Vedouci vlakov&ety (strojvedouci u vlaku ggpravou cestujicich bez viako-

vé ¢ety) musi byt dale zpraven pisemnym rozkaze#clotd mimdadnostech:

a) jsou-li vlakové&set ulozeny povinnosti ve vztahu k cestujicini (pahrad-
ni prepraw cestujicich, podleippravnich pedpisi apod.);

b) o zruSeni zastaveni vlaku pro vystup a nastafujeich ve stanici nebo na
zastavce  jizdé po objizdné trase (u projigiciho vlaku je mozné zpra-
veni telekomunikénim za&izenim);

C) o podstatnych zémach v sestavvlaku, tykajicich se cestujicich (mimo-
fadreé bez 1. vozové&idy apod.).

596.-598
Neobsazeno.
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599.

Pisemné rozkazy musi byt jasné, &tkia na vSech fpisech doke citelné,
aby byly vyloweny omyly a pochybnosti. Zapisy v pisemnych rozkhze
(krome predtisS€nych pokyrii) musi byt sgazeny podle simu jizdy viaku.
V zapise neni dovoleno pouzivat telegrafickych nejooych zkratek
s vyjimkou €ch, které maji obecnou platnost, jako hapST, km, h, min
apod. Je také dovoleno pouzivat srozumitelné zk&odzvy dopraven nelo
zastavek, vylaujici pochybnosti (nap MI. Boleslav hl. n., P.-Rosice n. L.,
ale nelze pouzit P. hl. n.). Nazvy stanic a zastékteré maji dvojjaz§ny na-
zev, se v pisemnych rozkazech wyjadzdy jen véeském jazyce.
Dodat&na zréni a opravy lze v pisemnych rozkazech provéstghdyt, nepo
rusi-li se srozumitelnost rozkazu; jinak se mugisaé novy rozkaz aigwodni
rozkaz se ozrid jako zruSeny. Zrmy a opravy v pisemnych rozkazech oznha-
¢i sepisujici zawstnanec poznamkouQOpravil Seidt. Bude-li opraveny
zantstnanec opravovat jiz vydany rozkaz, odpovida zadcstejnym zgso-
bem bude opraven i prvopis. V jiz vydaném rozksze$ak nesmi opravovht
¢islo viaku.

Zkazené a zruSené pisemné rozkazy se &egmcit. Byly-li jiz ze svazku
vytrzeny, musi se doého vlepit. Pisemny rozkaz, ktery jiz strojvedoug-(
douci vlakovécety) podepsal, se zruSi na prvopisu v jefitopinosti anebo
se zruSi novym rozkazem.

VSechna zéni pisemnych rozkdz(rukopisny text, nalepky, tisk apod.) musi
byt na vSech listech rozkazu undisd vodorova.

600.

Je-li na jednom pracovisti vedeno gasré vice svazit pisemnych rozkaiz
téhoz druhu, musi byt vzajegnozliSeny pismennym indexem u razitka (po-
¢inaje pismenem ,A"). Jejich rozliSovaci znak a&etosvazk, které je sou
casre dovoleno zalozit, se uvede v ZDD.

601.
Neobsazeno. |

602.

Zamestnanec, ktery pisemny rozka#jima, je povinen si jej f&cist jeSt
pied potvrzenim fevzeti. Pipadné nesrovnalosti se musi ihned odstranit. Po-
kud sepsany rozkaz neodpovid&grhozim ustanovenim o jeho sepsani, od-
mitne jej gevzit.

603.

Rozkazy V, Op, Z a V PMD sepisuje (tj. odpovidggah spravnost a podé-
pisuje je) vyprawi, v odivodrénych @ipadech mze vypravi tyto rozkazy
nadiktovat vyhybk#. Ten jej zapiSeifimo do tiskopisu a pro kontrolu sprgv-
ného sepsani jejf@te vypra¥imu, napiSe na deném mist jeho @ijmeni a
dolozku ,zr* (z rozkazu) aiffpoji svij podpis. Za stejnych podminekuge
vyprawi nadiktovat strdznikovi oddilu &ni rozkazu Op¢éast A.

Je-li pisemny rozkaz, sepisovany pomoci \Wgioi techniky, zpracovavan na
jiném pracovisti nez na jakém je @8t odpovida za spravnost tohoto pis¢m-
ného rozkazu zagstnanec, ktery rozkaz (pbasilanowast rozkazu) zpra
coval. Zangstnanec, u kterého je rozkaz &$ta ktery jej podepisuje, odpov
da jen za Uplnost é&telnost vydavaného rozkazu. Podle mistnich podknine
vSak ZDD niize stanovit odpaidnost jinak a vzdy mugesit odpo¢dnost z
dodateéné opravy (rukopisné), vzniklé megisem vyti&tni acasem vydan
rozkazu.

—
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ZDD rovrgz musireSit odpo¥dnost za spravnost Udajpokud je rozkaz tis-
tén v jiné stanici, nez ve které byl zpracovan (tmetyka gipadi, kdy jecast
rozkazu zasildna ke kafreému zpracovani do jiné stanice pomodiifado-
vého programu pro tisk pisemnych rozkaz

Sepisovani rozkazu V, Op, Z nebo V PMD jinym staiin zangstnancem
nez vypra¢im mize v nezbytnychifpadech povolit schvalovatel ZDD.

Pri vylukdch koleji pro jizdu PMD sepisuje pisemnekazy V ve svazku
ozna&eném heslem ,vyluky“ zadstnanec prdizeni sledu, pap i vyprawi
podle¢lanku 943.

604.

Rozkazy V, Op a Z dotwje strojvedoucim (vedoucim viakovéty) zangst-
nanec, ktery je sepsal. Vﬁncbdnenych @ipadech je mize dordit také jiny
zamgstnanec, ueny TPU nebo vyprasm. Vedoucimu viakovéety Ize tuto
povinnost v TPU uloZit jen ve stanicich, kde newiastupuje podle turnusu;
v ostatnich stanicich jen ¥ipact m|m0radnost| a to na zaklagiikazu, da-
ného vyprav¥im pro kazdy fipad zvlas.

605.

Strojvedouci musi bytipd jizdou prokazatednzpraven pisemnym rozkazem

o datasnych zrdnach stavebhtechnickych paramairstaveb drah a staveb

na draze, které majitipny vliv na bezpénost a plynulost drazni dopravy, po-

kud jsou vypravimu znamy, vetré pottebnych opaeni.

Krome pripadi naizenych jednotlivymi ustanovenimigupigi pro organizo-

vani a provozovani drazni dopravy se zpravuji ssaguci pisemnym rozka-

zem také vdchto gipadech:

a) o gechodné neplatnosti hlavnich gétidel, gedwsti, pejezdniki, tabu-
lek s kizem a lichobznikovych tabulek. # zneplatgni (zruSeni) oddilo-
vych nebo krycich n&sgtidel, kterd nejsou oztena naesti Neplatné na-
véstidlo, ani nejsou zakryta nebo odsiaa, se strojvedouci zpravuji pi-
semnym rozkazem v posledni stanici, obsazené vyinav

b) o poruse (vypnuti) zabezfmwaciho z&zeni, sdlovaciho zézeni nebo za-
fizeni elektricke trakce, ktera ma vliv na pracostedouciho;

c) o poruse (vypnuti) tfavé casti zdizeni vlakového zabezgmvate, neni-li
o této poruse (vypnuti) informovan &gt Mozno projet;

d) o poskozeni hlavniho néstidla, které nassti na¥st dovolujici jizdu a je
(nebo v mimsadnych pipadech neni) krytotfpnosnou nassti Staj. F¥i
poSkozeni hlavniho néstidla, které neni krytoipnosnou nasti Stij, se
strojvedouci zpravuji pisemnym rozkazem v poslatkriici, obsazené vy-
prawim;

e) 0 poskozeniipdwsti, ktera pedwsti na¥st dovolujici jizdu a je (nebo
v mimoradnych pipadech neni) krytorpnosnou nasti Vystraha. Fi po-
Skozeni pedwsti, ktera neni krytafignosnou néssti Vystraha, se strojve-
douci zpravuji pisemnym rozkazem v posledni staoiocsazené vyprav-
¢im;

f) o pomalych jizdach, dasnych pomalych jizdach a neozeaych poma-
lych jizdach (i pro fipadnou jizdu po objizdné trase, proti spravnémér sm
ru nebo po nespravné koleji). Kazdé snizeni ry¢hioasi byt krord ne-
predpokladanychifpadi vzdy na¥sino;

g) o zménach, vyplyvajicich zigchodnosti draznich vozidel (rfagaazeni
hnaciho vozidla skupinyipchodnosti 3 nebo vozidel ggiracenym na-
pravovym tlakem do soupravy);
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h) na Zadost vedouciho pracoweity nebo osa#stého zangstnance, pracuji-
ciho na trati bd& za snizené viditelnosti, nebo v mistech, kde aaj$en
volny schidny a manipuléni prostor, a nebo doslo-li v sousedni koleji
k mimoradné udalosti, je-lifeba, aby strojvedouci daval opako¥ardwest
Pozor. Pracovni misto musi byt krémegredpokladanych ifppadi vzdy
oznaeno varovnymi nasstidly;

i) je-li tteba upozornit strojvedouciho na jiné middnosti, které se tykaji
jeho jizdy.

Strojvedouci vlalk (PMD) se zpravuji pisemnym rozkazem po celou dobu

trvani znén stavebn technickych parameirstaveb drah a staveb na draze.

Strojvedouci, ktery jiz odjel ze sousedni staniégeaého neni mozno zpravit

telekomunik&nim z&izenim, niize byt zpraven Ustnprostednictvim jiného

zanestnance. Neni-li mozno zastavit vlak nebo PMD hiavmawstidlem,
zastavi jej zastnanec nassti Staj zastavte vSemi proskedky.

Pokyny pro evidenci pomalych jizd a neplanovanyghiks trakéniho vedeni

jsou uvedeny vifloze¢. 26.

Ve vSech pipadech je nutno uvédtco nejgesrgjSi vymezeni polohy mista,

kterého se fikaz tyka.

606.Neni-li v jednotlivych ustanovenich tohotéedpisu nebo ve VR stanove-
no jinak, zpravuje se vlak rozkazem V ve stani@ghgzi, a to do nejblizsi sta-
nice, ktera ohraniuje dispozini Usek. V této stanici se viak zpravi o midud
nostech v nasledujicim dispoaim Useku. Provagi ndizeni k gedpisu
SZDC (D) D7 miZe naidit zpravovani vlak i pro vice dispoznich Usek.
Vyprawi stanice, kterA& ma za povinnost vlak zpravit o afédnostech
v nasledujicim dispoanim Useku, mize pozadat telekomuni&aim zd&ize-
nim nebo pisentho zpraveni vilaku i vypra¥ho jiné stanice. Nedostal-i
zpravu o tom, zZe vlak bude nebo byl zpraven, ngginpiovazovat za zprave-
ny. Neni-li hovor zaznamenavan zaznamovyitizemim, musi vypray, kte-
ry o zpraveni pozadal, tuto zpravu zapsat do tefdéfm zapisniku. Stejnym
zpisobem musi postupovat vyptavktery ma povinnost sergswdcit, zda
vlak byl nebo bude zpraven.

Pokud nebyl vlak zpraven podléegchozich odstavctohoto ¢lanku, zpravi
se vlak nejpozgi v posledni stanici obsazené vyp&am pred mistem, pro
které rozkaz plati.

607. Rozkazy V mohou byt zpracovany vyjmini technikou, pap misto
psani textu se fite pouzivat pokyin bud pfimo tiS€nych na rozkazech V,
nebo nalepenych na prvopis i na vydanyps. Nalepky se nesmigkryvat a
jejich patet se musi poznamenat v rozkaze V tn&i nalepky”). Jiny zj-
sob upexiovani nalepek na rozkazy V je zakazan.

Pro Usporu se fize v jednom kalendaim dni nebo jedné smé sepsat jeden
rozkaz V téhoz obsahu také prekalik viaka, doprovazi-li je stejny strojve-
douci. Toto ustanoveni nelze vyuzit, pokud je rekame V uveden text roz-
kazu Op nebo Z, svoleni k jizékolem neobsluhovaného n#tidla nebo roz-
kaz k odjezdu.
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608.Rozkazem Op se dava strojvedouciniikae k jizd se zvySenou opatr-
nosti [fes ejezdy s PZZ nebo k jizgodle rozhledovych po&ni za nemoz-
ného dorozurni.

609.Rozkaz Op se sepisuje:

a) nemohl-li byt ohlaSentpdvidany odjezd vlakuékterému zaréstnanci ob-
sluhujicimu pejezdové zabezpevaci zaizeni ¢ast A);

b) jsou-li na pejezdu porouchany a ot@ny mechanické zavory nebo je-li
swtelné fejezdové zabezpevaci za@izeni porouchano, je-li vypnuto
z ¢innosti nebo pozadal-li o to udrzujici z&stnanec dast A), kron& pri-
padi, kdy jsou ped pejezdem umisha (@i poruse delsi nez 72 hodin)
piisluSna nagstidla;

c) chybi-li u gejezdu (bez ohledu na vybaveni PZZ) vystrazna dwojpra
znaka ,Vystrazny Kiz pro zelezrini prejezd®;

d) je-li na&izena pro nemozné dorozém jizda podle rozhledovych péni
(cast B).

610. Prikazy pro jednotlivé Ppady jsou v tiskopise rozkazu Op jizeptiSe-
ny. DalSi gikazy se mohou napsat dasti "Jiné pikazy”.

Tyka-li se zprava igjezdi, doplni se pedtisk jejich polohou s udanim kilo-
metru a jeho tisicin, a nazvy stanic, zastavelgdiraebo hlasek, mezi ktery-
mi se fejezd nachazi.

611. Rozkazem Op se zpravuji vlaky v posledni stanigaaBné vyprasim
pied mistem, pro které plati.

Jde-li o zpraveni podle ustanovehi609 odst. b) a c), fize se vlak zpravit
ve stanici, kde f&d timto mistem naposledy zastavujéiv® nez vyprasi
dovoli prijezd vliaku, musi z této stanice obdrzet hlaSenyjde byl zpraven
rozkazem Op.

612.Rozkazu Z se pouZziva na tratich s automatickymneitok gchto gipadech:

a)nelze-li obsluhovat odjezdové n@tidlo, pog. jiné hlavni nagstidlo na
odjezdovém zhlavic@st 1);

b)je-li porouchan nebo vypnut automaticky blok a gizena jizda v me-
zistanénim oddilu {ast 2);

c) jede-li vlak po nespravné koleji v mezistarim oddilu na trati s jedno-
smérnym automatickym blokem, a tdgimesjizdnosti nebo vyluce spravné
koleje pop. pii soukEzné jiza (¢ast 3).

613.Rozkaz Z se vydava vzdy ve stanici, z niz ma plBtikazy pro jednot-
livé pifipady jsou v tiskopiseipdtiSEny, mohou se vSak wipac poteby
napsat i na rozkaz V. Rozkaz Zibe byt dopl&n i jinymi piikazy, napsany-
mi v ¢asti "Jiné pikazy”.

Mél-li by platit rozkaz Z,¢4st 2 nebo 3 ze stanice, ktera je dislpSné trati
piipojena jen jednim zhlavim (tj. vjezdova &atidla stanice dovoluji odjezd
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na tra - jsou ve stejné funkci, jako vjezdova wétidla odbdky), je mozno

strojvedouciho zpravit rozkazem V jiz ygglchozi stanici. V tomto rozkaze

text prislusnétasti rozkazu Z upravi takto:

— wta ,Nawstidla .......... se neobsluhuji, po rozkazu k pdijesmite odjet.
se nesmi uvadi,

— text Do ......... jedete” se nahradi textem ,,Z.... do ......... jedete”.

Znéni v Gvahu pipadajicich rozkaz musi byt uvedeno v ZDD.

614.

V mezistantnich Usecich s odbkou se strojvedouci zpravuji misto roz

zem Z,cast 2 nebo 3 vzdy rozkazem V. V tomto rozkaze g€ pslusné

¢asti rozkazu Z upravi takto:

— wta ,Nawstidla .......... se neobsluhuji, po rozkazu k pdjesmite odjet.
se nesmi i platnosti rozkazu az z odtky uvadt;
— text ,Do .......... jedete v mezistanim oddllu“ se nahradi textem ,Jed;
v prostorovém oddilu mezi ........ r> N
—text ,Do ........... jedete po nespravné kolejnezistaninim oddilu” se na}
hradi textem ,Jedete v prostorovém oddilu mezi.....a ........... po ng¢

spravné koleji“.

Se

pte

Znéni v Uvahu pipadajicich rozkaz musi byt uvedeno v ZDD.

615.
Rozkaz Pv sepisuje strojvedouciivgadech stanovenych timtéegplpisem.

616.

VR muaze ndidit zpravovani rozkazem V misto rozkazem Z v disfd sta-

nici (vychozi, je-li blize), pop ve stanici, kde vlak naposledy zastavuje, p

— jizck po nespravneé koleji;

— vypnuti automatického bloku, jsou-li oddilova éstidla zneplaténa podle
predpisu SZDC ¢D) D1 (ozn&i se jako neplatna, zakryji se nebo se
strani).

Pfi predpokladanych vypnutich automatického bloku nebtoraatickéhg

hradla a jizd v mezistaninim oddilu, musi pisemny rozkaz obsahovat ne

ne:

— ¢asovy Udaj (datum &as) zahdjeni a ukéani vypnuti;

— informaci o jizd v mezistaninim oddilu (v mezistatihich Usecich s oq
bockou o jizd v prostorovém oddilu mezi ........ a....... );

— informaci ocisle traové koleje v mezistatmich Usecich, kde je dovole
jizda proti spravnému siru;

— pokyn k nepekrateni rychlosti 100 km/h u vldk jejichz stanovend rych
lost je vySSi;

— informaci o zneplatmi oddilovych nasgstidel.

Zmeéni-li se ¢as zahajeni nebo uk&ni vypnuti automatického bloku ne

automatického hradla, nebo nebude-li automaticlok lebo automatick

hradlo vypnuto, musi se vypréy diive nez dovoli odjezd nebotpezd viaku
do pislusného mezistatmiho Useku, fes\wdcit o tom, zda a jak jsou strojv

od-

me-

douci zpravovani.
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617.

Béhem jizdy vlaku (PMD) musi byt u strojvedoucihocliey @ijaté pisemné
rozkazy.

Dojde-li ke ztra& nebo poskozeni pisemného rozkazu (takového cleauakt
kdy se rozkaz stava &ieelnym nebo nesrozumitelnym) za neprojetou’ tia
strojvedouci obsah ztraceného (poSkozeného) rozkezna, musi pokéavat

v dalSi jiz& do nejblizSi stanice obsazené vygiav podle rozhledovych po-
meéra, musi gedpokladat, Zeipjezdy s PZZ nebudou uzawny a musi proto
jednat jako by byl zpraven rozkazem @gst A. V této stanici musi strojve-
douci zastavit a poZzadat o vydani novych pisemnyzkaz.

Vedouci obsluhy vlaku pozadda o vydani novych pisaimnrozkaz

v nejblizSi stanici obsazené vyptém, ve které vlak zastavi.

Podle pedchozich odstavcnemusi strojvedouci (vedouci obsluhy vlaku)
jednat, pokud zna obsah ztracenych (posSkozenyekam nebo pokud rize
pozadat telekomunikaim z&izenim o jejich nadiktovani.

618.

Pisemné rozkazy pozbyvaji platnosti:

— provedenim rig&zenych ukof;

— zneplatdnim vydanim dalSiho pisemného rozkazu (viz W$ak46);
— ukortenim jizdy vlaku (posunu mezi dopravnami);

— mimoc¢asové vymezeni platnosti.

619.-620.
Neobsazeno.

B. POSUN

VSeobecna ustanoveni - zakladni pojmy

621.

Pod pojmenposunse rozumi kazda umysim organizova#iprovadna jizda
vozidel, nejde-li o jizdu vlaku nebo posun mezi dmami.

Jednoduchy posunje ruini posun nebo posun siémiimi vozidly a mechani-
zanim za&izenim (prosedky). Za jednoduchy posun je povazovano i jen
swsovani a roz&sovani vozidel.

Posun niZe byt provadn jak v obvodu dopraven s kolejovym réaxenim,
tak i na Siré trati (obsluha naklatiiohyb v mist manipulace PMD apod.).

622.

Posunovy dilje spolény nazev pro jedno nebo vice¢Senych vozidel, se
kterymi je nebo bude prové&a posun, PMD nebo jizda na vytmnou a
z vylouwtené starini koleje.
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623.

Posunova cestge Usek koleje od konce posunového dilu az k mideré
stanovi zaréstnanecrtidici posun; B posunu do sousedniho posunovad
obvodu vSak nejdale k negmosnému nasstidlu platnému pro posun ne
k nejblizSimu namezniku (k hrotu jazyka vyhybkwykolejce) v sousedni
posunovacim obvodu. Podle pozadavintstnanceaidiciho posun musi by
v tomto Useku ddéené vyhybky, vykolejky, kolejovéikovatky s pestavi-
telnymi srdcovkami, ttny, presuvny a kolejové zabranyigstaveny dg
spravné polohy pro zamyslenou jizduiejpzdy s PZZ, fes které se bude p
sunovat, musi byt uzéeny (aktivovana vystraha na PZZ2).

NemiZe-li vyhybk& postavit najednou celou poZzadovanou posunovou,g
a postavenéast posunové cesty nekibru negrenosného nasgtidla platnéhg
pro posun, musi zatetnanceidiciho posun o mistu ukdeni posunové cesf
zpravit, a to vzdy fed souhlasem k posunu, Bpadré s nim dohodne dal
postup.

624.

Podle toho, jakym Zisobem jsou § posunu uvaéha vozidla do pohybu, rg

zeznavame posun:

a) hnacimi vozidly (¥etré SHV);

b) silnicnimi vozidly;

C) r\eni;

d) mechanizénimi zaizenimi a prosedky (nap. vratkem, navijakem, strka
¢em apod.).

625.

V ZDD musi byt stanovengosunovaci obvodytak, aby odpovidaly obvddh
pro prestavovani vyhybek jednotlivych stalel, vyhybkdskych stanoviSnebo
pomocnych stasdel. Tyto obvody spolu musi sousedit, ale nesmiaeayvat.

626.
Posun se iive znénit v jizdu vlaku, aniz by posunovy dil zastavit gplneni
téchto podminek:

— veskeré technologické ukony feiiné pro jizdu vlaku budou provedenylji

pied udlenim souhlasu k posunu;

— strojvedouci bude zpraven, u kteréhoaséidla z&ina vlakova cesta.

Souhlas k posunu neni nikdy rozkazem k odjezduko¥ia cesta odjiZgiciho
vlaku z&ina vtomto pipact u hlavniho néstidla s nawsti dovolujici jizdu
vlaku; tam, kde takové néstidlo neni nebo nenitimo u koleje, u nassti Ko-
nec viakové cestyneboHlavni navéstidlo je na opané strané na konci odjez
dové koleje. Do doby, ne¥lo posunového dilu mine toto r&tidlo, jedn3
strojvedouci jako i posunu, rychlost 40 km/h (neni-li figena rychlost nizs

R

vSak nesmiiekrctit do doby, nez toto néstidlo mine posledni vozidlo.
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627.

Vzory nélepek pro ozgavani vozidel nebo kontejner jejich vyznam pro
posun stanoviiedpis SZDC (D) D1.

Misto nalepek mohou byt vozidla (pofkontejnery) trvale ozriana pislus-
nym symbolem.

628.-630.
Neobsazeno.

Zakladni povinnosti zaméstnanai p¥i posunu
a) vSeobecné povinnosti

631.

Posun smifidit jen jeden odboghzpisobily zanéstnanec. Tento zatstna-
nec smi i sdm vykonavat posun. Zastmanedidici posun rozhoduje o pohy-
bu vozidel a tento pohyiidi.

Ve vSech pipadech, kdytizeni posunu fgvezme jiny zagstnanec, zpravi
odstupujici zamstnanedidici posun nebo vypravvSechny zagstnance zu-
castrené na posunu o tom, kdtwi dalSi posun.

632.

Pfi posunu hnacim vozidlem je z&stnancentidicim posun vedouci posu-
nové cety; @i posunu bez posunoviety je to strojvedouci afpposunu za
nameznik zagstnanec, davajici pokyny k jigd

Jednoduchy posun mohdidit odborré zpisobili zangstnanci:

a) s odbornou zkouskou, optayici kfizeni a provaghi posunu;

b) se zkousSkou Zsobilosti.

633.

Clenové posunovéety jsou odbor& zpasobili kiizeni a provéghi posunu.

Cleny posunovéety mohou byt:

a) vedouci posunu, vedouci obsluhy nakladnichtylgksunovéi, nadrazni
a dozorci spadovist

b) stanéni dozorci, pokud maji odbornoutgmbilostélena posunovéety;

C) pravodki osobni pepravy;

d) zangstnanci praizeni sledu;

e) vlakvedouci osobnitgpravy.

Clen posunovéety smi byt z#gazen jako jeji vedouci jen za podminky, Ze vy-

konaval pracovnéinnost posunovav délce nejméh6 nmesial. Toto ustano-

veni se netyka zatatnand, uvedenych v odstavci e).

Odbornou zfisobilostélena nebo vedouciho posunaiety také spiuji:

A) vyprawi a stanini dispeer;
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B) strojvedouci;

C) zangstnanci, kté& organizuji a kontroluji vykon dopravni sluzby eydve-
denych zargstnang.

Pti pravidelném odstavovani a dobirani vozidel sta@®D, kdo plni povinA

nosti zamdstnanceidiciho posun. V fipadt mimorfadného posunu &irtohoto

zanestnance vyprau.

634.
Nawesti pro posun musi byt davany tak, aby bylejmé, Ze se vztahuiji jen |

vlastni posun a tak, aby jimi nemohla byt ruSendgiviaki nebo jiného pot

sunového dilu. Jestlize by délka posunového dihornjmé okolnosti ztZo-
valy strojvedoucimu pozorovanidnich specialnich n#&sti, uci zanestna-
nectidici posun k fedavani nassti jednoho nebo vice zastnand.

Rueni specialni nassti, ukené strojvedoucimu, se davaji na té siraa kte-

ré strojvedouci ovlada hnaci vozidlo, pokud nelgidbodnuto jinak. Davaji-

se tyto nagsti na opané stra, musi byt u¥en ¢len posunovéety pro fe-
davani navsti strojvedoucimu. Zagstnanedidici posun musi roztit ¢leny
posunov&ety u posunovanych vozidel (tj. podle nich nebmith) tak, aby
strojvedouci nebo zatstnanec, ktery je ten pro pedavani nassti, mohl
pozorovat naésti vcas a bez pochyb. Zastnanec, ktery je ten pro peda-
vani nassti, ohlasi strojvedoucimu ihned vSechny aséivpro posun, kter
pozoruje na své stran

NemiZe-li strojvedouci nebo zastnanec, ktery je gen pro pedavani nat

vésti, dale pozorovat tmi specialni nassti, po. se nagsti prestaly davat
musi posunovy dil zastavittiPodrazu neniieba nawst Odraz opakovat,
Strojvedouci zastavi posunovy dil na &&t\6tij, nebo ztrati-li z dohledu z;
meéstnance, ktery dal nést Odraz.

Postup B davani pokyih pro posun telekomunikaim za&izenim je uvede
v predpise SZDC(D) Z11. Zjisti-li strojvedouci, Ze doslo k porudebo fFe-
ruSeni radiového spojeni, musi ihned zastavit zasgstnancentidicim po-
sun dohodnout dalSi postup.

635.

Muze-li byt ohroZzena bezpeost cestujicich posunem v mistechieaych
k nastupovani a vystupovani cestujicich, je stapuei povinen sledovat k(
lej pred sebou a podle geby snizit rychlost. Ma-li strojvedouci omezen r
hled nebo jsou-li vozidla sunuta, musi jie@ posunovym dilerflen posuno
vé ¢ety. V pipadech, kdy neniipmo ohroZzena bezpeost cestujicich ppo-
sunu kolem néastupis podchody nebo lavkami apod.) vSakZzmélen posu-
nové cety jet na prvnim vozidle sunutého posunového ddamgstnaned

v ¢ele posunového dilu musi davat feiné pokyny cestujicim pro jeji¢

13°0

—

DZ-

bezpeénost.

145



SZDC (D) D2 - Zmenag. 2 - &innost od 1.7.2002

636.

Je-li strojvedoucimu neb#lenu posunovéety Zejme, ze posunova cesta ne-
ni pro jeho jizdu postavena, nesmi posunovy disudé pohybu nebo musi
ucinit vSechna opaé¢ni k neprodlenému zastaveni a vzdy zavadu ohtasit
nejdiive vyhybkéi.

637.

Ve stanicich se smi posunovat jen do Ggoemnaniku.

Ve stanicich na dvoukolejnych nebo vicekolejnyeatiith se posunuje zpra-
vidla na spravnou kolej a nema-li tato kolej cami&, smi se posunovat nej-
dale do urova vjezdového nasstidla.

Ve stanicich, které nemaji vjezdové #stidlo pro vjezd z nespravné koleje,
nesmi vypravi dovolit jizdu vlaku ze sousedni stanice po nesprekoleji,
dokud dive nezpravil imo zangstnancerfidiciho posun a jeho prostinic-
tvim nebo pimo strojvedouciho, Zefipposunu se smi jet nejdale do urdvn
ozna&niku. Zamgstnanedidici posun zpravi o tom i z&stnance \ele posu-
noveho dilu.

Po dobu obous#énného pojizdni tra’ové koleje se smi na spravnou kolej po-
sunovat jen do Urownozna&niku; za Uroveé ozna&niku jen se svolenim vy-
prawiho (tj. postupuje se obdobmgako na jednokolejné trati). Po obnoveni
dvoukolejného provozu zpravi vypkavpiimo zamdstnanceridiciho posun

a jeho progednictvim nebo fimo strojvedouciho o0 mozZnosti posunu na
spravné koleji po obvod stanice.

Za dodrzeni ustanoveni tohottanku odpovida strojvedouci posunujiciho
hnaciho vozidla, u sunutych posunovychi didnéstnanec ¢ele posunového
dilu.

638.

Zvlastni opateni grechodné platnostitppiedpokladané vyluce koleje nebo
naptové vyluce trakniho vedeni se uvedou v ,Rozkazegnosty provozni-
ho obvodu k ZDD"; o &chto opattenich musi zagstnanedidici posun (vy-
prawi pfi posunu bez posunovety) zpravit strojvedouciho.

639.

Po ukogeném posunu smi z&stnanedidici posun nechat stat vozidlgep
nameznik jen se svolenim vyptévo.

Se svolenim vypraho smi zaréstnanedidici posun nechat stat vozidla na
zahlavi, na spojovacich kolejich a na kolejovycbijlsch. Vypraéi smi dat
svoleni k obsazeni kolejovych spojek, jen dovoluje-ZDD na zaklad sou-
hlasu SDC.

640.
K rozvéSovani Sroubovekipposunu se iive pouZzivat t§e.

641.-644.
Neobsazeno.
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b) povinnosti zangstnanceridiciho posun

645.
Pred zahajenim posunu musi zstmanectidici posun zpravit vSechny z|i-
castréné zamistnance o0 postupu praci,igebu provedeni posunu a o vi¢ch
mimoradnostech, které jim nemohou byt znamy.

646.

Zamestnanedidici posun je povinen:

a) vykonavat stanovené Ukolycasovém piadi uteném TPU stanice nelpo
dle prikazi vyprawiho;

b) zaujmout fi posunu takové misto, aby Zho mohltidit pohyb vozide
podle naesti nepenosnych nasstidel platnych pro posun a podle rozm
téni vozidel;

c) pred uvedenim vozidel do pohybu zjistit pohledem nébtiazem, fpadré
neni-li to se #etelem na mistni pa¥ry mozné, co nejive v pfibéhu jizdy,
zda pro kazdou zamysSlenou jizdu posunoveého dilu:

— nefenosna n&stidla platna pro posun dovoluji posun;

— je spravi postavena posunova cesta;

— zamySlenym pohyin nestoji v cestvozidla, gipadre jiné prekazky,
které miZe ze svého stanows&tpozorovat;

d) dat pokyn k zastaveni posunového dilu tak, aisupovy dil zastavil ne|
dale v mist ozndmeného konce posunoveé cesty;

e) dat neprodlehpokyn k zastaveni posunového dilu, zjisti-li tai&akol-
nosti, které ohrozuji bez{eost [ posunu.

Dostal-li zamstnanectidici posun souhlas k posunu od vyhyigkanemus

spravné postaveni posunové cesty kontrolovat.

Pokud nedal vyhybkasouhlas k posunu, nesmi zstmaneciidici posun

Vv jeho posunovacim obvodu zahajit posun.

—

647.

Zamestnanedidici posun musifed uvedenim vozidel do pohybu zajistit:

a) aby byla odstrama silntni vozidla a z#zeni zasahujici do fjezdnéhg
prarezu posunoveé cesty (autaigby, transportéry, tistky apod.);

b) bezpéné zastaveni posunovanych vozidel (vyzkouSeni lhpathZeni za
razek apod.);

c) zajiskni vozidel, se kterymi se posunuje nebo na kteréaggdi (odraz
nebo spousti), proti nAhodnému pohybu;

d) bezpénost na pejezdech, fes které se bude posunovat;

e) kontrolu s¥Seni vozidel a zas$eni nebo zkraceni nepouzitych Sroubove

f) odstrakni prostedki k zajiS€ni vozidel proti ujeti a uvobmi ruenich
brzd;

g) uzaveni dvei, klapek a s#tliki vozidel otevirajicich se ven, zafist
uvolnénych plachet;
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h) spojeni klanic vozidgetzy nebo upeweni retezia ke klanicim;

i) souhlas osobyidici nakladku nebo vykladku, pro posun s vozyréiee-
jsou dosud zcela nalozeny nebo vylozeny;

) uzaweni b@nich dvei u vozidel obsazenych cestujicimi, pagelnich dvi,
byl-li preruSen pechod mezi vozidly. Neni-li mozné uzewi b@nich dvei
ze stanovigt strojvedouciho, nesmi byt posunovano bez posufeiyg

K) uzaweni dvei vozidel, ve kterychistanou za posunu jiné osobyt(podci
zasilek apod.) a ustni varovaschito osob;

l) aby s vozidly nebylo pohybovano, dokud nejsowndkeny ¢innosti za-
meéstnand dopravce po ukameni jizdy vlaku.

648.

Zamestnanedidici posun upozorni strojvedouciho na najficha vozy a na
kazdou pestavku delSi nez 10 minut.

Kromé posunu samotnych nebo spojenych hnacich vozidgbjavi jest o:

— pcitu a fiblizné celkové hmotnosti posunovanych vozidel,

— zpisobu brzdni posunového dilu (pbézneé nebo jen hnacim vozidlem);

— pcitu vozidel se zapnutou sationou brzdou fi prabézném brzdni;

— rezimu brzdni pri prabézném brzédni;

— paitu kotowovych brzd pi priabézném brzdni.

649.

Pokyn k uvedeni hnaciho vozidla do pohybu davv&doucimu zarstna-
nectidici posun rénimi specialnimi n&stmi, telekomunikénim zd&izenim
nebo Ustd. DalSi pokyny k jizd mize davat strojvedoucimtien posunové
cety samostatf) pokud mu to zagstnanedidici posun niadil.

Rueni specialni n&ssti mohou byt penaseny progtdnictvim uéenéhoclena
posunove&ety.

Ustni pokyny nebo pokyny telekomunécam za&izenim nemusi byt v pbé-
hu posunu samotného hnaciho vozidla nebo tazenébunpvého dilu opa-
kovany, pokud bylo strojvedoucimugaem oznameno misto, kde musio
posunového dilu zastavit.

650.

Ve stanicich s kolejovymi obvody nebo spati ndprav musi § posunu
s vozidly, ktera nespolehBwovliviuji kolejové obvody nebo gdace naprav,
ohlasit zamstnanedidici posun vypratimu grimo nebo prosednictvim vy-
hybk&e kazdé, tj. i fechodné obsazeni i uvehn koleji ucenych pro jizdu
vlaki. Stejnou povinnost ma z&stnanedidici posun ve stanicich s
naprav vzdy fed nakolejenim specialniho vozidla na kolej nebgebo od-
straréni z koleje.

651.

Pri posunu elektrickym hnacim vozidlem musi Zamanedidici posun in-
formovat vSechny ziastréné zanistnance o vypnuti nebo nesjizdnosti @op
zapnuti) trakniho vedeni a strojvedouciho i eigpdném neumi&hi nawsti-
del pro elektricky provoz.
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652.-654.
Neobsazeno.

Cc) povinnosti strojvedouciho

655.
Strojvedouci je povinen:

a) spinit pokyny dané ndstmi negenosnych nasstidel platnych pro posun.

Stoji-li hnaci vozidlo ped zah4jenim posunu tak, Ze tyto ¢svneniize
strojvedouci ze svého stano¥isidét, neodpovida za jejich spni;

b) dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych goim

c) sledovat volnost posunové cesty a roznistozidel;

d) sledovat, zda se v kolejiSti nenachazi osoby;

e) vidi-li osoby v posunové ceéshebo v jeji blizkosti, varovat je nésti Po-
zor;

—

f) uvést hnaci vozidlo do pohybu négbusny pokyn jen za podminky, Ze Zna

postup praci i posunu a byla-li p prabézném brzdni provedena zkousk
brzdy.
Povinnosti uvedené v odstavcich a) - d) musi utyehuposunovych dil

a

strojvedouci plnit, jen umakje-li mu to vyhled z mista, odkud je ovlad
hnaci vozidlo; p sunuti jednoho vozidla bez posunasgty vSak musi pini
povinnost uvedenou v odstavci a) vzdy.

no

Posunuje-li se ddma hnacimi vozidly (krog lokomotiv spojenych viceng-
sobnymitizenim),tidi pri posunu rychlost pohybu vzdy strojvedouci prvnjiho

hnaciho vozidla ve sénu jizdy, nedohodnou-li se oba strojvedouci jin
Strojvedouci, kteryidi rychlost, da fed kazdym uvedenim hnaciho vozi
do pohybu nagst Pozor.

656.

Strojvedouci smi zahajit posun a palaaat v posunu jen:

a) zna-li postup prace aigob provedeni posunu;

b) na pokyrtlena posunovéety.

Strojvedouci musi posunovy dil zastavit, dojdediztrat nawsteni nebo kg
ztrat spojeni telekomunikaim z&izenim.

Strojvedouci nesmi uvést posunovy dil do pohybipaolre jej musi zastavit
zjisti-li takové okolnosti, které ohrozuji bezpest (¥ posunu.

657.

Pti posunu bez posunovéty musi strojvedouci zajistit:

— bezpéné zastaveni posunovanych vozidel a jejich zajiSproti ujeti po
ukonteni posunu § posunu samotnych a spojenych hnacich vozidel,

— kontrolu s¥Seni vozidel a zkraceni nebo 2&eni ilisS dlouhych nepout

ak.
la

Zitych Sroubovek u hnaciho vozidla;
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— odstragni zdizeni zajisujici stojici vozidla proti ujeti a uvadni brzd u
hnaciho vozidla a u vozidel s nim sousedicich;

— uzaveni a zaji&tni banich dvéi u vozidel obsazenych cestujicimi, ovla-
danych strojvedoucim;

— splreni povinnosti zagstnanceridicino posun, uvedenéclanku 646, pi
posunu SHV i &lancich 647 a 648;

- aby svozidly nebylo pohybovano, dokud nejsoundkay ¢innosti za-
mestnand dopravce po ukaeni jizdy vlaku.

DalSi odchyln& ustanoveni pro posun bez posuket€jsou uvedena v sa-

mostatné stati.

658.-660.
Neobsazeno.

d) povinnosti vypravéiho

661.

Vyprawi naidi zamgéstnancifidicimu posun, jaké ukony se maji vykonat, ne-
jsou-li znamy pedem, a ufi, kdy se smi s posunemctia Je-li toho seiete-
lem Kk situaci zapéebi, upozorni zadstnanceaidiciho posun, kdy bude nutno
posun ukonit, z jakého dvodu, pop. které koleje bude nutno uvolnit a na
pomalé jizdy a mimiadnosti, které mu nemohou byt znamyi posunu
elektrickym hnacim vozidlem musi vypgawnformovat zanmstnanceidiciho
posun o vypnuti nebo nesjizdnosti (hopapnuti) trakniho vedeni a oip
padném neumi&hi ndwstidel pro elektricky provoz.

Souhlas vypratiho k posunu plati vZzdy jen pro jizdu k nejblizSimegenos-
nému navstidlu platnému pro posun nebo tam, kde totoss@dio neni nebo
neni gimo u koleje, k fislusnému namezniku koleje, po které se posunuje,
pop. k hrotu jazyka vyhybky nebo k vykolejce. TentaBlas smi vyprasi

dat jen po doha#ls vyhybkdi, v jejichZz posunovacim obvodu se bude posu-
novat. O dalSim posunu se pak 2athanedidici posun dohodne s vyhybka-
fem, ktery mu pak da souhlas k dalSimu posunu.

Po ukorteni posunu, pdpza posunu, Si vypréavoweii, zda néizené posuno-
vaci ukony byly spravhvykonany.

662.

Pokud ve stanici spaiaé vykonava dopravni sluzbu vice vypégsh, pof. i
stantni disp€er nebo nadrazni, musi ZDD stanovit, jaké povinrumsbrga-
nizovani posunu maji.

ZDD muze ukit, ktery zandstnanec plni povinnosti vypréi¥no pi posunu na
kolejich, které nejsou teny pro jizdu viak.

663.-664.
Neobsazeno.
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e) povinnosti vyhybkae

665.

Vyhybk& nesmi dat souhlas k posunu na kolejickenych pro jizdu vlak,
pokud vypra¥i k tomu nedal svoleni.

Vyhybka smi dat souhlas k posunu zZstmancifidicimu posunémito zpisoby:

— nawsti dovolujici posun na ngmosném nasstidle platném pro posun,

které plati jen pro jednu kolej;

— nawsti Souhlas k posun

— ustré nebo telekomunikaim za&izenim Prvni zaloha(oznaeni posuno
vého dilu)z paté koleje do prvni vytazné koleje posun dovolgPrvni

zaloha(ozna&eni posunového dilpe sedmé koleje srem k Oseku posyn

dovolen: nebo ,Vlak 87621(ozna&eni posunového dilwe druhé kolej
k (za) Se 42 posun dovolenPii posunu kolem neobsluhovaného feesf
nosného nasstidla platného pro posun musi byt souhlas daptakto: ,,..
z paté koleje od nastidla L5 ..%;

— nawsti dovolujici jizdu vlaku hlavniho néstidla, platného jen pro jedr
kolej, pro jizdy mezi jednotlivymi obvody stanicelo pro jizdy na vigku
a z vlegky, je-li pro takové jizdy obsluh&dhto na¥stidel nutna, pokud |
to povoleno v ZDD;

— prostednictvim vypraviho nebo vyhybki& sousedniho posunovaciho {
vodu, ale jen pro jizdu k nejblizSimu rteposnému nastidlu platnémy
pro posun nebo tam, kde toto astidlo neni, nebo nenitimo u koleje,
k ptislusnému namezniku koleje, po které se bude peoatinoog. k hrotu
jazyka vyhybky nebo k vykolejce.

Prestaveni vyhybek pro zamysSleny posun se nesmi pwatza souhla

k posunu.

Pokud na stasdle nebo vyhybki&kém stanovisti spate¢ vykonava dopravt

ni sluzbu vice vyhybké, musi ZDD stanovit, jaké povinnostiiprganizo-
vani posunu maiji.

666.
Vyhybk& smi dat souhlas k posunu az po postaveni a kergpsvného pg

staveni posunoveé cesty. Souhlas k posunu pakjptatpro tuto postavendu

posSuNovou cestu.

Diive nez vyhybkéadovoli posun do sousedniho posunovaciho obvodsi
tento posun sifslusnym vyhybké&m sjednat. Pokud je sousedni posuno
obvod v jiné stanici, v jiném obvodu stanice, nateg apod., musi ZDD st3
novit zpisob sjednavani posunu.

Vyhybka smi postavit posunovou cestu jeniippc, Zze nebude ohrozov

diive postavenou a dosud nezruSenou viakovou cesin p@sunovou cesfu

pro jiny posunovy dil.
Nedava-li vyhybk& souhlas k posunu ngmosnym nasstidlem platnym prg
posun, niZze jej dat zarstnancitidicimu posun jen takovym é&pobem, aby

h
7
)

vl

mu
aci
i_

At

-~

neuvedl v omyl jiny posunovy dil.
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667.

Je-li nutné zrénit nawst dovolujici jizdu na n&et zakazujici jizdu posuno-
vému dilu na neggnosnych nasstidlech platnych pro posun, je dovoleno zru-
Sit posunovou cestu, az kdyZ zstmanedidici posun ohlasil zastaveni posu-
nu, nebo je-li spolehl¥ zjiSt€no, ze posunovy dilipd timto navstidlem za-
stavil.

Odvolat souhlas k posunu a zrusit posunovou cestikiid posunovy dil ne-
stoji pred nepenosnym nasstidlem platnym pro posun s rti zakazujici
jizdu, je mozné, jen kdyz zastnanedidici posun ohlasil zastaveni posunu.

668.

Pred pgrevzetim obsluhy pomocného stdla musi vyhybkavyrozurnet:

— v8echny sousedni vyhylikao gevzeti pomocného stédla a dohodnout
se s nimi o zfisobu sjednavani jizdy vozidel do (z) obvodu pomboné
stawdla;

— vSechny zagstnanceidici posun, kt# jsou v obvodu pomocného stalv
la, 0 zgisobu provedeni posunu.

Pokud né&¥st Posun dovolen neni souhlasem k posunu ani informaci

0 postavené posunové ggsimusi o tom vyhybkavyrozun&t vSechny za-

meéstnanceidici posun, kt# jsou v obvodu pomocného stala nebo do to-

hoto obvodu pojedou.

669.-670.
Neobsazeno.

f) povinnosti ostatnichélena posunovécety

671.

Clenové posunovéety mohou vykonavat posun samostatéetns davani po-
kyna pro posun (krom pokynu k uvedeni posunového dilu do pohybu), vzdy
vSak pouze v souladu s pokyny danyti@dem zaréstnancentidicim posun.

Pti pouZiti radiového zZdzeni miize pokyny davat deny ¢len posunovéety,
piicemz zamistnaneciidici posun sleduje natipmu radiovy provoz a jen

v pripadt potreby zasahne do organizovani posunu.

672.

Pokud zamsstnanedidici posun nadil vykonani ukonu, ktery je jeho povin-
nosti, jinémwlenu posunovéety, ma odpo¥dnost za jeho spravné provede-
ni jen tentatlen posunovéety.

Clen posunové&ety, ktery je na hnacim vozidle dg@n k gedavani nassti
strojvedoucimu, maipposunu povinnosti strojvedouciho, uveden#. \655

b) a c¢), 656 a umaiije-li to vybaveni hnaciho vozidla i 655 e). Biaeni
hnaciho vozidla nesmi zasahovat, kégufipadného nouzovéeho zastaveni po-
sunového dilu. Nezna-li tento za&stnanec zfisob nouzového zastaveni po-
sunového dilu, zaji8hi hnaciho vozidla proti ujeti a obsluhu zvukovélde
véstidla hnaciho vozidla, musi to oznamit strojvedoug ktery jej podi.
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673.
Neobsazeno.

Rychlost pfi posunu

674.

Rychlost pi posunu seftidi podle toho, jak je posunovy dil b&rd podle

délky posunového dilu, podle dovolené rychlostiigekza dalSich okolnost

(najizcéni na kolejovou vahu, na vozidla obsazena osobamigsi, sklonové

pomery apod.). Podminky jizdy podle rozhledovych goimmusi byt dodrze}

ny, ale je-li strojvedouci zpraven o nutnosti najet stojici vozidla, smi na&n

najet.

Prudké najizéni s posunovanymi vozidly je zakazano.

Pt posunu se nesmigkrait rychlost:

a) 40 km/h, jsou-li vozidla tazena nehi jjzdé samostatnych nebo spojenyfch
hnacich vozidel (specialnich vozidel);

b) 30 km/h, jsou-li vozidla sunuta;

c) 5 km/h, tj. rychlost diee i najizdni na stojici vozidla.

Omezeni tréove rychlosti, platna pro vlaky, se vztahu;ji i respn.

—

675.
Neobsazeno.

Posun so@asné na vice mistech

676.
Maji-li posunovat v jednom posunovacim obvoducssu dva nebo vice pqQ
sunovych dii, da vypravi zkastretnym zangstnaném fidicim posun a vyt
hybk&um potebné pokyny pro postugigposunu (nap nutnost dohody mezi
zanestnanciridicimi posun).

677.
Neobsazeno.

Posun kolem neobsluhovanych ndenosnych néestidel platnych pro
posun

678.

Nelze-li pro poruchu nebo i zjinétipiny prestavit nepenosné nastidlo
platné pro posun na n&t dovolujici posun, smi dat zastnancitidicimu
posun svoleni k posunu kolem takovéhodséidla ten zarstnanec, ktery j
obsluhuje. Svoleni jg¢ba pro kazdou jizdu zviagebo je nutno toto svolepi
¢aso¥ omezit. Po dobu platnosti svoleni se posunuje jakdoleji bez nef
prenosného nasgtidla platného pro posun. Zastnanectidici posun mugi

v
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o téchto skuténostech informovat strojvedouciho &padré i zangstnance
v ¢ele posunového dilu.

Je-li p'ed neobsluhovanym nignmosnym nasstidlem platnym pro posunrén
kolik posunovych dil, musi kazdy z nich obdrZzet samostatné svoleniskipo
nu.

679.
Neobsazeno.

Posun sunutim

680.
Krome ostatnich ustanoveni platnych pro posunissymuti musi splinit jest
ustanoveni nasledujici¢kanka.

681.

U sunutych posunovych dilzaji¥uje bezpénost @i posunu zamrstnanec

v ¢ele posunového dilu. Tento z&stmanec musi jet nebo jit tak, aby mohl
piehlédnout kolej fed vozidly, davat pa¢bné pokyny tak, aby byly dodrzeny
podminky pro jizdu podle rozhledovych p&nina musi pitom dbét, aby ne-
byla ohroZena jeho bezfreost. Jet mize na prvnim nebo druhém vozidle, a to
na ploSi pro obsluhu réni brzdy nebo na stupee.

Urceny ¢len posunov&ety nemusi jet nebo jit dele sunutého posunového
dilu, ale niize davat pokyny z mistargal ¢elem sunutého posunového dilu,
ma-li piehled pes celou posunovou cestu.

682.

Rueni specialni nasst Pomalu musi byt davana nejmé&rn.00 m ged mistem
zastaveni sunutého posunového dilu, pokud strojwddided zapoetim po-
sunu nerozhodne jinak. Bude-li sunuti pray@m na vzdalenost kratSi nez
100 m, musi zagstnanedidici posun na tuto skufeost strojvedouciho upo-
zornit.

Nebude-li jizda sunutého posunoveho dilpena rdnimi specialnimi na-
véstmi, musi zarstnanedidici posun zajistit davani pokyrk sunuti stroj-
vedoucimu telekomunikaim zd&izenim nebo Ustn Postup @i davani poky-
nt telekomunikanim zaizenim je uveden vipdpise SZDC (D) Z11. Za-
meéstnanec \ele posunového dilu je povinen radiovym spojenimaoat
strojvedoucimu ihned po zpozorovani vSechnyésth\nebo okolnosti, které
ovliviwuji jizdu. V gipac poruchy radiového spojeni nesmi byt posunovy dil
uveden do pohybu nebo musi bytingna vSechna mozna openi

k neprodlenému zastaveni a dalSi pohyb je ntithbru¢cnimi specialnimi na-
veéstmi.

Ustanoveni tohotélanku se nevztahuje na posun na spadovisti nebg/na
tazné koleji.

154



SZDC (D) D2 - Zmena¢. 3 - kinnost od 1.3.2008

683.-684.
Neobsazeno.

Posun odrazenim a spoushim

685.

Odrazeni je takovy posun, i némz se uvedou hnacim vozidlem do pohybu
vozidla, ktera nejsou kému privésena.

Spouseni je zmisob posunu hnacim vozidlenyj gterém se odsSena vozi-
dla davaji do pohybu na spadispbenim vlastni hmotnosti.

Posun sdoprovodemje posun odrazenim nebo sp@ndin, @i némz je rych-
lost odwsi regulovana réni brzdou, obsluhovanou denym zamistnancem.
Tento zamstnanec ma povinnosti strojvedouciho, uvedend&ancich
655 a) - ¢) a 656 a). U hnacich vozidel musi bghlyst regulovana tlakovou
brzdou.

686.
Kromeé ostatnich ustanoveni platnych pro posun iseogirazeni a spousti
musi splnit je&t ustanoveni nasledujici¢kanki.

687.

Pti odrazeni a spousti se musi splinit tyto podminky:

a) vozidla v odrazen&sti musi byt ssSena;

b) vozidla nesri dojet k gejezdu, ktery neni uzéen nebo sezen, ani na
presuvnu, ténu nebo kolejovou vahu, neni-li &eno, Ze stoji sprav¥ra ze
je zabezpé&ena,;

c) pokyn k odrazu se smi dat, nevznikne-li po&@ani vozidel mezera tak

d) vywvésuji-li se vozidla bez te, smi se dat pokyn k odrazu, az kdyZ &stm
nanec vy¥Sujici vozidla vystoupi z koleje;

e) odrazet nebo sposBivozidla na mista, kde by mohla byt ohroZzena bez-
pecnost cestujicich, neni dovoleno;

f) odraZet nebo spouwstvozidla na volnou kolej (krotnkusych koleji) je do-
voleno, jen pokud budou tato vozidla zastaverairbrzdou;

g) vozidla sniji za sebou néasledovat jen v takovych vzdalenostabli se
vyhybky mohly ¥as gestavit;

h) pii odrazeni vozidel do stoupani je dovoleno prowad$i odraz, az kdyz
predchozi odrazena vozidla byla zastavena a &agitroti ujeti. Do té do-
by se nesmi rowz nenit poloha vyhybek, které odrazena vozidla pajizd
la.

Clenové posunovéety sleduji Bh spoudtnych nebo odréaZenych vozidel, aby

mohli vozidla ¢as zastavit a aby zabranili jejich nekontrolovatainpohy-

bam.
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688.

Pri posunu s ékterymi vozidly se vyZaduje zvIastni opatrnostpa t

1. stupd - vozidla mohou byt odrazena a speénst jen za fedpokladu, Ze
s nimi bude provash posun s doprovodem nebo Ze bude jejich
spolehlivé zastaveni zag$to dwma zarazkami;

2. stupé - vozidla mohou byt odrazena a spenét jen za pedpokladu, ze
S nimi bude provash posun s doprovodem;

3. stupé - vozidla je zakazano odrazet a spéLISt

689.
Prvni stupé opatrnosti se vztahuje na vozidla oz@a nalepkou "jeden vy-
kiiénik”.

690.

Druhy stupé opatrnosti se vztahuje na:

a) vozidla, v nichz jsou osoby s vyjimkou cestwGi

b) vozidla s poznamkou "Posunuty naklad” nebo “"Wwaly naklad” na
spravkové nalepce”;

c) vozidla, u kterych se zjistilo posunuti nebo la¢ai nakladu;

d) hnaci vozidla;

e) vozidla ozné&ené nalepkou "dva vyicniky”.

691.

Treti stupé opatrnosti se vztahuje na:

a) vozidla obsazena cestujicimi;

b) vozidla ozn&enéa névsti Obsazeno osobami

c) vozy osobni dopravy;

d) vozidla s napisem "Neodrazet-nesp&tistTimto napisem jsou oztana
n¢kterd vozidla zvlastni konstrukce, se zvlastnirfizemim a pro zvlastni
Ucely. Vozy zahrarinich Zeleznic, které nemaji tento napis, dzma upo-
zorreni vozmistra pohratini prechodové stanice nalepkoduti vykiicniky”.
Vyjadieni této skut@nosti v cizireci nalepku "ti vykiicniky” nenahrazuje;

e) poSkozena vozidla s poznamkou "Neodrazet” navioné nalepce;

f) vozidla opatena nalepkou ft vykiicniky”.

692.

Na vozidla, vyZadujici prvni stupepatrnosti, se smi odrazet nebo sp#ust
jen ta vozidla, u kterych bude jejich zastaveniSgajo poloZzenim dvou zara-
zek nebo posunem s doprovodem.

Na vozidla, vyZadujici druhy stup@patrnosti se smi odradzet nebo sp&ust
jen ta vozidla, u kterych bude jejich zastaveniiSkajo posunem

s doprovodem.

Na vozidla, vyzadujicifeti stupé opatrnosti, je zakadzano odrazet nebo
spoustt jina vozidla.
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Ustanoveni tohotélanku neni nutno dodrzet, pokud budou po dobu tako
posunu vozidla, vyZaduijici prvni, druhy nebetit stupé opatrnosti chr&na
swSenou skupinou nejmérdvou jinych vozidel, ktera jsou zabgrth a tak
vzdalend, Ze zabrani narazu na tato stojici vazidla

693.

Smernice pro posun na spadovistich vlakotvornych staniipadnymi od-
chylnymi ustanovenimi pro posun schvaluje schvakivaDD, vyjma usta
noveni, ktera vyplyvaji z RD. Snérnice jsou sotasti ZDD.

V téchto smérnicich musi byt uvedeno, kterd hnaci vozidla nepmjizdt
pies svazny pahrbek.

694.

Pred z&atkem posunu s doprovodem je zZmtmanec, ueny k obsluze

rucni brzdy, povinen zkontrolovat jeji ovladatelnosi@otebitelnost.

Na posunovém dile nesmi obsadit a obsluhowati forzdu voi:

a) s ploSinou pro obsluhudni brzdy, ktera je bez zabradli;

b) s poSkozenou podlahou ploSiny pro obslulimirbrzdy nebo s chyicimi
¢i poSkozenymi stupatky k ni;

c) nalozenych dlouhymi zasilkami, jakozZ i ¥QZejichZz ploSina (stanovidx
pro obsluhu réni brzdy s takovou zasilkou bezpri@sire sousedi;

d) nalozenych vybuSinami nebo latkami jedovatynmawymi ¢i radioaktiv-
nimi a vo& s nimi @imo sousedicich.

Paddaci rdni brzdu niize pouZzit zagstnanec fi posunu s doprovodem jg

tam, kde pi jeho pohybu vedle koleji neni ohroZzena jeho bé&azpst.

695.-696.
Neobsazeno.

Posun trhnutim

697.

Posun trhnutim je zpisob posunu, ip némzZ se vy¥si za jizdy tazena voz
dla; predni azadnicast posunoveho dilu jedou pak nazmé koleje.
V posunovem dilu nesmi bytiz@eno zadné dalSi hnaci vozidlo nebo sg
alni vozidlo.

Pfi posunu trhnutim musi byt posunovéta slozena nejmérze dvou za
méstnand.

O posunu trhnutim musi zpravit zéstnanedidici posun zéastréné zarngst-
nance.

698.
Kromeé ostatnich ustanoveni platnych pro posunis@gsunu trhnutim mug
splnit jeS¢ ustanoveni pro odraZeni a spensta dale ustanoveni nasledt

/

N

eci-

—

1ji-

cich¢lanka.
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699.

Posun trhnutim je zakazan:

a) pres Ugtedre a mist® prestavované vyhybky,ips vyhybky s pestavitel-
nymi srdcovkami ai@s vyhybky se samovratnyntgstavnikem v zapnu-
tém samovratném rezimu;

b) pres riné prestavované vyhybky, kde to zakazuje ZDD nebo proviad
vykonné jednotky jiného sluzebniho @tiv;

c) vSude tam, kde je zakdzano odrazet a sgoustidla;

d) s vozidly, ktera je zakdzano odrazet a sgtust

e) za snizené viditelnosti a tam, kde jsouriasvé rozhledové poeny.

700.

Sroubovka, ktera se ma Wssit, musi byt nejtive naleZig povolena. Kdyz
posunovy dil dosdhne gebné rychlosti, da zatstnanedidici posun nasst
Pomalu. Strojvedouci snizi rychlost dipstlateni naraznik vyvési ueny
zantstnanec Sroubovku. lhned po ¥geni da zagstnanedidici posun po-
kyn k dalSi jizd, strojvedouci zvySi rychlost a ujizdigol od¥Senowasti po-
sunoveého dilu. Jakmilef@dnicast posunového dilu uvolni vymu, grestavi
ji vyhybké&: pro jizdu druhé&asti posunového dilu.

K vyvéSeni Sroubovky se smi pouZit jerey Sedt v cele vozidla nebo stat
na narazniku a vygovat Sroubovku rukou nebo nohou je zakazano.¢gam
nanec, uwteny k vywsSeni Sroubovky, musi stat peévna sclidcich vozidla
(na stupatku) tak, aby nemohl byt z¥ani kdyby odeSena vozidla dostihla
prednicast.

701.

Vyhybka sleduje pozor& jizdu oboucéasti posunového dilu, aby mohiep
stavit vyhybku ped druhouasti posunového dilu bez ohrozeni vlastni bez-
pecnosti i bezpénosti provozu.

Kolej, na kterou jede fedni ¢ast posunového dilu, musi byt volna v dosta-
tecné délce, aby prvnéast posunového dilu mohla&as uvolnit nAmeznik

a pak bezp@¢ zastauvit.

702.-703.
Neobsazeno.

Zvlastni opatireni pfi posunu

704.

Vozidlam naloZzenym zéasilkami nebezpgch &ci a mimdadnymi zasilkami
je tteba ¥novat pozornost. Za zasilky nebezpgch &ci se povazuji ied-
mety a latky nebezpmé vybuchem, samozapalné ilaeé, jedovaté, Ziravé,
radioaktivni nebo s varovnym ozfemim. Vozidla s takovymi zasilkami jsou
oznaena podle RIDK&d pro mezinarodni Zelezni piepravu nebezgaych
véci), kde je uveden i vyznam tohoto ozeai.
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705.

Podle mozZnosti sefigtavuji vozidla s vybuSninami, jakoZz i kotlova \dia se
stlaéenymi nebo zkapatmymi plyny kvykladce nebo prazdna vozic
k nakladce na koleje éené ZDD.

706.
Neobsazeno.

Posun silnénimi vozidly, ruéni, mechaniz&nimi zarizenimi a pros¥edky

707.

Pfi posunu silntnimi vozidly sngji byt vozidla tazena jekettzem nebo la}
nem dlouhym alespiotii metry. Silnéni vozidlo musi jet vzdy mimo kolej.

Ridi¢ silni¢niho vozidla nesmi byt zarovganméstnancentidicim posun.
Pti rucnim posunu se vozidla uvedou do pohybu lidskowsilebo samoti
po povoleni ranich brzd. Pokud jsou vozidla uvih do pohybu lidskou s
lou, smi se tato osoba pohybovat jen ze stranydetizbohybovat se v kole
nebo mezi vozidly je zakazano.

Osoby, které nejsou s pracenti posunu obeznameny, se mohouaginit
rucniho posunu jen tehdy, jestlize byly z&smancentidicim posun nale#t
pouceny.

708.
Nejsou-li pro jednoduché mechaniné prostedky (strk&e, navijaky apod.

vydany zvlastni sgrnice nebo pokyny, plati pro pouzivani takovych nae¢

nizatnich prostedki pokyny vyrobce. Zasady pro pouzivani mechaimizn
prostedki doplréné podle mistnich podminek a &t se uvedou v ZDD.

709.

Pti ruénim posunu, posunu sitimimi vozidly nebo mechanizaim za&izenim
a prostedky ma zarstnanedidici posun i povinnosti strojvedouciho, uve
né v¢lancich 655 a) - ¢) a 656 a).

710.
Neobsazeno.

Posun na kolejich ugenych pro jizdy vlaki

711.

Posunovat na kolejich ¢gnych pro jizdu vlak se smi jen se svolenim v
prawiho. Toto svoleni neni nikdy souhlasem k posunu.

Pfi tomto svoleni oznami vyprav zangstnancitridicimu posun a vyhybka
am, v jejichZz posunovacim obvodu se bude posunovat:

lla

1 —

g

He-

S’/-

— na kterych kolejich denych pro jizdu vlak je dovoleno posunovat;
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— které koleje ufené pro jizdu vlak mohou astat po ukoteni posunu obsa-
zené;

— ¢as, kdy se musi kolejedané pro jizdu vlak uvolnit;

— kam se smi nejdale posunovat, je-li toto zigimitucit.

Svoleni d& nebo jehoripadnou zrinu oznami vypradi zanestnanciridici-

mu posun fimo nebo prosednictvim vyhybkée.

Byl-li posun na rozkaz vypr#&iho zastaven, smi wm zangstnanectidici

posun pokré&ovat, az kdyz obdrzel nové svoleni k posunu.

712,
V ZDD se stanovi odchylky pro smové koleje, z nichZ jsou dovoleny odjez-
dy vlaki.

713.

Svolenim k posunu na kolejich¢enych pro jizdu vlak dovoluje vypravi i
obsazeni&hto koleji vozidly, ale jen na dobu trvani posumoto svoleni
neni vSak nikdy svolenim k obsazeni koleji vozidhp skorteni posunu.
Svoleni k obsazeni kolejeda@né pro jizdu vlak po skoeni posunu si musi
zantstnanecrtidici posun vyzadat i tehdy, kdyz jiz je tato kotdjsazena
(nap. vozidly po gedchozim posunu, vlakem, vlakovou soupravou apod.).

714,

Svoleni k posunu na kolejichaanych pro jizdu vlak a obsazenithto ko-
leji vozidly se nemusi zapisovat. ZDD vSakza naidit:

— dokumentacigchto hlaSeni s uvedenim jejihoizpbu;

— pouziti upamatovavacich paoek.

715.-716.
Neobsazeno.

Posun na ostatnich kolejich

717.

Posunovat na kolejich, které nejsodaiy pro jizdu vlak, se smi jen se
svolenim zardstnance, weného ZDD. O posunu se pak zestmanedidici
posun dohodne s timto zastnancem.

718.
Neobsazeno.
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Posun vzhledem k jizdam viak

719.
Pri kazdém posunu musi hlavni r&tidla kryjici obvod, v 8mz se posunuje
zakazovat jizdu vlaku.
Ocekava-li se vlak, musi vyprav zajistit, aby byla ¥as uvolgna vlakov§
cesta a zastaven rusici posun, tj. takovy poseny k& vzhledem k jiztlvla-
ku zakazan.

V ZDD se podle mistnich paimi uvede, kolik minut fed gijezdem jednot
livych druhi vlaki musi byt nejpozgi ukon¢en rusici posun.

Jde-li o posun naléhggi nez vjezd vlaku, fze byt vlak vyjimé&né zadrzen
u vjezdoveého (cestového) rigstidla.

720.
V dok¢ uvedené v fedchozintlanku se nesmi v prostoru mezi krajni vyhyb-
kou a oznanikem posunovat proticekavanému vilaku (viz vsak 723).

721.

Je-li nutno n#dit pripravu vlakové cesty na kolej, na které bylo domol@o-
sunovat, smi dat vypravpiikaz k gipraw vlakové cesty jen tehdy, pokud|je
v jeho obvodu pro zji®vani volnosti vlakové cesty posun zastaven, vliafov
cesta je volna a pokud zajisti, Ze do tohoto obvodhude zZadny posyn
uskuteneén.
Zjisti-li vyprawci nebo zaréstnanci zdastréni na gipraw viakové cesty, 2
se na koleji posunuje, daji zastnancifidicimu posun fimo pikaz k uvol-
néni vliakové cesty a zastaveni ruSiciho posunu. \WWgpr@nto gikaz nize
dat i prostednictvim vyhybkée.

\V

722.

Zamestnanedidici posun je povinen ohlasit z&stnanci, ktery muipkaz dal,
Ze posun byl zastaven. Toto hlaseni smi provéstzepge-li posunovy di
mimo vlakovou cestu a zpravil-li o zastaveni posdlemy posunoveety a
strojvedouciho. Hlaseni, Zze byl posun zastaven, theloa, je-li posunovy dfl
mimo vlakovou cestuipd nepenosnym nasstidlem platnym pro posun, kte-
ré stoji @imo u koleje a zakazuje posun; za takovéestilo se nepovazuje
ozna&nik a na¥stidlo na kolejové vaze.

723.
Po gikazu k uvolgni viakové cesty a zastaveni rusiciho posunu madi z
meéstnanec fidici posun ihned uvolnit vlakovou cestu a ukbnposun.
V piipact ocekavani vjezdu vlaku smi dovolit pohyb posunového @n ve
sneru jeho jizdy v prostoru:

— mezi oznanikem, pop. nawstidlem, oznanik nahrazujicim a krajni vy-

hybkou;

— na zahlavi, neni-li oziaik;
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— mezi krajni vyhybkou a Urovni oztrdku, pojizdi-li se obousénn¢ tratova
kolej, kterd nema vjezdové ngtidlo z nespravné koleje.

V piipact ocekavani vjezdu vlaku smi pohyb proti &un jeho jizdy zarést-

naneciidici posun dovolit jen se svolenim vyptdwo. Vypraki smi dat toto

svoleni jen tehdy, kdyZ spolehdizjistil, Ze vlak zastavil u vjezdového (ces-

tového) navstidla.

124.

Je-li dovolen vjezd nebo odjezd vlaku, smi se Hajiah sbihajicich se s vla-
kovou cestou posunovat jen k fieposnému n&sgtidlu plathému pro posun
s nawsti zakazujici posun, které stojiilpo u koleje nebo k vykolejce
v poloze na koleji. Sunout vozy, neni-li vozidl@ele pabézrné nebo rgné
brzd&éno, nebo odrazet pépspousit vozy na volnou kolej, je dovoleno jen se
souhlasem vypra¥ho. Vypra¥i smi tento souhlas dat jen, nejedna-li se o
kolej sbihajici se s vlakovou cestou.

Posun na kolejich sbihajicich se s vlakovou ceséaunepenosného nasti-
dla platného pro posun nebo bez vykolejkyZzmve stanicich s trvalym posu-
nem povolit schvalovatel ZDD. Povoleni a podminkg pakovy posun se
uvedou v ZDD.

725.

Posun v pokré&ovani vlakové cesty, neni-litino u vjezdové koleje hlavni
nawstidlo, je dovolen za podminky, Ze se da vlakinfunebo penosna na-
vést Stlij v mis€ pravidelného nebo p@bného zastaveni, nejménsak
50 m ed navsti Konec vlakové cestyneboHlavni navéstidlo je na op&-
né strarg.

726.

Ve vSech pipadech posunu v pokiavani vlakove cesty proti situ vjizcji-

ciho vlaku musi vyhybkapied ohlaSenim volnosti vlakové cesty (vyptiav

pied postavenim vlakové cestyjeptavit vyhybku srfujici na vjezdovou

kolej vlaku do opé&né polohy a:

— u rien¢ prestavovanych vyhybek ji uzamknout ackiiit v ischow;

— u zabezp®vaciho z#zeni s jednotnym obsluznym pracowistji zajistit
nouzovym zagrem;

— u ostatnich ustdre prestavovanych vyhybek zajistittni zapadku vyhyb-
kové paky (vyninovy radié, vymenovou klicku) pomocnou uzavkou
(pomickou znemotujici prestaveni, manipulaci).

Podminka pedchoziho odstavce nemusi byt $pby, je-li @ posunu proti

sneru vjizdgjiciho vlaku vyhybka vedouci na vjezdovou kolejkulekryta ne-

pirenosnym nasstidlem platnym pro posun s ri#ti zakazujici posun a je-li
posunovy dil hnacim vozidlem tazen.

727.-728.
Neobsazeno.
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Posun na kolejich s traknim vedenim

729.

Hnaci vozidla se zdvizenym &b¢em nesnyji vjet pod vzdusnou izolaci (ani
ji prejizckt), ktera oddluje stanéni trakéni vedeni od trdového v éch pripa-
dech, kdy je vypnutoifiehlé tra'ové trakni vedeni. O odpojenitiehlého
trakéniho vedeni musi byt strojvedouci informovan vypnav piimo nebo
prostednictvim zamsstnanceidiciho posun.

730.

Ve stanicich s tralnim vedenim se musi dodrzovat tyto zasady:

a) vSichni zaréstnanci zdastréni na posunu musi znat mistni poyntrake-
niho vedeni (koleje s trakim vedenim a bez tra&akiho vedeni, rozmi&ti
usekovych odpojovd nakladkové a vykladkové koleje);

b) nagti trakéniho vedeni se nesmi zapnout, jestlize by mohliZaymnutim
ohroZeni zaréstnanci pi posunu nebo zagstnanci provagjici lozné ma-
nipulace a loZzeny naklad neni ¥edepsané vzdalenosti ¢dsti trakniho
vedeni, kterd budou po zapnuti pod &ap (naklad, vozové plachty a snih
na stechach vozidel nejmérD,65 m, osoby a mechanizmy nejraém).
Napiti trakéniho vedeni, zapinané jefephodi k umozrni posunu (nap
na nakladkovych a vykladkovych kolejich), se musiykorteni posunu
opét vypnout. Vypravi, pop. zangstnanec podteny obsluhou Uusekového
odpojova&e, musi vSem déenym zamstnaném vzdy oznamit, Zze nap
trakéniho vedeni bude zapnuto a réznim oznami jeho vypnuti;

C) pres Usekové dice ohrantujici odpojené Useky trakiho vedeni nessi
elektricka hnaci vozidla jet se zdvizenynérsbiem;

d) pii obsluze koleji bez trakiho vedeni nebo koleji s odpojenym &am
trakéniho vedeni:

— posunovaci elektrické hnaci vozidlo se zdrojovwwozem nesmi mit
zdvizeny skrac;

— ostatni posunovaci elektricka hnaci vozidla nwsitrvale pod traénim
vedenim, které neni vypnuto; mezi hnaci vozidl@sumovana vozidla
se proto podle ptgby pgida dostatéeny paiet vozidel, aby byl tento po-
sun mozny;

e) na kolejich, kde se nakladda nebo vyklada, sexjesechat stat vozidla
pod Usekovymi dic¢i nebo pod traénim vedenim, které je pod rjm,
aby nebyli ohrozeni za¢stnanci pi nakladce nebo vykladce vozidel.

V ZDD se uvedou podminky pro bezpé provadni nakladkovych a vy-

klddkovych praci na kolejich s trakm vedenim a v jeho blizkosti.

731.-732.
Neobsazeno.

Posun na kolejich ve spadu
733.

Ve stanicich a nakladistich, které js@abia jen Zasti ve spadu &sSim nez
2,5 %o, a ve vzdalenosti 50 ntgnl timto spadem neni dovoleno posunovat
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s vozidly, kterd nejsouipwéSena k hnacimu vozidlu, neni-li ujeti vozidel
znemoZzgno jinym zajiSénym vozidlem (ne hnacim nebo specialnim hnacim)
nebo k tomu &elu konstruovanym z&enim (odvratna kolej, vykolejka).

Pri sunuti vozidel po spadu, neni-li jejichipadné ujeti znemo#Zno odvrat-
nou koleji, vykolejkou, vozidly zabrzdymi runi brzdou, musi mit prvni
sunuté vozidlo obsluhovanou¢ni brzdu nebo &inkujici tlakovou brzdu za-
pojenou do pibézné brzdy.

Na spadech &tSich nez 15 %imusi byt posunovy dil s dopravni hmotnosti
vétSi nez dvojnasobek vlastni hmotnosti hnaciho Yazarddy phabézné brz-
dén. Za vykonani zkousky brzdy posunového dilu &ewi (&innosti brzd
nejmérk u petiny vozi (prednostd loZenych) odpovida zafstnaneciidici
posun. Takové obvody se musi uvést v ZDD.

Podle pateby stanovi ZDD dalSi opgaini (nap. aby vozidla, na ktera se bu-
dou odrézet jina vozidla, byla zajiga krong¢ zabrz&nim a podloZzenim je3t
dalSi zarazkou apod.).

Stanice a nakladi&t na ®Z se vztahuji fedchozi ustanoveni, se uvedou
vTTP.

734.
Neobsazeno.

Posun pres prejezdy

735.

Drive, nez se zme posunovatips fejezd s PZZ, je zagstnanedidici po-
sun povinen zajistit uzagni zavor nebo uvedenigjezdoveho sitelného
zabezpéovaciho z#&zeni do vystrahy. Neni-li to mozné nebo je-li 2@, Ze
PZZ je porouchano, zajistiteeni tohoto fejezdu, pokud k tomuto ukonu
neni ZDD ugen jiny zangstnanec.

Pfi sunuti vozidel fes fejezd, ktery ma jen vystraznéize, je nutné fejezd
stiezit. SteZit p'ejezd neni nutné, pokud zéstnanedidici posun, jdouci vele
posunoveho dilu nebo jedouci na prvnim sunutémdigyzdava pokyny pro
jizdu strojvedoucimu radiovym gaenim; v takovémijjpact musi zamistnanec
fidici posun H davani pokyn strojvedoucimu zajistit, aby byly dodrzeny pod-
minky pro jizdu se zvySenou opatrnosti. Podminky jfmdu posunovych dil
pies tyto pejezdy s hnacim vozidlemeele jsou stejné jakaigizdé vlaku.
Chybi-li u grejezdu (bez ohledu na vybaveni PZZ) vystrazna dopmnaka
SVystrazny Kiz pro Zelezrini prejezd“, musi byt o tomipd zahajenim po-
sunu informovan zadstnanedidici posun; i posunu pes takovy pejezd se
postupuje jako i poruse PZZ.

736.

Ma-li se posunovatips [fejezd, je teba, aby alesgiopo 10 minutach za-
meéstnaneciidici posun uvolnil fejezd pro silnini provoz, pokud u tohoto
piejezdu stoji dastnik silnéniho provozu.
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Posun na fejezdu musi byt vZzdyipruSen aigjezd uvolgn co nejdive,
jakmile kterykoli zamistnanec z&€astrény na posunu zpozoruje, Ze |[se
k prejezdu blizi nebofed ejezdem stoji silni vozidlo s pravemigdnosti
Vv jizdeé, majici v¢innosti modré zableskoveé &lo, pop. doplrené zvukovym
znamenim, nebo kdyZ o to pozada uzivatel &iliio provozu, ktery veze
osobu vyZadujici rychlou zdravotnickou pomoc neb&kal jedouci
k poskytnuti pomoci a nema moznost toto znamendtd&@angstnanec, ktery
zpozoroval nutnost uvodni piejezdu nebo byl oto pozadan, zpravi ihped
zanestnanceridiciho posun, ktery bez prodleni zajistiequSeni posund
uvolnéni prejezdu, pop oteweni zavor.

~

737.

Pri posunu pes [rejezd, kdy nedoSlo jeSk vjeti kolejovych vozidel naip-
jezd, je zakazano v prostoru Zelemho fFejezdu a v jeho blizkosti davjat
rucni specialni n&ssti Priblizit a Stlacit. Je-li posur¥izen rénimi special;
nimi nawstmi, domluvi se za#stnanedidici posun se strojvedoucirepem
0 nawvsieni tak, aby nebyli uvedeni v omyl uzivatelé pozekwrunikace.

738.
Neobsazeno.

Posun za nameznik

739.
Vlak, kterému je dovolovan posun za nameznik, pakeajako posun bez z;
staveni za nastidlo, které uko&uje vlakovou cestu. Odchyimd vSeobect
nych ustanoveni z&a posunova cestdigposunu za nameznik v miskde
konci vlakova cesta vjizgiciho viaku.

Posun za nameznik se nesmi prévae stanicich bez odjezdovych wati-
del.

P~
1

740.
Zamestnancentidicim posun za nameznik je zgtmanec, ktery dava strg
vedoucimu pokyny k jiztdl Timto zangstnancem rize bytclen posunové
cety nebo vyhybké& vyjma ¢leni doprovodu vlaku, kterému je posun za pa-
meznik dovolovan.

[Ty
1

741.
Strojvedouci musi byt zpraven o posunu za nameazésti Posun za na-
meznik Nawst dava vypra& nebo z jeho fikazu jiny zamistnanec, ueny
ZDD, vsfic vjizckjicimu vlaku tak dlouho, pokud jejiipem strojvedouci ne
potvrdi na¥sti Pozor. Da-li strojvedouci nast Povolte brzdy uplné, musi
vyprawi (urceny zamdstnanec) dat n&st Stij, zastavte vSemi prostedky.
Zpravenim o posunu za nameznik je strojvedoucinwarda svoleni k jiz#l
bez zastaveni za misto ukoiici vlakovou cestu.
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742.

Strojvedouci musi zastavitrgd na¥stidlem, ukogujicim vlakovou cestu,
jestlize nedostal od zasstnanceidiciho posun pokyny pro dalSi jizdu za na-
meznik. Tyto pokyny musi zamstnanedidici posun davat vzdy, a to i vip
padech, kdy je dalSi jizda dovolovanaimsmsnym nasstidlem, platnym jen
pro jednu kolej. Pokyny musi davat tak, aby strdpueci mohl nepochytén
zjistit, Ze jsou davany jemu.

743.

Pt posunu za nameznik je z&stnanedidici posun povinen:

— preswedcit se, Ze je posunova cesta postavena astiéla dovoluji posun;
— provadt posun podle iikazi vyprawiho.

744.

Je-li teba z jakéhokoliv @wvodu odvolat svoleni k posunu, dané ¢sivPo-
sun za nameznik da se vlaku nast Stij, zastavte vSemi prostedky, ne-
ni-li mozné toto svoleni odvolat telekomunikém zd&izenim. Nepenosné
nawstidlo platné pro posun ségstavi na nasst zakazujici posun.

745.

P posunu za nameznik nesmi byt posunova cestaeisapzidly.

Svoleni k posunu za ndmeznik neni nikdy svolenprodunu za ozrigaik ne-
bo k posunu mezi dopravnami.

746.-748.
Neobsazeno.

Posun za oznénik

749.

Posun za ozriaik se smi provad nejdale do urouwhvjezdového (cestového)
nawstidla vlastni stanice.

Ustanoveni o posunu za ozn& plati i pro posun za s&telné seéad’'ovaci
(popx. hlavni) na¥stidlo, které nahrazuje oztrak.

750.

Je-li teba posunovat za ozimdk, oznami zagstnanedidici posun fedpo-

kladanou dobu trvani posunu vypéawu a vyzada si jeho svoleni k tomuto

posunu, a toimo nebo progednictvim vyhybkée.

Vyprawi smi dat toto svoleni, pokud:

a) nedal vypraéimu sousedni stanice souhlas s jizdou vlaku ani PMD

b) m& na tratich vybavenych fovym souhlasem w®innosti ijat trarovy
souhlas;
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c) informuje vypra¢iho sousedni stanice o posunu za o¢aila pokud je
trafovy souhlas v poruSe nebo nefibec.
Pokud vS8ak bude zcela vyjid@& nutno vykonat posun za ozmak v pipa-
dé, Ze u vjezdoveého nastidla stoji viak (PMD), musi byt strojvedouci $toj
ciho vlaku (PMD) o tomto posunu zpraven (éstpop. telekomunikanim
zaizenim).
V dohke trvani posunu za oztiaik nesmi vypra&i prijmout vlak nebo souhla-
sit s jizdou PMD ze sousedni stanice, ardlititratovy souhlas sousedni sta-
nici. Vyprawi stanice, kterému byl posun za o&mi& oznamen, nesmi dovo-
lit odjezd vlaku ani PMD do sousedni stanice.
Ukor¢eni posunu a uvolmi prostoru mezi ozgaikem a vjezdovym né&sti-
dlem ohlasi za#stnaneciidici posun vypratimu gimo nebo prosednic-
tvim vyhybk&e. Vypraxi informuje o ukotieni posunu za oztiaik vyprav-
¢iho sousedni stanice, pokud mu tento posun oznamil.

751.

Svoleni k posunu za ozfrdak s uvedenim sénu (Cisla tra'oveé koleje) da vy-
praki zangstnancitidicimu posun fimo nebo prosednictvim vyhybkée.
Zamestnanceaidiciho posun musi vypraivtaké zpravit o tom, Ze u vjezdoveé-
ho nawstidla stoji viak (PMD).

Zamestnanedidici posun zpravi 0 posunu za osmi& strojvedouciho.
Zamestnaneciidici posun u sunutého posunového dilu zpravi¢istpod-
minkach posunu za oztrék zangstnance \ele sunutého posunového dilu.
O posunu za ozwiaik zpravi vypravi vyhybkae, kterych se tento posun ty-
ka.

752.

Je-li za oznénikem, pop. za s¥telnym séad’ovacim (pop. hlavnim) naws-
tidlem, které nahrazuje oztrak, prejezd se sstelnym gejezdovym zabezpe-
¢ovacim zéizenim zavisly na postaveni rg&tidla stanice, uvedou se povin-
nosti vyhybkét pro zajiSéni prejezdu pi posunu za ozréaik v ZDD.

753.

Je-li stanice vybavena ozfmkem ged cestovym nastidlem, uvedou se
v ZDD podminky pro posun za takovy oZni.

Je-li ozn&nik umisen u krajni vyhybky, je kazdy posun za tuto vyhylgas
sunem za ozraik.

754.
Za nemoznéeho dorozuwmi smi dovolit posun za ozeak jen vypravi, ktery
ma povolenku pro kolej, po niz se ma za énflaposunovat.

755.-757.
Neobsazeno.
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Posun bez posunovéety

758.

Posun bez posunovéty smi byt provagh jen na pikaz vypra¥iho; @i jizde

na a z vylodené koleje naiflkaz zangstnance prdizeni sledu.

Bez posunovéety smi byt provath posun jen:

a) samotnych nebo spojenych hnacich vozidel, pgksouhlas k posunu da-
van @i vSech posunovych cestach vyhradgrawstmi negenosnych nass-
tidel platnych pro posun nebo

b) pokud to povoluje ZDD nebo

c) ve vyjime&nych gipadech, pokud tento posun nelze provést s posunovo
cetou.

Pt posunu bez posunowety smi byt sunuto jen jedno vozidlo, pokud stroj-

vedouci nize grehlédnout kolej fied sunutym vozidlem.iPposunu SHV je

mozné sunuti i vice vozidel,tbe-li strojvedouci fehlédnout kolej fed vo-
zidly. O tom, zda nize byt @i posunu bez posunov&ty prova@no sunuti
vozidel, rozhoduje strojvedouci.

759.

Pfi posunu bez posunowvity ma vyprawi povinnosti zamdstnanceridiciho
posun, uvedené dl. 645 a kromd posunu SHYV takeé ¥l. 647 a 648, které mu-
si zajistit sdm nebo prdsdnictvim jinych odbor&zpisobilych zamistnand,

s vyjimkou povinnosti, které pini strojvedouci.

Pti jizde na a z vylotené koleje bez posunowéty ma vesSkeré povinnosti
zanmestnanceidiciho posun za#stnanec prdizeni sledu.

760.

Hnaci vozidlo tazeného posunového dilu bez posutiets¢ musi byt vzdy
fizeno z prvni kabiny strojvedouciho veé&mijizdy, krong dvojice kapoto-
vych nebo ¥Zovych lokomotiv, spojenych vicenasobnyimenim, nebude-li
tato dvojice lokomotiv najizfl na jina vozidla. Hnaci vozidlo sunutého posu-
noveho dilu bez posunovéty musi bytizeno z kabiny, ze které ma strojve-
douci lepSi vyhled na kolejgd vozidly.

U posunového dilu bez posunadgty s hnacimi vozidly (hnacim vozidlem a
fidicim vozem) na obotelech nebo u dvoudilnych hnacich vozideetns
motorovych nebo elektrickych jednotek, kde jsowkolmotivnicett alespa
dva strojvedouci, Ize pro posun obsadit strojveduuprvni i posledni stano-
visté strojvedouciho. #zmeéne sneru Ize pakiidit tato hnaci vozidla beze-
chéazeni strojvedoucich.

761.

Strojvedouci musi byt o posunu bez posunéety zpraven jestpred jeho

zahgjenim. Zpraveni strojvedouciho musi obsahmjaténa:

a) Zze bude prov&d posun bez posunoveéty;

b) divod posunu (festaveni hnaciho vozidla na jinou kolej, jizda himaso-
zidla na odstaveny vlak, jizda hnaciho vozidla mstix nebo fiprez
apod.);
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c) sner posunu (zhlavi) s udanim mista, kde budam sner jizdy, a je-li
treba i misto, kde bude posun uken;

d) priblizny pobyt na této koleji @ichazi-li v avahu);

e) upozorgni strojvedouciho na nutnost najeti na vozidl&ipgareé i swesSeni
s €mito vozidly, toto zpraveni musi strojvedouci vapakovat;

f) informaci o gipadném omezeni rychlosti a igadném neumi&ti nawvs-
tidel pro elektricky provoz;

g) informaci o potu a giblizné hmotnosti posunovanych vozidel a dspbu
brzdéni posunového dilu (nejsou-li tyto Udaje strojvediow znamy);

h) u kterych stanovi§(mist) bude posufizen na¥sti Souhlas k posunu

Pokud je strojvedouci o posunu bez posuri@ig zpraven tabulkou 3 Bhe-

bo TTP a vypraéi ho musi je& zpravit o dalSich skutaostech, v tabulce

SXR nebo TTP neuvedenych (ifap neumisini nawstidel pro elektricky pro

voz apod.), souhlas k posunu smi byt dan az kdiygtimjvedouci zpraven.

762.

Strojvedouci Mze byt o posunu bez posunasaty zpraven:

a) vypra¥im piimo nebo prosgednictvim vyhybk&e neboclena posunovf
cety;

b) zangstnancem praéizeni sledu;

c) tabulkou 3 S nebo TTP v fipadt, Ze se jedna o pravidelny posun.

Pri zpraveni podle odstavce a) nebo b) musi stropeidoozkaz opakovat;

opakovani rozkazu se nevyZzaduje, je-li pro zprayenizito rozhlasu viip-

padt, kdy se jedn& o jednoduchy rozkaz, ktery Ize rdihracni specialni na-

vésti. Ri zpravovani rozhlasem vSak smi strojvedouci utésiciho vozidla

do pohybu, jen pokud z hldSeni nabyl jistoty, Zé&yké jeho jizdy.

763.

Strojvedouci, ktery nebyl o posuntééti posunu) zpraven, nesmi uvést hnaci
vozidlo do pohybu, i kdyZ népnosna nasstidla platna pro posun dovoluji
posun.

764.

Po zpraveni strojvedouciho hnaciho vozidla o possendalsSi jizd&idi ne-
pirenosnymi négstidly platnymi pro posun pro kolej, po niz se bymdsuno-
vat. Nejsou-li ve stanici négnosna nasstidla platna pro posun a platna jen
pro jednu kolej, fip. pri posunu s vozidly, ktera nespoleldiwvliviuji kole-
jové obvody, musi vyhybka dat strojvedoucimu souhlas k posunu jinym
zpasobem. Strojvedouci musi byt zpraven o tom, v ktemnistech nebo ze
kterych stanoviSse budou fipadné pokyny davat.

765.

Pri sunuti posunového dilu bez posund@e€y musi byt posunova cesta vzdy
volna az k oznAmenému mistu zastaveni. Postawarlihast posunové cesty
(¢asti posunoveé cesty) musi byt oznameno é&amanci, ktery dava strojve-
doucimu svoleni k zahajeni posunu, pdppokra&ovani v posunu (pokud tu-
to posunovou cestu nestavi sam).
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Sunuti posunového dilu bez posundegy v mistech, wenych k nastupovani
a vystupovani cestujicich, je dovoleno jen kolerstuy@d s podchody nebo
lavkami.

766.
Posunovy dil bez posunovéty musi byt pibéZzné brzcn. Toto ustanoveni
se netykad samotnych nebo spojenych hnacich vozidel.

767.

Pred dovolenim jizdy posunového dilu bez posunmig (krone jizd samot-
nych nebo spojenych hnacich vozidel) vykona zkousikady posunoveho
dilu podle pedpisu SZDC (D) V15/I zanéstnanec uteny TPU nebo ZDD
a [inek brzdy o¥ii alesp@ u petiny vozi (pirednosti u loZzenych) se zapnu-
tou a @inkujici tlakovou brzdou, pokud nebyla provedenmazkouska brz-
dy vlaku. Strojvedouci je povinen vyzkouSéingk piibézné brzdy jet pred
prvnim zastavenim posunového dilu.

768.

Vlak mize pokré&ovat bez zastaveni jako posun bez posuriewg za navs-
tidlo, které ukoruje vlakovou cestu, pokud je strojvedouci o postpifpyo-
sunu zpravenigdem. V takovémijpac se zkousSka brzdy posunového dilu
nevykonava.

Pti tomto postupu se nejedn& o posun za nameznik.

769.

Souhlas k posunu posunového dilu bez posuketyése strojvedoucimu da-

Va:

— nausti Posun dovolenneboUzavireni koleje zruSenonegenosnych na-
véstidel platnych pro posun, které plati jen pro je#olej;

— nawsti Souhlas k posun

— UStr,;

— telekomunikanim z&izenim.

Tento souhlas k posunu plati az k nasledujicimuemgsnému nastidlu

platnému pro posun nebo k nasledujicimu stanofnistu), z hoz je dalSi

jizda posunoveho dilu bez posunovéty fizena rdni nawsti Souhlas

k posununebo ke stanovisti (mistu), které bylo strojvedoucoznameno.

770.

Nelze-li p'ed zah4jenim posunu postavit celou posunovou @egpstavena
cast posunove cesty nekoru negenosného nasgtidla platného pro posun,
musi byt strojvedouci o mistu (stanovisti) u&emi jednotlivych¢asti posu-
nove cesty zpraven, a to vzdied zahajenim jizdyZjisti-li strojvedouci pi
jizdé k ozndmenému uk@eni ¢asti posunové cesty, Ze je mu davanaiu
specialni nasst Souhlas k posununebo pokyn k dalSi jizdtelekomunika-
nim zd&izenim, pokréuje v dalsi jizd bez zastaveni.
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771,

V ZDD se mohou uvést povinnosti jednotlivych zgtmand, ktei nevyko-

navaji dopravni sluzbu, a ukony, které vykonavd#jiposunu bez posunové

cety, zejména:

— provedeni prohlidky vozidel, vyrozeémi osob, které jsou ve vozidlech, od-
straréni silnicnich vozidel a Zdzeni zasahujicich dotigezdného piezu;

— dalSi patebn& opatni vyplyvajici z mistnich po#n.

172.

Je-li hnaci vozidlo $ posunuftizeno strojvedoucim radiovym dalkovym
ovladanim, ma tento strojvedouci veSkeré povinnpatiestnanceridiciho
posun a tento posun neni povaZzovan za posun ben@exety. Snérnice
pro takovy posun musi byt uvedeny v ZDD.

773.-775.
Neobsazeno.

Zajisténi vozidel proti ujeti a povinnosti pred uvedenim &chto vozidel do
pohybu

776.

K zajiS€ni vozidel proti ujeti se smi pouZzivat jerémiu brzdy a prosedky
k zajiseni vozidel proti ujeti, kterymi jsoutrdwené kliny, zarazky, kovové
podlozky nebo uzamykatelné kovové podlozky.

Dievénymi kliny se podkladaji jen hnaci vozidla.

Zarazky se déma pirubami se mohou pouzivat k zap&ani vozidel proti
ujeti i tam, kde je jejich pouzivani k zastavowandidel @i posunu zakazano.
Zarazky s jednouifrubou Ize pouzivat k zaji&ti stojicich vozidel proti ujeti
pouze Bhem posunu, kdy jsou vozidla pod dozordena posunovéety.
Uzamykatelna kovova podlozka se pouziva pro zajisidstavenych vozidel
proti ujeti nebo Mize nahrazovatipnosnou vykolejku.

777.

Odstavena vozidla v jednotlivych skupinach se rpasilkoréeni posunu s\
sit a zajistit proti ujeti. Vozidla vSak nemusi Is#Sena, jedna-li se o hnaci
vozidlo, vyzaduje-li to nakladka nebo vykladkehto vozidel, pop oprava
vozidel apod.

Odstavovat vozidla na nevyldenou tragovou kolej je zakazano, kranvozi-
del ponechanych na ti@vé koleji Ehem posunu nebaigizdé viaku (PMD)
po ¢astech.

778.

Prostedky pouzivané pro zajiti vozidel proti ujeti musi byt polozeny tak,
aby:

— zarazka pléhala na kolejnici celouci plochou, firuba zarazky filéhala
na vnitni stranu kolejnice, jazyk zarazky byl v kontaktpaglloZzenym kolem
napravy,
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— kovova podloZzka (i uzamykatelnd) byla na koledmarazniky vozidla,
a to i na koleji s vykolejkou tak, aby jazykyilphaly na kolejnici celouréci
plochou.

779.

Odstavend vozidla (krofrsamotnych hnacich vozidel) musi byt vzdy z&jist
na proti ujeti utazenim stanovenéhd@tpaunich brzd.

Stanoveny péet rienich brzd je tolik rénich brzd, aby saet jejich brzdi-
cich vah byl stejny nebo vySSi nezijgtina brzdici vaha odstavenych vozidel.

potrebn& brzdici vaha_ celkova hmotnost vozidel (t) xigrepsand brzdici procenta

odstavenych vozidel 100
pro stavebni spad jsou piedepsana brzdici procenta
az do 5 %o vetne 2
vice nez 5 %o az do 10 %éetre 3
vice nez 10 %o az do 20 %setns 5
vice nez 20 %o az do 40 %setne 10
pies 40 %o 30 nebo podle ustanoveni zvlastn{ho
predpisu, platného prafislusnou tra

K zajiS€ni vozidel proti ujeti se vSak nesfinzapaitat brzdici vahy neupo-
trebitelnych rgnich brzd, pakovych brzd nebocnich brzd hnacich vozidel,
vozi s poSkozenym zabradlim, podlahou nebo stupatkpdug s rweni brz-
dou.

Za neupdtebitelnou rdni brzdu je nutno povazovat tu, ktera je takto dena
na nebo u které se toto zjisti kontrolou.

Upottebitelnost rdni brzdy se zjisti podleipdpisu SZDC(D) V15/1.

780.

Je-li kolej, na které jsou odstavena vozidla, redsp&tSim nez 2,5 %o, musi
byt tato vozidla vzdy na strarspadu podlozena, a to na maniguaiah kole-
jich kovovou podlozkou nebo jednou zarazkou, n#cjinkolejich kovovou
podloZkou nebo ddma zaradzkami. Jednotéivodstavené vozidlo se na jinych
nez manipulénich kolejich vzdy podlozi kovovou podlozkou neb@rda za-
razkami na stranspadu (na roviha na sklonu do 2,5 %<etné z obou stran).
Odstavena vozidla, ktera jsou zajitd utazenim rtnich brzd, se nemusi pod-
lozit tehdy, brani-li jim spolehl& v ujeti ve vzdalenosti nejvySe 100 m jina
vozidla, kter& jsou zaji&ha proti ujeti, nebo zarazedlo.

Pri odstaveni vozidel na kolej o sklon&t&im nez 2,5 %o musi byt jejich za-
jisténi proti ujeti provedeno jeSpred od¥Senim hnaciho vozidla.

781.

Vozidla, na ktera se najizdi nebo ktera jsou odstauvii posunu, musi byt
zajiS€na proti ujeti bd” utazenim stanovenéhodo ruénich brzd, neboip
véSenym hnacim vozidlemiifposunu je mozné zajistit vozidla proti ujeti jen
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zarazkami, zabrani-li jim spolehéiw ujeti jina vozidla, ktera jsou spoleh%iT
zajiS€na proti ujeti.

Vozidla, na ktera se odrazi nebo spousti, musizaydena proti ujeti utaze-
nim stanoveného ptu ruénich brzd. Najizdi-li se naénpii odrazeni nebo
spou&ni na rovirt nebo po spadu, musi byt jg$tjich ujeti navic znemoz-
néno nejmén jednou zarazkou.

782.

Neni-li mozné dosahnout utazenineémich brzd pdtbnou brzdici vahu od-
stavenych voZ, pouzije se misto tmich brzd zarazek. Zarazky musi byt
umisgny jen na jednu kolejnici proti spadu. Na ravia na sklonu do 2,5 %o
véetrg musi byt zaradzky polozeny tak, aby byl znemozpohyb voa na ol
strany.

Pfi podloZeni vozu zardzkami se brzdici vahou rozpodil z jeho hrubé
hmotnosti spdivajici na podlozené napraynebo napravach). Pet pouzi-
tych zarazek se stanovi dpodle ustanovenitpdpisu SZDC (D) V15/I,
nebo za zajighi vozidel proti ujeti je mozné povazovatiigad, kdy bude
pod vozem (vozy) tolik zardzek, aby getibrzdicich vah byl vysSi nez dvoj-
nasobna poebna brzdici vaha odstavené soupravy.

Kromeé vySe uvedenych zarazek musi bytddgto odstavené vozy podlozeny
na stral spadu (na roviha na sklonu do 2,5 %<etrg z obou stran) na ma-
nipulanich kolejich kovovou podlozkou nebo jednou zarézkwa ostatnich
kolejich kovovou podloZzkou nebo &wa zarazkami.

783.

Odstavené hnaci vozidlo, vybavené zaji&aci brzdou nezavislou nadgjgim
zdroji energie (nap magnetickou zaji®vaci brzdou s permanentnim maghe-
tem nebo pruzinovouistda&ovou brzdou), se zajisti pouze touto brzdou.
V ostatnich pipadech se odstavené hnaci vozidlo zajisti pretii wjtaZzenin
vSech jeho fistupnych rdnich brzd. Je-li hnaci vozidlo vybaveno jen jedipou
rucni brzdou, musi bytip odstaveni vzdy podlozeno kliny z obou stran jed-
noho kola, pokud to umdagje konstrukce vozidla, nebo &wa kliny co nej;
blize krajnim kaikm z vnitni strany jednoho podvozku.
Je-li kolej, na které je odstaveno hnaci vozidlpsgmeé ruwenimi brzdami, nag
spadu ¥tSim nez 2,5 %o, musi byt toto vozidlo vzdy na strgpadu podloze
no klinem.

Stejnym zj@isobem je fieba hnaci vozidlo zajistit, je-liffwéSeno ke skupih
odstavenych vaz Je-li hnaci vozidlo ffivéSeno k odstavenym vom na nej-
nizSim mist spadu, musi bytifpadné progedky k zajistni vozidel proti
ujeti podlozeny pod prvni napravu vozu sousedisihnacim vozidlem.
Kliny se pokladaji na hlavu kolejnice svoji nejdsianou co nejblize ke kolu.
Pokud je odstaveno nedoprovazen&me hnaci vozidlo, musi bytigéSeno
k jinému vozidlu, které je zaji&ho podle pedchozich ustanoveni. Pro zafis-
tovani vozidel proti ujeti je pak takové hnaci vézidovazovano zaiz bez
rucni brzdy.

it
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784.

Odstavena vozidla lze zajistit proti ujeti na dobaximalré 30 minut zabrz-
dénim pouze pibéznou brzdou s od¥ranym hlavnim potrubim, je-li tato
souprava cela pbézré brzdtna. Odvtrani hlavniho potrubi se dosahne ote-
vienim spojkového kohoutu po dobu, dokud je unik ehduslySitelny. Za
dodrzeni stanovené doby odpovida gstmanedidici posun, p posunu bez
posunov&ety zandstnanec ufeny ZDD.

785.

Za zajistni vozidel proti ujeti Bhem posunu a po jeho ukmmni a za stseni
odstavenych vozidel odpovida z&stnanecridici posun. Ten se musi vzdy
osobré nebo dotazem ipswdCit o spravném zaji8hi vozidel proti ujeti
u zangstnance, kterému fidil tato vozidla zajistit.

Za zajiséni hnacich vozidel proti ujeti odpovida jejich gtemlouci nebo je-
jich pravodce.

Ten zamdstnanec, ktery provedl zag$ii vozidel proti ujeti jen zardazkami, je
povinen zarsstnanci, v jehoz obvodu k odstaveni doslo, oznandiet a umis-
téni zaradzek. Tyto Udaje musi z&smanci uvad v odevzdavce dopravni sluzby.
Zajistni vozidel (kron¢ specialnich) proti ujeti musi z&sinanec, v jehoz
posunovacim obvodu jsou vozidla odstavena, zkantedlbul’ osobr, nebo
prostednictvim jiného odbokzpisobilého zarstnance, a to vzdy po ukon-
¢eni posunu, nejménvSak jedenkratdnem sngny. ZDD miZe ukit tuto po-
vinnost jinému zagstnanci.

786.

Pred uvedenim odstavenych vozidel do pohybu musbbgtragny z kolej-
nic vSechny progedky pouzivané pro zaji&ti vozidel proti ujeti a povoleny
vSechny rani brzdy.

Za odstramni zaji¥ovacich prosedki na stran, kde se fivésSuje hnaci vozi-
dlo, odpovida ten zagstnanec, ktery jeffvéSuje; za odstrami ostatnich za-
jistovacich prosedki a povoleni ranich brzd odpovidaipposunu zarst-
nanectidici posun nebo jim teny zamstnanec, v ostatnichtipadech za-
meéstnanec ueny ZDD.

787.

ZDD miZe v odivodrenych gipadech:

— zpxisnit zpisob zaji&ni vozidel proti ujeti

— zakdzat odstavovani vozidel na zahlavich a n@sacich kolejich

a schvalovatel ZDD musi zajistit, aby toto bylo dero v TTP.

jednotlivych kolejich dopravny @etré jeho smdru) a musi ufit mista, kde
jsou uloZzeny nepouzité prastky k zajiséni vozidel proti ujeti. TTP musi

Vi s

né jeho sndru).
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788.-790.
Neobsazeno.

Pouzivani brzd a zarazek

791.

Ke zmirreéni rychlosti posunovanych vozidel nebo k jejichtaaeni se pouZzi-
vaji pribézné brzdy, imocinné brzdy, rdani brzdy, kolejové brzdy nebo za-
razky. Podminky pro pouzivaniizneé brzdy, fimocinné brzdy a rénich
brzd @i posunu stanoviipdpis SZDC D) V15/I.

792.

K zastaveni pohybujicich se vozidel se pouzivazekr&e déma @irubami
nebo s jednou ifrubou a pérem. Zarazky s jednotirgbou jsou bd’ pravo-
stranné nebo levostranné.

793.

Zarazky se musi stéle udrzovat v upbttelném stavu. Zarazek poskozenych
nebo nedostate¢ zahroceny (rozjety) nebo jejichz péréinkuje nespravé
nebo nemaji zachovany Zluty &ase nesmi pouZzivat.

U zarazek dodanych po opgamebo u novych zarazek je nutnieg jejich
pouzitim pFezkouSet, zda ipéhaji celou ieci plochou ke kolejnici

a [idrzuje-li péro zarazku dostate.

794,

Zarazky i teplo€ 0 °C a nizSi viceilehnou, nepléhaji a snadno se lamou
nebo odskakuji, proto se muged pouzitim zaiat.

Rozpalenych zarazek se nesmi pouzivat.

Jestlize zarazky ifliS drhnou, pate se jejich fieci plocha k tomu denym
mazadlem. Jsou-li kolejniceips kluzké, posypou se kolejnice a jazyky zara-
Zzek piskem. V migt kde se poklada zarazka, je nutné odstranit naleld
jinovatku rekolikerym posunutim zarazky.

Pravdpodobnost odskeni zarazky se bez ohledu nag@si zmensuje, posy-
pe-li se jazyk zarazky piskem.

795.

Pri zastavovani jedoucich vozidel jeba zardzku polozit na kolejnici sprévn
a tak, aby nedoSlo k ohrozeni beapesti zangstnance. Ma-li dojit k najeti
zastavovanych vozidel na jina vozidla, musi se fibltakové vzdalenosti
od stojicich vozidel, aby nedoslo k najeti na stojozidla rychlosti vySSi nez
5 km/h (rychlosti ctize). Ritom je teba uvazit péasi, sklon koleje, rychlost,
hmotnost a p&et vozidel, ktera se maji zastavit.

ZvIastni pozornosti a opatrnosti jelba, ma-li se v nutnychéipadech posu-
nout jiz polozena zarazka proti jedoucim voam|
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796.

Zarazka se uchopi za drzadlo a poloZi tak, &b§hala na kolejnici celoue-

ci plochou. Fruba zardzky musi vZzdyifehat na vnitni stranu hlavy kolej-
nice.

Po zastaveni vozidla se zarazka odstrani, pokudartento vz zaji¥ovat

proti jeho dalSimu pohybu.

K pokladani, pop k odstréaovani zarazek, setme pouzivat vhodhuprave-
nych ponticek (vidli, h&kua apod.).

797.

Neni-li to nezbyta nutné, neskji se klast zardzky na kolejnicovy styk nebo
piimo pred rgj, jakoZ i v oblouku. Musi-li byt zardzka v nezbgtn gipadct
poloZena v oblouku, musi se poloZzit na kmiikolejnici oblouku.

Zarazky se déma girubami se nes#ji klast na kolejnice s rozjetymi hlava-
mi, na kolejnice v dlazba na kolejnice vysoko z&skované. Na vyhybkach
je kladeni zaradzek zakézano, pokud to neéstia k odvraceni hroziciho ne-
bezpei.

Zarazek se dima girubami se nesmi pouzivat na kolejich, na ktength |
vodivé kolejnicové propojkyivaieny (fipajeny) na boku hlavy kolejnice.
Zarazky se pod zastavovanymi vozidly négrdostat az na vyhybku, dou,
presuvnu nebo na kolejovotikovatku.

798.
Zabraiovat dalSimu pohybu zastavovanych vozidel poloZzganyku zarazky
nagi¢ na kolejnici je zakazano.

799.

Pfi posunu odrazem se smi zastavovat zarazkou skwprgel o maximal-
nim paitu:

a) 8 naprav, je-li prvni vozidlo skupiny prazdné;

b) 12 naprav, jsou-li vSechna vozidla skupiny prézd

c) 14 naprav, je-li prvni vozidlo skupiny lozené.

Pripustné délky skupiny vozidel na spadovistich stad®D.

Pri hrozicim nebezpé smi na zardzku najet i vice vozidel.

800.

Spolehlivého brzdnéhociinku a mirného zkraceni brzdné drahy se dosahne
poloZenim dvou zarazek ve stejné Urovni nakadlejnice.

Priblizné polovicni brzdné drahy se dosahne polozenim druhé zanadaéy
dalSi napravu. Tohoto #pobu se smi pouzivat jeti pouziti z&izeni ute-
ného k tomuto &elu (vidle a pod.).

Je-li nutno zajistit zastaveni vozidel priigad, Ze by zarazka odshla (pri
namraze, jinovatce, v obloukufippouziti nové zarazky nebo zarazky po
opraw apod.), poloZi se @wzarazky za sebou na téze kolejnici nebo po jedné
zarazce na obou kolejnicich ve vzdalenosti 10 ah sl sebe. Ve stanicich
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se spadovigm stanovi ZDD, na kterych kolejich se musi proaasti vozi-
del pokladat d¥ zarazky timto zf;sobem. B pouziti dvou zardzek na jedné
kolejnici se musi druha zarazka odstranit, pokwthipzarazka neodskbd

801.

Ve stanicich se spadowt je nutno mit fipraveny k pouziti nejméndveé
zarazky vedle kazdé koleje, na kterou se sgpugizidla. Pro ostatni koleje
v takovych stanicich a pro ostatni stanice se v ZiiiDpodle mistnich po#
ra pacet potebnych zarazek a misto jejich uloZeni.

802.

Po ukorteni posunu se musi zarazky odstranit z kolejnilmztuna utenych
mistech; ZDD stanovi, maji-li zardzkyistat na kolejich, i kdyz se nepogu-
nuje.

803.
Zvlastnim zéizenim pro uswrnovani rychlosti spoudhych vozidel jsou v
Dl

stanicich se spadovish zardzkové brzdy (tzv. patenty). K jejich obsl
musi utovat jen zkuSeni za¥atnanci. Podrobnosti o obsluze stanovi ZD

804.-805.
Neobsazeno.

C. POSUN MEZI DOPRAVNAMI
VSeobecna ustanoveni

806.

Pod pojmenposun mezi dopravnami(PMD) se rozumi kazda umyslpro-
vadkna jizda vozidel na Sirou ttaze Siré trati nebo na Siré trati, nejde-li o jiz-
du vlaku nebo posun.

Nep‘enosna nasstidla platna pro posun plati i pro PMD, neni-tiomnto od-
dile stanoveno jinak.

807.

Na nevylodené koleji se jako posun mezi dopravnami mohou teskavat

jizdy specialnich hnacich vozidel, samostatnychctumavozidel a posund

vych dila: 5

a) pro poteby SZDC pro zajighi provozuschopnosti infrastruktury;

b) pro zjiS€ni sjizdnosti tréové koleje;

d) pro uvazly viak (PMD);

e) pi jizdé vlaku pocéastech;

f) pti nepedpokladaném névratu vlaku ze Siré trati;

g) pri jizde s historickymi vozidly za podminek, stanovenychoxkaze @
jizdnimradu;

h) pro obsluhu vigek a nakladig (pouze do 10.12.20).1

Pti jizdé podle pismen a), b), ¢) a h) nesmi PMi2gravovat cestujici.iP

jizde podle pismene d) nesmi cestujitgégravovat pomocne hnaci vozidlo [to

se netyka odvozu uvazlého vlaku dle53 - 56 pedpisu SZDC(D) D2/2].
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Jako posun mezi dopravnami je nutno uskuité posun za vjezdové nésti-
dlo (za urové vjezdového n&sstidla), @&koliv posunovy dil pi této jizce
zcela obvod stanice neopusti. Pro takovou jizdti plastanoveni o PMD jen
ta, ktera stanovi podminky pro sjednavani a doksmeefizd PMD vyprav-
¢imi, o zpravovani PMD a o obsluze PZZ.

808.

Posun mezi dopravnami lze uskirig jako:

a) jizdu samostatného hnaciho vozidla s porouchanobilni ¢asti VZ do
sousedni stanice;

b) jizdu posunového dilu nebo samostatného hnaahiolla na vliéku, na-
kladiSg, piip. utené misto na trati (n&pdo km) s pokréovanim do sou-
sedni stanice nebo s navratem do vychozi stanice;

C) jizdu posunového dilu nebo samostatného hnaaihidlla na viéku nebo
nakladisg, pop. opané, pokud je pipojovym provoznintadem nebo ob-
sluhovacimtddem povoleno uvoémi tra’ové koleje;

d) jizdu hnaciho vozidla, specialniho hnaciho Viazitebo posunového dilu
do sousedni stanice;

e) jizdu specialniho hnaciho vozidla do km na tsgiokr&ovanim do sou-
sedni stanice;

f) jizdu specialniho hnaciho vozidla do km na tsatidvratem do vychozi
stanice;

g) jizdu specialniho hnaciho vozidla ze stanic&micsire trati, kde bude od-
klizeno z koleje;

h) jizdu specialniho hnaciho vozidla z km Siréitlede bude specialni hnaci
vozidlo nakolejeno, do stanice;

I) jizdu specialniho hnaciho vozidla z km Siréitriatle bude specialni hnaci
vozidlo nakolejeno, do km Siré trati, kde bude adkio z koleje.

Za vlakem lze uskutait jako PMD jizdu:

— posunového dilu, ktery neopusti zcela obvod stani

— specialniho hnaciho vozidla, pokud neni nakotejekm Siré trati;

— je-li treba odvézt z trati vlak nebo jebast.

Za PMD za vlakem se nepovazuje, jede-li PMD pouzekish na Siré trati

s @ipadnym navratem 2p do vychozi stanice, jsou-lifislusné prostorové

oddily volné.

PMD mize byt uskuténén proti dovolené jizél vilaku (jiného PMD) jen

v piipack, kdy je teba odvézt z trati vlak (PMD), jehoz strojvedouciyza-

dal pomocné hnaci vozidlo, nebo zbyt@st takového viaku (PMD).

809.

Kazdou jizdu PMD vypradi sjedna s vyprafm sousedni stanice (popd-
backy). Sjednava-li jizdu vypray odbaiky, plati pro odb&ku ustanoveni to-
hoto oddilu jako pro stanici.

810.

Konkrétni podminky pro posun na vk&ch, nakladistich a odstavovani vozi-
del na trdoveé koleji se uvedou v ZDD nebo ve smldwvstyku vzajemé za-
asgnych drah.
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811.
Jizdy PMD se uskut&uji tazenim nebo sunutim. Sunutim Ize tyto ji

uskuté€novat za podminky spojeni telekomunikém zd&izenim mezi strojt

vedoucim a za#sstnancem, jedoucim na prvnim vozidle nebo jdoucirele
sunutého posunoveho dilu (viz vSak oddil ,Kegvidany navrat viaku ze Si
trati“). Reditel RCP mZe stanovit dalSi podminky podle mistnich poima

musi zajistit, aby tyto podminky byly uvedeny v TTSHV, kterd sunou spé-

cialni vozidla, jez neomezuji svou konstrukci aédkladem vyhled strojve
douciho, se nepovaZzuji za sunutou jizdu PMD.
PMD musi byt doprovazen dalSim zgstmancem, ktery plni povinnosti z

meéstnancetidiciho posun, vyjma jizd specialnich hnacich velzidamostat}

nych hnacich vozidel nebo neni-fi izdach viaku paastech zadny odba#r

zpasobily zandstnanec k dispozici. V takovychipadech plni povinnosti za-

mestnanceidiciho posun strojvedouci.

812.
Kazdy PMD musi byt ozgan na¥stmi jako vlak, pitbézné brzcn a posled;
ni vozidlo (u sunutych PMD prvni vozidlo) musi m#pnutou a &inkujici
tlakovou brzdu (vyjmaiipadi jizdy specialnich hnacich vozidel, kdy se
stupuje podle podminek uvedenychtegpisech SZDC(D) D2/81, SZDC
(CD) S8).
Pred jizdou PMD vykona zatstnanedidici posun u posunoveho dilu zkol
ku brzdy podle ustanoventauipisu SZDC (D) V15/I, nebyla-li proveden

rdy

a_

uplna zkouska brzdy profgdchozi nebo naslednou jizdu vlaku. Kontroluje

se gilehnuti a odlehnuti zdrzi u tolika vibzaz sodet jejich brzdicich vah j
nej-merk takovy, jaky jej v zavislosti na hmotnosti souprastanovi TTP
Byla-li provedena Uplna zkousSka brzdy pro vlak, mesméstnaneciidici
posun zkontrolovat, zda skdt& brzdici vaha uvedena ve Zgravbrzdni je

nej-meért takova, jakou ji pro PMD v zavislosti na hmotnostiupravy stat

novi TTP.
Zamestnanedidici posun zapiSe vysledek zkousky brzdyasti ,Jiné pika-
zy“ rozkazu V PMD (pi pouziti rozkazu V pod pokyny k jizd sepsané vy
prawim nebo zargstnancem préizeni sledu), a to kiipred vydanim pisen
ného rozkazu strojvedoucimu, nebo si od strojvethmueydany piipis roz-
kazu vyzada k dopémi. Zapis musi obsahovat:
— paiet vozidel a jejich hmotnost etre hnaciho vozidla);
— u vozidel, u kterych bylo @eno spravné dinkovani ptibézné brzdy, je{
jich:
— celkovy paet;
— celkovou brzdici vahu;
— paet se zapnutymi kot@ovymi brzdami;
— paet s brzdami neodbdovatelnymi stupovite.
Za (pod) posledni zapsany Udaj se musiégamanedidici posun podepsat.
Neni-li PMD brzaén II. zpasobem brzéhi, sdli rezim brzéni zangstnaneq

a)

-

fidici posun strojvedoucimu ustn

179



SZDC (D) D2 - Zmenag. 2 - &innost od 1.7.2002

Z4pis vSak nemusi byt proveden:

— u samotnycli spojenych hnacich vozidel, jsou-li vS8echna hnaxdidla
brzckna;

— pIni-li povinnosti zardstnanceidiciho posun strojvedouci;

— pxi jizdach SHV;

— byla-li sepsana Zprava o beml.

Nejvétsi pripustna dopravni hmotnost posunovychidieé zjisti z tabulky 4

piisludného S nebo se odvodi zZedpisu SZDC(D) D2/1.

Rychlost jizdy PMD mze byt nejvice 40 km/h, je-li tazen, 30km/h, jesi-

nut (ndizuje-li predpis SZDC ¢D) D2/81 i préaci rskterého typu specialni-

ho vozidla rychlost vysSi, smi byt na Siré trativiee 50 km/h), seietelem

na gipadna trvala neborechodna omezeni rychlosti. O pomalé ¢indbo o

piipadném omezeni rychlosti z jinéhdvddu musi byt strojvedouci zpraven

pisemnym rozkazem. \ffpact jizdy za vlakem, jizdy zacélem zjiSéni

priciny nedojeti vilaku (PMD) do sousedni dopravny,yizd &elem zjis¢ni

stavu trdové koleje a jizdy v obvodu stanice musi strojvedalodrzet pod-

minky pro jizdu podle rozhledovych pém.

813.

Po skowreni ¢asu stanoveného pro jizdu PMD se smi tento pohybewa
sjednanym sgrem. Ri jizd¢ do km a zpt se sjednanym strem po skodeni
¢asu stanoveného pro jizdu PMD rozumi jizdé& go vychozi stanice.

Neni-li mozné dorozusmi mezi vypragim a PMD, smi vyprasi po uplynuti

15 minut od¢asu stanoveného pro jeho jizdu vypravit za nimjednganém
smeru jizdy PMD (podle pedchoziho odstavce) dalSi hnaci (specialni hnaci)

NN

N2

nejdtive po uplynuti 15 minut od dobygurpokladdaného dojezdu viaku do
sousedni stanice (s vyjimkou vlaku, jedouciho donengiré trati a zft).

814.

Pro odjezd PMD ze stanice plati kromawsti ozn&niku neenosna nass-

tidla platna pro posun a vSechna vztazna ustanavgmosunu v dopra¥n
s kolejovym rozétvenim. Na¥sti odjezdovych (cestovych) néstidel, do-

volujici jizdu vlaku, mohou platit i pro odjezd PMDpripadt, Ze je tato sku-
tetnost uvedena v pisemném rozkaze; v tontfpgat negenosna nasstidla

platnd jen pro posun neplati.

815.

Oddilovéa na¥stidla pro jizdu PMD neplati.

Kryci nawstidla pro jizdu PMD plati, pokud neni jejich plast zruSena pi-
semnym rozkazem.
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816.

Vjezdové (cestové) nastidlo stanic a odl®k pro vjezd PMD plati. Nema
prislusna tréova kolej vjezdové na&stidlo, musi byt v pisemném rozk
stanoven zfisob vjezdu do stanice (odiky).

Pro vjezd PMD do stanice (odqy) plati tyto zasady:

l
ze

a) PMD spolehli¥ ovliviujicimu z&izeni pro vybaveni vlakové cesty se do-

voli vjezd obdoba jako pro jizdu vlaku s tim, Ze nemusi byt tgigana

volnost staené cesty. Je-li dovolovan vjezd r&t dovolujici jizdu (kro-

m¢ PN), séad’ovaci na¥stidla ve vjezdoveé jizdni cesheplati;

- PMD jedouci za vlakem musi &kat u vjezdového nastidla, az se py
vjezdu ged nim jedouciho vlaku do stanice (odky) znovu znéni na
vjezdovém nésstidle na¥st zakazujici jizdu na nést dovolujici jizdu;

b) PMD, ktery z#éizeni pro vybaveni viakové cesty neoiiliye, nebo jeg
ovliviiuje nespolehli¥, zastavi u vjezdového ngstidla a vjezd, jakoz |
dalSi posun ve stanici (odéxe) dohodne strojvedouci nebo jim piany
zantstnanecridici posun s vypra¥m telekomunikanim za&izenim. Ne-
ni-li mozna telefonicka dohoda, musi byt dalSi pospednan s vypraim

piimo, nebo prosédnictvim vyhybk#e. Vjezd tohoto PMD je vSak mozpo

také dovolit:
- jakoukoliv na¥sti dovolujici jizdu vlakk ve stanicich (odkikach), ve
kterych nejsou kolejové obvody, izolované koleje@titace naprav;
- privolavaci na¥sti v ostatnich stanicich;
c) vjezd PMD do stanice (odtky) je mozno dovolit i telekomunikaim za-
fizenim mezi vypratim a strojvedoucim nebo jim p&enym zamstnan-

cemiidicim posun, nasti Souhlas k posuny Ustnim souhlasem danglgq
e_

piimo nebo progednictvim vyhybkée nebo pisemnym rozkazem s uv
nim mista zastaveni. \fipad® dovoleni vjezdu telekomunikaim zd&ize-
nim nebo Ustnim souhlasem se rozkaz Pv nesepisuje.
Za vjezdu PMD do stanice (odiky) plati veSkera vztazna ustanoveni o
sunu v dopravés kolejovym rozetvenim.

817.
Je-li vijezd PMD dovolovan nésti hlavniho nésstidla (krongé PN), musi|
celo PMD zastavit nejdaleregd hlavnim nééstidlem v polozestij, pred na-
vésti Konec vilakové cestyneboHlavni navéstidlo je na opa&né strarg.

Je-li viezd PMD dovolovan jinym figobem (¢etrg PN), musicelo PMD za-
stavit gred navsti zakazujici posun na riemosném nastidle, mimo nawvsti

ozna&niku. Neni-li gfimo u vjezdové koleje néstidlo platné pro posun, musi
¢elo PMD zastavit nejdaleipd nameznikem, vykolejkou nebo hrotem py-

hybky na konci vjezdové koleje.
Celo PMD musi rovéZ zastavit ped rieEni nebo penosnou nassti Stij, pred
nawsti Misto zastaveninebo ped kolejovymi vozidly.
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Vjezd PMD je moZny i ha manipuai kolej nebo na kolej obsazenou jinymi
vozidly, aniz by strojvedouci byl o této skénesti zpraven.

Sjednavani posunu mezi dopravnami

818.

Pti sjednévani jizdy PMD oznami vypkdwsousedni stanici, kam az se bude
posunovat, na kterou ti@vou kolej, dobu povoleného posunu, zda jizda bude
pokratovat do sousedni stanice a u specialniho hnacihidlapzda toto vo-
zidlo ovliviiuje spolehli¢ kolejové obvody (p&itace naprav)gi nikoliv. Po-
trebné Udaje st vyprawimu zandstnanec Zadajici tuto jizdu.

Po sjednani jizdy oznami vypgdwsousedni stanici, zda se jedna o jizdu hna-
ciho vozidla, posunového dilu nebo specialniho fmwawozidla, u kterého
uvede typ a fipadné odchylky od ifsludné pilohy predpisu SZDC
(CD) D2/81.

819.

Priklady sjednavani jizd PMD:

,Zadam o souhlas k PMD z Morasin do Lostic po prvni tfavé koleji od
10.30 h. do 10.55 h. Kominek.".

~Souhlasim s PMD z Moravan do LoStic po prvni tfravé koleji s dobou
povoleného posunu od 10.30 h. do 10.55 h. Kéva

,Zadam o souhlas k PMD z Klenovic do km 25,8, kdeld manipulovat a
vrati se zpt do Klenovic. Povolena doba posunu od 8.30 h 86 . Marek".
~Souhlasim s PMD z Klenovic do km 25,8 aézpo Klenovic s manipulaci
na trati s povolenou dobou posunu od 8.30 h do 9. Btetr.”.

,Zadam o souhlas k PMD z Kamenné do km 6,5, kdesbudnipulovat a po
skorteni manipulace pokéaje v posunu do iEStiny od 8.00 h do 9.20 h.
Marek.".

,Souhlasim s PMD z Kamenné do km 6,5 a dale #lesfiny od 8.00 h do
9.20 h. Petr.”

Nesouhlasi-li vyprati s PMD, odmitne jej a uvedéwbd.

820.

Jakmile je dan souhlas k PMD, umisti vygfiasbou stanic varovny Stitek,
pof. jinou upamatovavaci paroku na misto wené ZDD. U stanic s tfa-
vym souhlasem vinnosti musi byt tentoipat ve stanici, ze které je jizda
PMD sjednana (krothjizd pomocného hnaciho vozidla pro viak pdpMD
nebo pro jeho zbylodast). Dale vyprati informuje vyhybkée, jehoZ se jizda
PMD ve stanici tykd, Zze byl dan souhlas k §izd

821.-823.
Neobsazeno.
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Dokumentace posunu mezi dopravnami

824.

Zadost, souhlas k posunu, jakoZ i veskeré dal3epoé Gdaje tykajici se

PMD zapisuje vyprasi do dopravniho deniku.

825.

Jizdy PMD se do dopravniho deniku zapisuji pod#tedffujicich zasad:

— do sloupce 1 se do hornitadku napiSe zkratka ,PMD*, do dolnilédku
se zapiSe typ vozidla podlégolpisu SZDC(D) D 2/81, pop. hnaci vozi-
dlo, posunovy dil (zkratkou) sasovem pitadi, a to s prvnim zazname

tykajicim se tohoto posunu; je-li PMD uski&nén po nespravné kolej

oramuji se Udaje tohoto sloupce zélen
— do sloupce 2 se zapi&as, kdy byla jizda sjednana,
— do sloupce 3 se zapiSe sjednéay odjezdu,
— sloupec 4 se nevyplje,
— do sloupce 5 se zapi&s, kdy musi byt jizda PMD ukéena,
— do sloupce 6 se zapiSe skatecas odjezdu, ohlaseny sousedni stanici,
— do sloupce 7 se zapigeslo odjezdové nebo vjezdové koleje, phope

zlomku icislo tra’ové koleje (u PMD, ktery neopusti zcela obvod s@ni

secislo odjezdové a vjezdové koleje neuvadi),

— sloupce 8 a 9 se newyipiji,

— do sloupce 10 az 12 se zapias, kdy telefonicky ohlasil vyhybkdosta-
veni posunové cesty pro PMD, pokud si toto hlaggpiawi vyzadal,

— do sloupce 13 se zapiSe skniecas ijezdu PMD do vlastni stanice nebo

skuteny ¢as odjezdu z vlastni stanice,
— sloupce 14 a 15 se nevipiji,
— do sloupce 16as, kdy doSla (byla dana) zprava o u¥alrira’ové koleje,
— do sloupce 17 (poznamky) se uvede nazev stgmoge, kilometr, kam ne
bo odkud PMD jede (podle geby se doplni slova ,a &), odchylky od

pifloh k predpisu SZDC (D) D2/81 apod.; odmitnuti jizdy se zapiSe pha-

zvem stanice a slovendekat®.
Pro kazdou sjednanou jizdu PMD pouzije vygfasamostatny dvdaadek
dopravniho deniku; pro navrat PMD z trati do vlastanice pouZije vyprav
rovreéz novy dvoudadek.

826.

Pred jizdou PMD oznami vypravvSem vyhybk&im, jejichZ obvod se jizdg
PMD dotkne, ze které koleje (na kterou kolej) bpdsun uskut@nén, sjed-
nany ¢as odjezdu z vlastni stanice,uspb zabezpeni odjezdu (vjezdu

PMD a na kterou ttmvou kolej (ze které travé koleje) je PMD dovolen.

Dava-li souhlas k odjezdu nebo vjezdu PMD osolbelekomunika&nim z&i-
zenim nebo na&sti negenosného nastidla vyprai, musi ped dovolenin
jizdy zjistit spravné postaveni posunové cesty.rgy ani vyhybk& nesmil

N

dat souhlas k posunu pro odjezd PMiagpoznamenynmiasem odjezdu.
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Vyhybka ohlasi vypravimu vlastni stanice skuiey ¢as odjezdu neboip
jezdu PMD.Cas ¥jezdu PMD smi ohléasit, jen kdyz zjisti, ze PMD elajlo
stanice cely. Skutay ¢as odjezdu PMD ohlasi vypréwsousedni stanici.
Vyhybkai zapisuji tdaje o PMD do ,Zapisniku volnosti aa&prého posta-
veni vlakové cesty” timto Zigobem:

- do sloupce 1 zapiSi zkratku ,PMD*;

- do sloupce 2 zapiSi ve zlomku, ze které kolej&dtla ve jmenovateli, na
kterou tr&ovou kolej je PMD dovolen (zkratkou nazvu sousestanice a
piipadre i ¢islem traové koleje) nebo ze které tavé koleje je PMD do-
volen a ve jmenovateli na kterou kolej vjizdi;

- do sloupce 3 zapignas, kdy telefonicky ohlasil vypraimu postaveni po-
sunove cesty pro PMD, pokud si toto hlaSeni vygrayzadal;

- do sloupce 4 zapisias skuténého odjezdu nebofipezdu, ohlaSeny vy-
prawimu vlastni stanice;

- do sloupce 5 zapiSi @usjednanycas odjezdu z vlastni stanice, nebo
Vv piipack, Ze je néizena obsluha PZZ, sjednatgs odjezdu ze sousedni
stanice.

Jizdu PMD, ktery neopusti zcela obvod stanice, by nedokumentuiji.

827.

V¢as ffed odjezdem PMD ze stanice ohlasi vyprdaakovou jizdu vSem tra-

tovym stanovistim s uvedenitasu odjezdu, doby povoleného posunu, mista

zatatku a ukoneni jizdy, zda je nebo neniifena obsluhaipjezdovych za-

bezpe&ovacich z&zeni a pipadné misto manipulace nebo pobytu PMD na Si-

ré trati.

Nepotvrdi-li zavoré prijem tohoto hlaseni, musi vypgavzpravit PMD pi-

semnym rozkazem o n&dkovani PZZ. Nepotvrdi-li fiiem tohoto hlaseni

ostatni zastnanci, n&ni vyprawki zadna zvlastni opiani.

Tratovi zangstnanci zapisuji hlasSeni o jizdach PMD do ,Zapianiklhlasek

a predvidanych odjezd nebo ,Zapisniku pedvidanych odjeZd podle sng-

ru jizdy takto:

— do sloupce ,Vlakislo" se zapiSe zkratka ,, PMD*;

— do sloupce ,Redvidany odjezd" sjednaréas odjezdu PMD;

— do sloupce ,Poznamky“ slova ,obsluha PZZ", je-lifizena obsluhaip-
jezdovych zabezgevacich z&zeni.

828.

Zru$eni sjednané jizdy PMD oznami vypriasousedni stanici, tfavym sta-
novistim a pipadreé i prislusnym vyhybk&im. Udaje tykajici se PMD pak
zanestnanci v dopravni dokumentaci Skrtnou tak, aistalycitelné.

829.-830.
Neobsazeno.
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Pisemné pokyny k PMD

831.

Strojvedouci PMD, ktery opusti obvod stanice, mudizpraven pisemnym
rozkazem, ve kterém musi byt vZdy stanoveno, kdide musi byt jizda
ukontena, sn¥r jizdy, pog. i ¢islo tra’ové koleje (slovem), podminky pro na-
vrat PMD a dalSi @lezité okolnosti tykajici se konkrétni jizdy (rfapzda za
vlakem, zmisob vjezdu do stanice, neobsluhovani PZ#paminé omezeni
rychlosti, umisini vystraznych te a pod.).

Strojvedouci PMD, ktery neopusti zcela obvod s&niousi byt zpraven pi-
semnym rozkazem, ve kterém musi byt vzdy stanoviesiyp ,musi byt jizda
ukorcena, smir jizdy, pop. i ¢islo traové koleje (slovem) a dalSilkezité
okolnosti tykajici se konkrétni jizdy (nagizda za vlakem, neobsluhovani
PZZ, pipadné omezeni rychlosti, untist vystraznych tefi a pod.).

Chybi-li u grejezdu (bez ohledu na vybaveni PZZ) vystrazna dopmnaka
SVystrazny Kiz pro Zeleznini prejezd“, musi byt strojvedouci zpraven o
jizd¢é se zvySenou opatrnostigs tento fejezd.

Prijem pisemného rozkazu potvrdi strojvedouci acgamanedidici posun jej
spolupodepisSe. Pokud je strojvedouci sunutého PMBvbvan o neobsluho-
vani PZZ, musi za#éstnanedidici posun pisemny rozkaz obdrzet.

Vyprawi miaze o stanovenérmse, sréru jizdy acisle traové koleje zpravit
strojvedouciho a za¥stnancetidiciho posun fimo nebo prosednictvim vy-
hybk&e, pokud PMD neopusti zcela obvod stanice a jetuajje dovolena
saad’ovacim (pop. hlavnim) n&¥stidlem, nahrazujicim oztaik.

Zagtina-li PMD jizdu na Siré trati, nadiktuje vypkayvktery jizdu sjednal, 23

ni pisemného rozkazu strojvedoucimu. StrojvedajdgpisSe do rozkazu Pv,
jehoz piipis ipadre preda zamstnancifidicimu posun.

832.

Vyprawi sepiSe pisemny rozkaz az po sjednani jizdy sawion sousedni
obsazené stanice. Sepsani a vydani pisemného woziexr souhlasem
k jizdé. Pisemny rozkaz se sepisuje nejdale do stanieging vypragim
byla jizda sjednana.

Vzor rozkazu V PMD je uveden \ifpze 24.

Pri pouZiti rozkazu V se mistéisla viaku uvedé’MD. Pro uvadné pokyny
je mozno jako vzoru pouzit tdaje #lphy 24.

833.-835.
Neobsazeno.

Povinnosti zanméstnanai

836.

Nemize-li PMD pokr&ovat pro poruchu hnaciho vozidla v dalSi ¢izoostupu-
je strojvedouci stefnjako strojvedouci vlaku, ktery néire pokrgovat v jizc.

Pri jizdé na trati se tazenému PMD r&t pro posun nedavaji, strojvedouci
zastavi na migturceném pisemnym rozkazem nebo na &igieré mu ozna-
mi zangstnanedidici posun.

185



SZDC (D) D2 - Zmenag¢. 3 - innost od 1.3.2008

837.
Neobsazeno.

Posun na Siré trati a obsluha PZZ

838.

Je-li provadn PMD za édelem manipulace na Siré trati (itapakladka nebo
vykladka materialu, vystup a nastup osob apdaitlj,se pipadny pohyb vozi-
del na mist manipulace ustanovenimi, platnymi pro posun.

Pro jizdy PMD k mistu manipulace se obsluhuji veadRZZ. Obsluhwthto
PZZ naidi vypra¥i pii sjednavani takové jizdy. Neni-li mozneéed odjez-
dem PMD nédit i obsluhu PZZ pro jizdu PMD za mistem manigeldnap.
vzhledem k délce pobytu v méstnanipulace), musi byt strojvedouci zpraven
pisemnym rozkazem o n@akovani PZZ.

Po ukorteni manipulace na trati si musi strojvedouci, bgptaven o netinko-
vani PZZ, vyzadat svoleni k pokowani v jiz& nebo navratu u vypréiho sta-
nice, do které PMD jede. Nelze-li se s vygiav domluvit, postupuje strojve-
douci v souladu s obdrzenym pisemnym rozkazem gpsekn&ovat v jizé do
uréené stanice. Pokudirre vypra¥i pro dalSi jizdu PMD r@dit obsluhu PZZ,
zrusi strojvedoucimu platnost pokynu o ¢iekiovani PZZ. B sunuti PMD
zpravi strojvedouci @thto okolnostech zafstnanceidiciho posun Ustn

839.

Automaticky ovladana PZS jsou ovladana vozidly (k¥ovozidel, ktera ne-
spolehliv ovliviuji kolejové obvody nebo gtace naprav), pokud se nejed-
na o PZS zavisla na jiném zabeapeacim zéizeni (nap. na na¥sti dovolu-
jici jizdu pislusného hlavniho néstidla, pop. v rékterych gipadech na
smeéru uctleného souhlasu apod.).

Diive, nez vypra& dovoli jizdu PMD ze Siré trati v mistech obwoBZS,
nebo ged jizdou PMD na Sirou trado km a zpt, pokud nebudou uvodny
obvody PZS, musi jej vypraivvzdy zpravit o neginkovani gislusného PZS.

840.
Je-li PMD zpraven o neéinkovani PZZ, postupuje strojvedouci jako by byl
zpraven rozkazem Opast A.

841.
Neobsazeno.

Uvolnéni trat'ové koleje
842.
Strojvedouci oznami bezpréstire po @ijezdu do stanice vypraimu pimo

nebo prostdnictvim zardstnanceridiciho posun, Ze PMD dojel do stanice
cely, pokud neni vjezdové zhlavi stanice obsazeghghk&em.
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843.
Vyprawi musi po pijezdu PMD dat vyprasimu sousedni stanice zpraju

0 prijezdu PMD a uvoléni tra’ové koleje. Stejnou povinnost ma strojvedduci

po odstradni specialniho hnaciho vozidla na Siré trati nebaupolréni tra-
tové koleje (na nakladisti, Wlee). Strojvedouci ohlasi uvani tra’oveé ko-
leje vypra¥im obou sousednich stanifirmpo, prostednictvim jednoho z nich
nebo progednictvim zamstnanceidiciho posun.
PMD mize Ehemcasu stanoveného k jeho jépbt na Sirou tréi opakova-
n¢, pokud nebyly znény podminky pro jeho jizdu. Vypravda v takoveén
piipact zpravu o pijezdu PMD a o uvokni tra’ové koleje az po ukaeni
posledni jizdy.

Pokud PMD uvolni tréovou kolej na nakladisti nebo na e, musi byt p-
slusné vyminy zajisény (uzanteny) v zakladni polozefive, nez strojvedou

ci ohlasi uvolani tra’oveé koleje. S vyhybkami pak nesmi byt manipulovino

diive, nez strojvedouci obdrzi souhlas k dalSigjizd
Posun mezi dopravnami za vlakem

844.

vlaku po této koleji do sousedni dopravny) dovolena

a) [ snizené viditelnosti na 100 m a mensi hamha, sizZeni, husty dé3;

b) mezi dopravnami, kde jsou rfepledné tunely, ma-li byt posun uskirén
az za tunel. Tyto Useky se uvedou v TTP;

c) mezi dopravnami, kde to zakazuji Diygici ustanoveni kigdpisu SZDd
(PMD) po této koleji do sousedni dopravny musi byakovém pipack
vzdy zpraven o nginkovani PZS.

Jizda dvou a vice PMD v jednom mezistatihim Useku neni dovoleng
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(PMD) nebo jeh@asti z trati a jizd na vylaené koleji.

845.

Vlak smi byt vypraven potpdchozim PMD po tézZe tiavé koleji, jen poku
za timto PMD byla dana zprava tijpzdu a o uvoléni tra’oveé koleje.

846.-848.
Neobsazeno.
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D. PREJEZDY

VSeobecna ustanoveni

849.

Prejezdemse rozumi Kzeni drahy celostatni a drahy regionalni s pozemni
komunikaci v Grovni koleji a je ozseno®.

Za prejezd se nepovazujgqrhod v Zelezgnich stanicich weny pro Zelez-
niéni nebo postovni manipulaci anebo pro pohyb cesthjinebo zagstnan-

cii provozovatele drahy nebo drazni doprivy

850.
Pti kiizeni zelezrini drahy s pozemnimi komunikacemi v arovni kolef m
draZni dopravaigdnost ped provozem na pozemnich komunikadéich

851.-852.
Neobsazeno.

Zabezpdeni prejezdi

853.

Ze strany drahy se k varovani uzivatpbzemnich komunikaci pouzij€kie-

rého z nasledujicich apohi:

— vystrah&innosti fejezdového zabezpmvaciho z#ézeni,

— vystraha opakovanim nésti Pozor,

— sklopeni bevna zavory,

— zabezpe&eni gejezdu vystraznymiizi,

— zamgstnanec drahy dava znameni k zastaveni uzivgigtemni komuni-
kace krouzenimiervenym nebo Zlutym praporkem a za snizené vidigin
krouzenimcervenym sutlem.

854.
StieZeni pejezdi se provadi pouze wipadech ndzenych timto fedpisem.

855.

Zamestnanec provagici strezeni pejezdu musi byt vipdepsanych osobnich
ochrannych pracovnich prosticich.

Strezeni provadi zagstnanec tak, Zze upozwije blizici se uzivatele pozemni
komunikace na zdkaz vjezdu nebo vstupu na Ze&lezpiejezd krouzZenim
cervenym nebo Zlutym praporkem a za snizené vidigtitervenym sgtlem,

a to dokudtelo vlaku nebo posunového dilu nevjede reggzd.

® vyhlaska Ministerstva dopravy. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a
technickyrad drah v platném 2ni.
4 zakong. 266/1994 Sb., o drahach v platnénsren
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Chodce varuje zagstnanec navic i Ustn |

856.

U sunutého vlaku nebo PMD musi by pjzd¢ pres [fejezdy zabezpgené
pouze vystraznymiikzi a gres ffejezdy s PZZ, které je v poruSe nebo je jvy-
pnuto, na prvnim sunutém vozidlken viakovécety, pog. zangstnanedidici
posun, ktery dava strojvedoucimu telekomudiken za&izenim pokyny prg
jizdu pres gejezd. Neni-li mozno tuto podminku splnit, musi bgicené
piejezdy stezeny.

Dava-li @i sunuti ges gejezdy zabezgené pouze vystraznymiriki za-
mestnanec pokyny telekomunikaim za&izenim, musi doprovod vlaku jednft,
jako by byl zpraven rozkazem Ogast A; @i PMD musi zamsstnanedadidici
posun jednat, jako by byl zpraven o sieovani PZS.

857.-858.
Neobsazeno.

Prejezdy zabezp&né pouze vystraznym kizem

859
U sunutého vlaku nebo PMD musi davat §&Wozor zangstnanec na prv-
nim sunutém vozidle vlaku nebo PMD a podle jehoypdk strojvedouci.

860.-863.
Neobsazeno.

Prejezdova zabezp#ovaci zaizeni (PZ2)

864.

Prejezdy s pejezdovym zabezgevacim zéizenim (dale jen PZZ) jsou vyba-
veny:

a) prejezdovym zabez@evacim zéizenim s¥telnym se zavorami;

b) prejezdovym zabezgevacim z#éizenim s¥telnym bez zavor;

C) prejezdovym zabezgevacim zézenim mechanickym se zavorami.
Prejezdové zabezpevaci zdizeni s¥telné je v pedpisech ozrimvano jako
PZS, ffejezdové zabezpevaci z#izeni mechanické je vigdpisech ozri-
vano jako PZM.

865.
Podrobnosti pro obsluhu a kontratinnosti jednotlivych pejezdovych zat
bezpé&ovacich z&zeni jsoueSeny pedpisem SZDC(D) Z2.
Prehled pejezdi a zmisob jejich zabezgeni je uveden v TTP a v ZDD.
V ZDD musi byt uvedena i kilometricka poloha mista, které musi (pdp
také mista, ke kterému nejdale smi) dojet vozikteré se vraci z trati, aljy
byla zajiStna spravn&innost PZS. Vdchto mistech musi byt vzdy uniisa
nawst Hranice pro navrat vozidel z Siré trati, pog. také nagst Misto za-
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staveni pokud se odtud praviddrvraceji vlaky, PMD nebo nez&ené po-
strky.

Pokud se mé vlak nebo neZdeny postrk ze Siré trati vratit, nesmi u&bn
jizdu v ovladacim obvodu PZS, aby byla z&ist jehoradnacinnost. Proto
musi byt tabelarnim jizdnimdadem (i mimoradnostech pisemnym rozka-
zem) naizena jizda takového vlaku nebo neZmného postrku az do mista,
kde je umistna na¥st Hranice pro navrat vozidel z Siré trati. Ustanoveni
tohoto odstavce neni nutno uplavat v gipadech, kdy je PZS upraveno pro
moznost navratu vlaku (PMD) z ovladaciho obvodu.

Pokud strojvedouci vracejiciho se vlaku, PMD nebaa®Seného postrku
nemize se vSemi vozidly dojet za rétidlo s nagsti Hranice pro navrat
vozidel z Siré trati (nag. pro poruchu hnaciho vozidla), musgi pavratu

z trati jet ke vSemigjezdim s PZS, jako by byl zpraven rozkazem ©gst
A.

866.

Diive nez na fejezd vjede vlak (pdpPMD, je-li pro jeho jizdu obsluha PZZ
naizena), musi bytigjezd ¥as uzaien zavorami nebo vyvolanim vystrahy
na grejezdovém zabezpaevacim zéizeni.

Zamestnanec, provagici kontrolu ¢innosti PZS, je povinen saqud dovole-
nim jizdy vlaku nebo PMD {ed jeho pijetim nebo udlenim souhlasu
k jizd¢ PMD nebo potvrzenimipdvidaného odjezdu)rgs\wdcit o spravné
cinnosti PZS.

Zamestnanec, obsluhujicii@jezdové zabezpevaci zdizeni, je musi &as
uzawit pred jizdou vlaku nebo PMD. Uz#ani gejezdu provede podle hlase-
ni predvidaného odjezdu nebo sjednané&mu odjezdu PMD.

Neni-li zangstnanec, obsluhujici PZZ (provgidi kontrolu PZS) na Siré trati,
zapojen do trdového spojeni, naémz jsou davanyiedvidané odjezdy, smi
vyprawi dovolit jizdu vlaku nebo PMD {pmout viak nebo potvrdit f2dvi-
dany odjezd), az kdyz vyrozwirzamestnance obsluhujiciho PZZ (kontroluji-
ciho stav PZS) a ten mu potvrdil, Ze PZS {g@wosti.

U PZZ s pejezdniky se kontrolginnosti ged dovolenim jizdy viaku nebo
PMD neprovadi. Stav #aeni je strojvedoucimu néstén ve smyslu fedpisu
SZDC (D) D1. Vi-li vSak vypravi, Zze PZZ neboiejezdnik je v poruSe, po-
stupuje podl€l. 883.

867.

Zamestnanec, obsluhujici PZZ, musigitat s tim, Ze vlaky mohou jizdni do-
by kratit.

Pro vracejici se postrk ponecha PZM ueae.

868.

U PZM doplreného pejezdniky musi zadéstnanec obsluhujici PZM pouzit
tlacitka pro nouzové zhasnuti biléhaga vSech pejezdniki v piipadt hrozi-
ciho nebezp# (nag. ujeti vozidel, vjeti silriniho vozidla na fejezd po pe-
razeni beven zavor apod.).
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869.

Zjisti-li zamestnanec obsluhujici PZZ, ze nastalo nemozné doré&zijrsle-
duje pelivé pohledem a sluchem, zda se neblizi vozidlo, abiyl lRdZ uvést
do vystrazného stavu.

870.

Jakmile vozidla minouiejezd, musi byt vystrazny stav neprodlekorten.
Nemize-li zangstnanec obsluhujicitpjezdové zabezpevaci zéizeni zjistit
pohledem nebo podle kontrolnihoiizani, Ze vozidla minulaigjezd, smi jej
otewvit az po zpré¥ z uceného stanovist ze gejezd byl uvolgn.

871.

Pti obsluze pejezdového zabezpavaciho z#izeni mechanického musi za-
meéstnanec, ktery Z&eni obsluhuje dbat, aby zavory byly zcela tieay ne-
bo zcela oteteny. Neni dovoleno zavory zané jiz ged @ekavanou jizdou
vozidel znovu otefit nebo je nazdvihnout, a to ani na naléhani uélirgio-
zemni komunikace.

872.

Strojvedouci na na@st p'ejezdnikuOtevireny prejezd pii signalizaci otete-
ného ejezdu jinym z&Ezenim nebo f zpraveni pisemnym rozkazem Op,
cast A, musi jet s vedoucim vozidlem 60 meifed gejezdem a fes gejezd
rychlosti nejvySe 10 km/h a musi opako¥davat nagst Pozor.

873.

U PZS vybavenychigjezdniky musi strojvedouci vedouciho vozidla jédna
podle gedchozihailanku i v gipack, Ze vlak pojede v Useku meziepezdni-
kem (opakovacimigejezdnikem) aigjezdem rychlosti nejvySe 20 km/h nebo
v tomto Useku zastavi.

Pokud vlak pojede v Useku meziefezdnikem a opakovacinigpezdnikem
rychlosti nejvySe 20 km/h nebo v tomto Useku zastausi strojvedouci na
opakovacim fejezdniku ¢ekavat navst Otevieny prejezd Fi dalSi jizd se
fidi nawsti opakovacihoigjezdniku.

874.
Prejezdova zabezpevaci zdizeni se pro posun mezi dopravnami obsluhuiji.

875.
Pokud je za hlavni néstidlo, za kterym jsouigjezdy s PZS, jejichz vystraha
je zavisla na postaveni tohoto satidla do polohy dovolujici jizdu (kro#
PN), dovolovéana jizda vlaku nebo PMD jinymiaspbem, nez n&seti dovo-
lujici jizdu (krong PN), nebo je-li toto nasstidlo zneplatéino, je nutné vy;
volat vystrahu na PZS &o¢ nebo strojvedouciho zpravit pisemnym rozkazem
0 nelinkovani PZS pop o jizdE k piejezdu snizenou rychlosti. V ZDD se|na
zakladt podkladi dodanych SDC uvede, kteryckepezdi se toto opdeni ty-
ka, pgipadré odkud musi byt sniZzena rychlost a na jakou hodredty bylal
dodrzena pdebnéa doba vystrahy.
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Obdobnym zpisobem je nutno postupovat u PZS, jejichz vystrehzayisla
na jiném zabezg@evacim zéizeni (nap. na smiru uctleného souhlasu apod.).

876.-881.
Neobsazeno.

Poruchy piejezdovych zabezp#ovacich z&izeni

882.

Poruchy PZZ jsou definovanygrpisem SZDC(D) Z2.

Pro Gely tohoto pedpisu se za poruchdgpezdniku povazuje stav, kdyep
jezdnik nenéésti nawst Otevireny pirejezd aniUzaviceny pirejezd

883.

Kazdy zamistnanec, ktery zjisti poruchu PZZ #&ejezdniki, ji musi ihned

ohlasit vypra¢imu jedné ze sousednich stanic. Strojvedouci pkgiczho

vlaku musi v této stanici zastavit, nére-li poruchu ohlasit radiovym #iae-
nim. Vypraxi, kterému byla porucha PZZ nebtejzdniku ohlaSena, o tom

ihned zpravi vypratiho sousedni stanice, jehoz se porucha PZZ nébo p

jezdniku tyka.

U piejezdi vybavenych PZZ bezigjezdniki musi vypravi téchto stanic za-

jistit zpraveni vSech vlakrozkazem Opcast A. PMD se zpravi podtd. 832.

| U prejezah vybavenych PZZ sipjezdnikem se postupuije takto:

— je-li porouchano PZZ a seasre prejezdnik nebo je-li porouchan jemep
jezdnik, ale PZS je v padku, zpravi se vlak rozkazem @past A. Porucha
piejezdniku se v rozkaze Op zwlaseuvadi (naigjezd se pohlizi jako by
byl rovréz v poruse). PMD se zpravi podle 832,

— je-li porouchan jen iejezdnik, ale PZM je v gadku, zpravi se vlak
(PMD) pisemnym rozkazem o neplatnosgjpzdniku;

— je-li porouchano jen PZZ, alégjezdnik je v ptadku, neniieba zvlastnich
opateni.

884.

U sunutych vlalk musi vypravi rozkaz Opgast A, dordit i ¢lenovi dopro-
vodu vlaku na prvnim sunutém vozidle. Ten musi tlakigizde pres fFejez-
dy pokyny strojvedoucimu tak, aby byly dodrzeny méuky dané rozkazem
Op,cast A.

885.

V piipact poruchy (vypnuti) PZZ bezigjezdniki, trvajici déle nez 72 hodi-

ny, nebo neni-li trvale mozné&igprovozovani drahy obsluhovat PZS podle

predpisu SZDC(D) Z2, je nutné:

—pred gejezdy umistit nasstidla pro pomalou jizdu 10 km/h a umistit vy-
strazné koliky, nebo
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— pred ejezd umistit penosné fejezdniky s nasstmi Otevireny piejezd
(nepromnna naxstidla), nebo

— pred grejezd umistit fejezdniky s n&sstmi Oteviceny prejezd (neprongn-
na na¥stidla) a vzdalenostni upozmvadla k pejezdnikim.

Tato naestidla musi byt umisha ged zahjenimigedpokladaného vypnuti

PZZ nebo co nejilve, jakmile je ¥ejmé, Ze porucha PZZ bude trvat déle hez

72 hodin.

Po vydani pisemné (dalnopisné) zpravy o umistawstidel a o pipadném

zavedeni pomalé jizdyriglusnym spravcem PZZ zpravuji strojvedouci o |po-

ruse PZZ pisemnym rozkazem disgozi(vychozi) stanice po celou dobu fgo-

ruchy (vypnuti) PZZ. Pisemny rozkaz musi obsahmfatmaci:

a) o0 poruse PZZ s uvedenim jeho kilometrické palohy

b)o pomalé jizd, je-li zavedena;

c) 0 umistni vystraznych kolik, ptenosnych fejezdnik nebo pejezdniki,
popiipact I o umistni pfenosného iejezdniku na opmé strad
s uvedenim jejich kilometrické polohy.

Spravce PZZ projedna s PolidiiR moznost Upravy v siltmim zn&eni

(nap. pouziti silnéni znaky Stiij, dej prednost v jizd).

886.-889.
Neobsazeno.

Jizda pres prejezdy i vylukach koleji

890.

Pro jizdy vozidel jedoucich na vyldéenou kolej, na vylotené koleji

z vylouwtené koleje musi OZQV zajistit uz@ni PZZ. Neni-li to mozné, mupi
byt strojvedouci zpraveni pisemnym rozkazem o hepe&inkovani, neb
musi byt pejezdy steZzeny.

891.

Ma-li pii vyluce koleje pracovat v ovladacim obvodu PZSidioz vylowi se
zavislosti jen na zakladVR, ve kterém musi byt uvedenigob zajisni
piejezdu i jizdach ges ejezd na vylotené koleji.

Po dobu vylodgeni zavislosti PZS zajisti OZOV Vipad nutnosti jeho ob
sluhu.

Jizda pres prejezdy pfi vypnuti PZZ

892.

Pro kazdé fedpokladané vypnuti PZZ¢mnosti musi byt zpracovan VR.
Pres ffejezd, ktery je vypnut &nnosti, nebo jehoZinnost neni spolehliva, se
smi jet jen pi dodrZeni stejnych podminek, jaksi gho poruse.

Vlak musi byt vzdy zpraven pisemnym rozkazem padi@noveni tohotI)
predpisu, a to bez ohledu na pouzité gimznaky.
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893.

Objednavatel vypnuti PZZ na provozované koleji nkusadosti o vydani VR
prilozit stanovisko PolicieCR k pouziti silnénich zng&ek po dobu vypnuti
PZZ (na. pouziti silnéni zna&ky Stij, dej prednost v jizd).

894.-896.
Neobsazeno.

Jizda pies prejezdy za nemozného dorozuimi

897.

Za nemozného dorozwmi, kdy neni mozné ohlasitguvidany odjezd stani-
cim a stanovistim, ktera obsluhuji PZZ, musi vyprapravit vlak o jizd
pires vSechny jimi obsluhovanégpezdy rozkazem Oast A.

898.
Stejnym z@isobem postupuje vypravi tehdy, nepotvrdi-li &ktery zangst-
nanec, ktery obsluhuje PZZ, hlaSerggvidaného odjezdu.

899.-901.
Neobsazeno.

Prejezdy otevirané podle pateby

902.

Prejezdy s PZM mohou byt trvale uzany a otevirany jen podle geby za
predpokladu, Ze tento #pob obsluhy dovoli spravni organ svym rozhodnu-
tim.

903.
PZM musi byt uzateno a uzaweno. Kle musi byt ulozeny na méstktere
je stanoveno ZDD sousednich ZST.

904.
Obsluhovat PZM smi jen osoba, kteraragnosty provozniho obvodu pisem-
n¢ vzala na ¥domi podeni o podminkach a obsluze PZM.

905.

PZM se smi ote\t jen se souhlasem vyprdeh obou sousednich stanic.
Tento souhlas fZe dat i jen jeden vyprai pokud k tomu dostal od vyprav-
¢iho druhé stanice svoleni. Nejsou-li hovory zaznawméany zaznamovym
zaizenim, musi byt zapsany v telefonnim zapisnikuuobypravich. Ri
udéleni souhlasu musi byt ¢en ic¢as, kdy musi byt PZM znovu uzano.
NedoSla-li zprava o uzéeni PZM, postupuje se podie 906.

194



SZDC (D) D2 - Zmena¢. 3 - kinnost od 1.3.2008

906.

PZM musi byt uzateno v néizenéméase. Uzakeni se ohlasi vypr&im sou-
sednich stanic. Nedojde-li hlaSeni o ueaw grejezdu, musi byt vliaky i posun
mezi dopravnami zpraven podie 883, fip. 884.

907.

Po dobu provozovani dasreé ztizeného fejezdu nebo igjezdu trvale opat-

reného uzamykatelnou zabranou, odgivanou nha pozadani, musi byt spiIn

ny tyto podminky:

— strojvedouci vSech vidka PMD musi byt o aktivaciipjezdu zpraveni pi-
semnym rozkazem;

— prejezd musi byt opggn vystraznymi Kzi;

— potebné omezeni travé rychlosti musi byt ozgano naéstmi pro po-
malou jizdu;

— pred gejezdem musi byt umisty nawsti Piskejte

V dok& znemozani vjezdu silnknich vozidel na fejezd uzamykatelnou za-

branou se fejezd povaZuje zargjezd zabezgeny PZM, které je trvale uza-

vieno.

908.-910.
Neobsazeno.

E. VYLUKY KOLEJi A TRAK CNIHO VEDENI A JiZDY VOZIDEL
NA VYLOU CENE KOLEJI A ZA NAPETOVE VYLUKY
TRAKCNIHO VEDENI

VSeobecna ustanoveni

911.

Pfi opravach, udrzk prestavié nebo k obnoveni sjizdnosti koleje nebo od-
strareéni prekazky zfisobujici nesjizdnost koleje mohou byt z provoziwowuy!l
ceny traové nebo statini koleje, vyhybky, tény apod., pevna t&eni elek-
trické trakce, anebo e byt vypnuto zabezpevaci zéizeni, a to zcela, ne-
bo jen z¢asti.

Vylukami se zde rozumi i vypnuti zabeZpeaciho z#&zeni. Ustanoveni této
stati, pojednéavajici o vylukach koleji, vSak nejgboe aplikovatelna i na vy-
pnuti zabezp®vaciho z&zeni. Postup pro vypnuti zabezpeaciho zé&zeni
stanovi vztaznéipdpisy, pojednavajici o vypnuti zabespeaciho z&izeni.
Vyluky mohou bytpiredpokladanénebonepiredpokladané.

912.

Pro gedpokladané vyluky musi byt zpracovan a vydan wgiykrozkaz
podle gedpisu SZDC(D) D7/2.
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913.
Ustanoveni fedpisu SZDC (D) D7/2 plati pro vyprasiho, OZOVa, vedou-
ciho praci a zadéstnance praizeni sledu i p nepredpokladanych vylukach.

914.

Bez vylukového rozkazu smi byt vypedmn zavedena népdpokladana vyluka:

a) k odstra#gni prekazky, poruchy, kterou by byfgrusen provoz,

b) pokud mu bylo ohlaseno, Ze stawizaeni ohrozuje bezprost Zelezrini
dopravy nebo bezprost osob,

c) na zaklad pozadavku za#sstnance SDC k provedeni opravy nebo udrzby
zaizeni, ale bez podstatného naruSeni dopravy. Takod€e se mohou
provadt jen ve vlakové festavce.

Nepredpokladanou vyluku, pokud je vykeeni traové koleje nutné, zavede

vyprawi stanice pednostniho s#ru. Vyluku ve stanici zavede vyprévpri-

slusné stanice.

P¥i nepgredpokladané vyluce je odpsminy zastupce SDC povinen oznamit vy-

prawkimu zapisem do telefonniho zapisniku v jedné zeesinich stanic jméno

zamgstnance, ktery bude plnit povinnosti odpdaého zastupce objednava-
tele vyluky a zamstnance praizeni sledu.

915.
O chystané vyluce zpravi vyprdvstantni zangstnance, jichz se to tyka, tra-
tova stanovi®t, obchizkére, pop. dalsi zamstnance.

916.-918.
Neobsazeno.

Zahajeni, ukonéeni a preruseni vyluky

919.
Pred zahdjenim iedpokladané vyluky oznami OZOV vyptému stanice,
urcené VR, Ze jsouifpravné prace uk@eny a vyluka mize byt zahajena.

920.

V doke zahajeni pedpokladané vyluky nesmi byt v mezistarim Useku zad-
né vozidlo, které nebude pouzitéi pyluce. V gipadc nutnosti pro urychleni
zahjeni vyluky, rize byt jiz za vlakem vypraveno specialni vozidlkojgo-
sun mezi dopravnami a kolej saize vylowit pfi obsazeni timto specialnim
vozidlem (po dojezdu vlaku, za nimZ bylo specidozidlo vypraveno, do
sousedni stanice).

Je-li teba vylouit tratovou kolej mezi stanici a odtkou (odb@kou a stani-
ci), musi byt tento Usek volny.
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Po zjiSEni, Ze jsou vySe uvedené podminky gpin mize vypra¥i vyloucit
kolej a dat odposdnému zastupci objednavatele vyluky svoleni k zapo
praci. Bez svoleni vypré&iho nesmi byt s vylukovymi pracemi zapdo.

921.

Predpokladanou vyluku zahajuje vyptastanice, ufené VR; nefedpoklada-
nou vypravi, ktery je opravaén prislusnou kolej vylotit. Dalnopisnou zpra-
vou ke zmoc#ni k zahajeni vyluky rive byt stanice, dena VR, zminéna.

Pri zahajovani vyluky zavola vypravsousedni stanici a vSechna’tnaa sta-
novisé a vylowi kolej hlaSenim!Tra rova kolej (resp. prvni, druha trava
kolej) mezi stanicemi Adamov - Blansko v 8.10 vi@ona. Rak”. Sousedni
stanice hlaSeni opakuje #pmji: "Rozun¥l. Novy”. Ostatni stanovistpotvrdi
hlaSeni slovenT:Rozumi” a pipoji ndzev stanovist Jde-li o vyluku jertasti
trafoveé koleje, je nutno tutéast v hlaSeni vymezitTrarova kolej ze stanice
Kuks do km 50,45 v 8.25 vylmmna. Lux”. HI&Seni se five doplnit ozn&e-
nim dopravny nebo stanowsfodbaka, hlaska apod.). Oba vypeawhlasi
zahjeni vyluky koleje i zZtastrenym vyhybkdaim. HIaSeni o vyloéeni kole-
je zapiSi vypraii cerveré na nejblizSi volny dvatddek dopravniho deniku,
ostatni zarstnancicervert do telefonniho zapisniku.

922.

Pri nepravidelnostech v dopravozhodne provozni disper, které zpozthé
vlaky pojedou je&tpred zahdjenim vyluky a které na ukeni vyluky vytka-

ji ve vhodnych stanicich. VSechny &ny v casovém vymezeni vyluky ozna-
mi vyprawi sousedni stanici, dispémim (vychozim) stanicim a vSem zu-
castrenym zangstnaném.

Zacatek vyluky smi objednavatel Zmit jen se souhlasem provozniho dispe-
cera. Nebude-li vyluka konandilvec, musi to objednavatel ohlasit provozni-
mu dispéerovi nejmeén 24 hodin ped planovanym zahajenim vyluky; pouze
ve vyjimenych gipadech mZe objednavatel toto ohlasit nejpégdv ¢as
planovaného zahajeni vyluky. Nebude-li mozno vylakidopravnich @voda
povolit, oznami to co nefire provozni disp&r objednavateli.

923.

Ihned po zahajeni vyluky z&si vyprawi v prilehlych stanicich varovné Sstit-
ky nebo upamatovavaci pdcku ucenou ZDD. ZDD wi, na kter4 mista se
tyto varovné Stitky a upamatovavaci parky umis’uji.

924,

Na vylowtenou kolej mohou jet pouze vozidla, kterymi sesaje:

— provadni nebo zabezgeni praci p Udrzb: nebo opra¥ trat;

— zajiSéni sjizdnosti koleje;

— odstragni prekazky, zgsobujici nesjizdnost koleje.

Vlak vypravovany na nevyl@enoucast koleje pro f@stup cestujicich na Siré
trati sefidi podminkami uvedenymi v ROV, popredpisem SZDC{D) D7/2.
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925.

Prerusit vyluku a dovolit jizdu vlakuips pracovni misto je mozneé jen tehdy,
da-li k tomu svoleni odp@dny zastupce objednavatele vyluky, ktery stanovi
podminky pro tuto jizdu, pdpnaizuje-li to rozkaz o vyluce. Proreruseni
vyluky plati stejna ustanoveni jako pro ukeni a zahgjeni vyluky.

926.

Po skoweni prace a navratu vozidel z pracovniho mistavidddDZOV uie-
ny vylukovym rozkazem za sjizdnost a volnost kolejeelém vylodeném
useku ukeném v rozkaze o vyluce. Volnost koleje a provozapoost sotasti
drahy (gfipadreé za jakych podminek je mozné provozovani draznralgp
oznami OZOV vypradimu stanice wené VR, pi nepredpokladané vyluce
traoveé koleje vypra¥imu jedné ze sousednich stanidianppredpokladané vy-
luce stanini koleje vypra¥imu @islusné stanice. Oznameni provedd zapi-
sem na nejblizsi volny dvéadek dopravniho deniku, nebo telekomudrilian
zaizenim za podminky, Ze je hovor zaznamenavan zamnamzdizenim.
Odchylny zmisob oznameni (telekomunik@m zd&izenim s dodateaym pro-
vedenim zapisu),ifp. zapisu (na stanovisti jiného dopravniho &stmance
nez vypraviho do telefonniho zapisniku) séibe povolit ve VR, fip. v dal-
nopisné zpra¥ ke zmockni k zahgjeni vyluky.

Zuastane-li gkteré PZS vypnuté, uvede tuto skinest OZOV v zapise s uve-
denim km polohy PZS.

Ukon¢eni vyluky ohlasi vyprasi, ktery vyluku zahajoval, vSem zgstnan-
cam, jimz ohlaSoval zahgjeni vyluky taktdyluka trarové koleje (resp. prv-
ni, druhé traové koleje) mezi stanicemi Adamov - Blansko ¢iwa ve
14.30. Blaha”.

Toto hladSeni se potvrzuje a zapisuje stejnyiisapem jako hlaseni o zahaje-
ni vyluky. Po potvrzeni hlaSeni se v obou stani@dstrani varovny Stitek
nebo upamatovavaci pdka.

Obdobnym zpisobem se postupujéikonceni vyluky stanini koleje.

Pokud VR né#&zuje proveést fed uvedenim vylateného Useku do provozu zku-
Sebni jizdu, oznami OZOV po skami vyluky koleje zapisem volnost koleje a
provozuschopnost saasti drahy pro zkuSebni jizduitpm oznami takeé b
padna dalSi omezeni. Po provedeni zkuSebni jizgjinakladném vyhodnoce-
ni oznami OZOV provozuschopnost &asti drahy zapisem znovu. Yipad
zaporného vyhodnoceni se postupuje jako@aedpokladané vyluce.

927.

Zacatek a ukodeni vyluky ohlasi vypraii, ktery ji zaved| aikorgil, téZ pro-
voznimu dispé&erovi. Vyprawi musi provozniho disgera informovat,
jakmile se dozvi oifjpadném zkraceni nebo prodlouzeni vyluky.

Vyprawi obou sousednich stanic ohlasi zahdjeni adgéarvyluky z@&astre-

nym staninim a traovym zangstnan@m.

928.

Stane-li se kolej ve stanici kterém mist neaekavar nesjizdna, musi
zantstnanec, ktery to zjisti,ffpad ohlasit ihned vypr&imu. Stane-li se
trafova kolej v kkterém mist nesjizdna, musi zaistnanec, ktery nesjizdné
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misto zjistil, gipad ohlasit ihned vypr&im obou sousednich stanic a pokud
mozno i vS8em trdovym stanovistim. V hldSeni uvede polohu nesjizdnéh
mista, picinu a rozsah nesjizdnosti.

Neni-li dorozumdni mozné, na tratich dvou a vice kolejnych nebdo&ou
nych, zastavi za#éstnanec nejblizSi vlak nebo speciélni vozidlo &lepro-
strednictvim zpravi tnéova stanovi&t a vypra¥iho sousedni stanice o ne-
sjizdnosti mista. Ten tfavou kolej vylowi. F¥i¢inu a rozsah nesjizdnosti,
jakoz i polohu nesjizdného mista podle povahy goyuohlasi pislusSnym
vykonnym jednotkam.

929.-932.
Neobsazeno.

Jizdy vozidel na vylo&ené koleji

933.

Jizdy vozidel na vylotenou a z vylotené trdové koleje se organizuji jako
PMD za déale uvedenych podminek.

Jizdy vozidel na vylatenou a z vylotené stariini koleje se organizuji jako
posun za dale uvedenych podminek.

934.

Rychlost jizdy na vylokenou a z vylotené koleje mize byt nejvice 40 km/h
je-li tazen, 30 km/h je-li sunut, séerelem na fipadna trvala nebor@chodna
omezeni rychlosti, neni-li jim stanovena rychlogSn[predpisem SZDC(D)
D2/81], gicemz strojvedouci musi vZzdy dodrzet podminky prduipodle roz-
hledovych poriri. Fi jizdé vice samostatnjedoucich vozidel na vyl@anou a
z vylowené koleje nesmi rychlost Zadného vozidekmsit rychlost 30 km/h.

Za dodrzeni rychlosti odpovida strojvedouci vedoodinaciho (specialniho
hnaciho) vozidla.

935.
Na vylowenou kolej je dovoleno vypravit i€kolik posunujicich dil (hna-
cich vozidel, specialnich vozidel).

936.

Ve vylukovém rozkaze, ifpadré ve zmockni, se kromd odpovdného za-
stupce objednavatele vyluky uvede i Zatnanec pradizeni sledu.

Pri vylukovych pracich menSiho rozsahuize byt OZOV i zaréstnancem
proiizeni sledu, Ppadré i vedoucim praci.

937.

OZOV musi zaréstnan@m proftizeni sledu a vedoucim praci stanovit podle
technologické pdgeby obvody pro pohyb vozidel na vykmné koleji. Tito
zantstnanci se pak vzajerrdohodnou tak, aby pohyb vozidel byielny a
bezpeny.

OZOV odpovida zagasné ukodeni vyluky.
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938.

Zamestnanec prdizeni sledu musi mit dopravni kvalifikaci z&smanceridi-
ciho posun. Odpovida za organiza¢ezeni pejezdi pii jizdach na vylote-
nou kolej, na vylotené koleji a z vylotené koleje a za organizaci odjezdu a
navratu na vylo€enou a z vylotené koleje. Ma povinnosti zastnanceidi-
ciho posun, pokud tim nep#v u jednotlivych posunovych diliinou odbor-

né zpisobilou osobu.

939.
Jedou-li z vylodené koleje PMD do sousedni stanice, oznami t@zinanec
profizeni sledu sousedni stanici.

940.

Kazdy PMD se fed odjezdem na vyl@enou trdgovou kolej zpravi rozkazem
V. Vrozkaze se uvede, zdaep nim a za nim jede jiny PMD, dale se
v rozkaze uvede kilometrickd poloha zastaveni PMDvglouwené koleji.
Soutasre se uvede kilometricka poloha zastavemidehoziho a nasledujiciho
PMD. PMD musi byt také zpraven @ipadném netinkovani PZZ a o fe-
chodnych omezenich rychlosti, jsou-li nizSi nehestena rychlost PMD.
Chybi-li u grejezdu (bez ohledu na vybaveni PZZ) vystrazna dopmnaka
LVystrazny Kiz pro Zelezrini prejezd”, musi byt PMD zpraven o jigde
zvySenou opatrnosti@s tento pejezd.

Jizda PMD ze sousednich stanic protiésgbdovolena, kdyZz mista jejich za-
staveni na vylotené koleji budou vzdalena alegd200 meté od sebe.

Za zpraveni strojvedoucich PMD a jeho obsah odgozaihgstnanec prdi-
zeni sledu. Zpraveni o jigdse zvySenou opatrnostfgs ffejezd, na kterém
chybi vystrazna dopravni zfla ,Vystrazny Kiz pro zelezrini prejezd®,
provede na zakladpokynu daného vypra&im. Tento pokyn zapiSe vyprév
do telefonniho zapisniku a zapis z@tmanec praéizeni sledu podepise.

Pro zpraveni o jiztna vylowenou kolej mohou byt kro#rrozkaz V pouzity
téZ pisemné rozkazy naegltiS€nych tiskopisech.

941.
PMD na vylodené koleji se pro dely sepsani pisemného rozkazu @mjia
zkratkou P a p@dovymcislem (P1, P2, ....).

942,

V kazdé stanici bude veden svazek roakdnznaeny heslem "vyluky”. \¢as
pied zah4jenim vyluky si zafstnanec prdizeni sledu vyZzada ve vychozi sta-
nici tento svazek rozkaézk jejich sepsani a dateni. Vydava-li zaréstnanec
profizeni sledu fedtiS€né rozkazy nebo rozkazy V, sepsané vghoi techni-
kou, pred vydanim je &@sluje a po vydani jefpda vypravimu k uloZeni.

943.

Zpraveni PMD provede zasstnanec prdizeni sledu fed jizdou na vylote-
nou kolej. Zamistnanec prdizeni sledu feda vypragimu potvrzené prvopi-
sy pisemnych rozkéz Pisemné rozkazy sepisuje zastmanec prdizeni sle-
du, ktery se také podepiSe na #histeném pro podpis vypraiho.
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Pokud zarsstnanec prdizeni sledu nema moznost pisemny rozkaz pee
dem nepedpokladanou jizdu PMD na vyléenou kolej sepsat nebo doitu
(nap. pokud je jiz na pracovnim mét dohodne se o jeho sepsani, deni
a o zmsobu organizovani odjezdu PMD na vyenou kolej s vyprasim.
Znéni rozkazu pak vypra¥mu nadiktuje. Ten jej pro kontrolu spravného
psani zamstnanci pratizeni sledu fecte, napiSe na teném mist jeho fi-
jmeni, doloZku ,zr“ (z rozkazu) afipoji svij podpis.

944.

Svoleni k jiz& na vylo&enou kolej dava strojvedoucim zé&stnanec prdi-
zeni sledu, a to po obdrzeni svoleni od vygitay daného hdi piimo nebo
prostednictvim vyhybkée.

945,
Za organizaci prace a posunu posunovych (ihacich vozidel a specialnig
vozidel) na vylodené koleji plg odpovidaji vedouci praci ve spolupraci
zanestnancem préizeni sledu.

946.
Jizda na vylotenou a z vylotené koleje se neuvadi v Zadné dopravni df
mentaci.

947.

Je-li vylowkena kolej, je na provozované koleji dovoleno posahanérem
k vyloucenému mistu jen do Uro¥mirenosné nasti Stij. Posun za tuto n4
vést nebo za vyhybku, bezpréstire sousedici s vylaienou koleji, neni do
volen.

Pohyb na vylotiené koleji ve stanici je dovolen jen k mistu, kdeumisgno

pirenosné nasstidlo s nawsti Stij, kryjici vyloutené misto, nebo k nAmezni
ku vyhybky (k hrotim jazyki vyhybky, k vykolejce), bezprastdre sousedic|

s vylowenou koleji.

Pohyb na vylotené trdové koleji je dovolen jen do Uro¥rvjezdového nat

véstidla.
Pri souwtasné vyluce ttové koleje a zahlavi se postupuje jakovyluce ko-
leje ve stanici.

948.

Posun z vylotiené koleje (tréové i ve stanici) na provozovanou kolej je (
volen jen se svolenim vypré&tho, daném zagstnanci praizeni sledu fimo
nebo prosednictvim vyhybk&e. Toto svoleni nemusi byt dano tgac, ze
je zangstnanci profizeni sledu davana vyhyhiledn naést Souhlas k posu-
nu. Vyhybk& smi dat tuto nast az po souhlasu vyprého k posunu a p

Y

Se-

se

Dku-

postaveni posunoveé cesty.

201



SZDC (D) D2 - Zmenag. 2 - &innost od 1.7.2002

949.

Zamestnanec prdizeni sledu dovoli posun z vyleené koleje (tréové i ve
stanici) na provozovanou kolej strojvedoucim osobebo radiovym zdze-
nim. Posurtidi zangstnanec prdizeni sledu ze stanow$tze kterého e
byt v trvalém styku s vypra&im pro gipadné zastaveni posunového dilu.

950.
Za odjezd posunovych dilz vylowené koleje a jeji uvolimi odpovida za-
mestnanec praéizeni sledu.

951.
O uvolreni vylowené koleje zpravi zatstnanec praizeni sledu OZOVa,
ktery odpovida po sk@eni vyluky za sjizdnost a volnost koleje.

952.
Ustanoveni fedchoziclelanka plati i pro samostatjedouci posunovy dil na
vylouc¢enou kolej.

953.

Posunové dily § jizdé na pracovni misto aimavratu zgt mohou byt spoje-
ny v jeden nebodkolik celki, pokud to dovoluji fedpisy pro jednotlivé typy
vozidel.

| 954.-959.
Neobsazeno.

Napét’'ové vyluky trakéniho vedeni

960.

Napétova vyluka trakéniho vedenije stav, kdy je vypnutéast trakniho
vedeni a kdy vSechna elektricka hnaci vozidla nmi$iv doteném Useku
stazené shrace. Za naptovou vyluku je pro tely predpidi pro organizovani

a provozovani drazni dopravy povazovan i stav, tkalni vedeni sice neni
vypnuté, ale neni sjizdné se zdvizenyniirati. Pii napitové vyluce trakni-

ho vedeni mize vlak (PMD) podle sklonovych pa@nii vypnutou (nesjizdnou)
casti projet (vjet do ni) setrtaosti nebo byt dopravovan hnacim vozidlem
nezavislé trakce.

O mimaadné jizd se stazenymi $bei musi byt zpraveni pisemnym rozkazem
strojvedouci vSech elektrickych hnacich vozitiehych a pohotovych k sluzb
Za zpraveni odpovida vypréwstanice s vypnutym (nesjizdnym) téakn vede-
nim ve stanici nebo vypravstanice bezprosdre pred mistem s n&govou
vylukou trakiniho vedeni na Siré trati. Proto nesmi dovolit djéadjezd) viak
(PMD) s elektrickym hnacim vozidlem, dokud nedoggavu o tom, Ze stroj-
vedouci &chto vlaki (PMD) jsou nebo budou zpraveni, nebo dokud je raezp
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sam. Nejsou-li hovory zaznamenavany zaznamovyiaerdm, musi tuto zprg-
vu vypravi, ktery ji dostal, dokumentovat v Telefonnim zagis..

O jizd vlaku s hnacim vozidlem nezavislé trakce vyrozgtndjvedoucihg
vyprawi ve stanici, kde se hnaci vozidlo nezavislé trdketaku givési nebo
ve které bude provét vysunuti vlaku, fimo nebo prosednictvim jiného
zamgstnance.

OZOQV je povinen fi nepgredpokladanych na&govych vylukach traéniho ve-
deni zajistit zpraveni stanic podl&lphy 26 tohoto pedpisu. B negredpo-
klddanych nagrovych vylukach trakniho vedeni na Siré trati je povinen {ept
tyto Udaje oznamit provoznimu diseeovi pislusného RCP, ktery dale plo-
stupuje podle op#niteditele RCPReditelé RCP vydaji vlastni ogahi, ve
kteréem uvedou postup pro posouzeni moznosti jietiwa&nosti i nepred-
pokladanych nagovych vylukach traéniho vedeni na Siré trati¢etré sta-
noveni odpowdnosti jednotlivych zagstnand za plréni tohoto opaeni.

961.

Strojvedouci musi byt zpraven o jézske stazenymi sbeCi takto:

a) [i jizdé se stazenymi $bxi na vjezdovém zhlavi, naékterych (pop. na
vSech) nevylotenych dopravnich kolejich d@ipadre i na viezdovém zahlavf:
V Revnicich pi viezdu a jizé po kolejich jedna ait (po 4. koleji, po lichych
kolejich, po vSech kolejich) pradje beznagrovy Usek se stazenyméistai.

b) pii jizdé se stazenymi $beci jen na vjezdovém zhlavi &ipadrg i na vjez-
dovém zahlaviV Revnicich pi vjezdu projete beznagrovy Usek se stazp-
nymi skaraci.

C) i jizde se stazenymi skei na rekterych (pop. na vSech) nevyl@enych do-
pravnich kolejich, na odjezdovém zhlavitgpadré i na odjezdovém zahla\i:
V Revnicich pi jizde po kolejich jedna ait(po 4. koleji, po lichych kolejich, go
vSech kolejich) aspodjezdu projéte beznagrovy Usek se stazenymérsiai.

d) pri jizdeé se stazenymi $bCi jen na odjezdovém zhlavi dipadré i na od-
jezdovém zéahlaviV Revnicich pi odjezdu projdte beznagrovy Usek s
stazenymi sovaci.

e) [ jizdeé se stazenymi $bai na vjezdovém a odjezdovém zhlavi, rate-
rych (pog. na vSech) nevylaenych dopravnich kolejich a&ipadré i na
vjezdovém a odjezdovém zahlaviRevnicich pi vjezdu, jize po kolejich
jedna a i (po 4. koleji, po lichych kolejich, po vSech kiale) a pi odjez-
du projefte beznagrovy Usek se stazenymesd’i.

f) pfi jizde se stazenymi gbaci jen na vjezdovém a odjezdovém zhlaviia p
padré i na viezdovém a odjezdovém zahlawiRevnicich pi viezdu a od{
jezdu projete beznagrovy Usek se stazenymesdi.

g) pii jizdé se stazenymi $beci jen na kkterych (pop. na vSech) nevylaie-
nych dopravnich kolejichv/ Pardubicich pi jizde po kolejich Sest, osm|a
deset (po 31., 33. a 35. koleji, po sudych kolejpchvSech kolejich) prd
jedte beznagrovy Usek se stazenymesdoi.

—_—

\V
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h) pii jizdé se stazenymi sbaci na $iré tratiPsi jizde zRevnic do Dobicho-
vic projedte beznagrovy usek v km 42,5 - 42,9 (prdfe cely mezistacini
Usek) se stazenymidgsci.

Ve stanicich se slozitymi pafry je nutno misto nagové vyluky Fesré ur-

¢it, nap.: pii vjezdu do Hevic sé. n., @i jizdé na zhlavi mezi Beclavi os. n.

a Breclavi gjednadrazim apod.

Pti napitové vyluce trakniho vedeni musi OZOV zajistit umist prenos-

nych nasstidel pro elektricky provoz; uipdpokladanych vyluk jeStpied

zahgjenim vyluky, u népdpokladanych vyluk co ndjge. Do doby, nez bu-
dou @i nepredpokladané vyluce tato n#stidla osazena, se zpravuiji strojve-
douci vlaki (PMD) pisemnym rozkazem i o tom, Z&posna nastidla pro
elektricky provoz nejsou dosud ungsa s udanim kilometrické polohy jizdy
se stazenymi saci, doplréné podle mistnich padmi dalSim upesrénim.

Zpracovatelé vylukovych rozk@zmusi zajistit zpravovani strojvedoucich

vSech vlak vySe uvedenymi vzory vzdy, kdyZipada v Gvahu jizda po kole-

jich s napgtovou vylukou trakniho vedeni, bez ohledu n&pgadnou moznost
jizdy po kolejich bez nagove vyluky trakniho vedeni. Stejnou povinnost
maji @i nepredpokladanych n&govych vylukach traéniho vedeni vypras
dispoztnich (vychozich) stanic. Zpravuje-li vSak strojvediho viaku (PMD)
vyprawi, ktery je odpowdny za zpraveni strojvedoucich elektrickych hnacich
vozidel, sdm nebo ho na jeho Zadost zpravuje v¥psusedni stanice,tde

0 nagtové vyluce trakniho vedeni zpravit jen strojvedouciho toho vlaku

(PMD), ktery po koleji s nafgovou vylukou trakniho vedeni pojede.

962.

Ma-li vlak odjet z koleje s najgovou vylukou trakniho vedeni, rize ho vy-
sunout hnaci vozidlo nezavislé trakce tak, abytattde hnaci vozidlo bylo
za vzdusnou izolaci (elektrickyrélénim). Ri rozjezdu tohoto vlaku postu-
puji strojvedouci jako u vlaku s nezdenym postrkem.

Po vysunuti vlaku ze stanice a po odpojeni hnaedizadla, které viak vysu-
nulo, smi strojvedouci uvést vlak do pohybu azqd$asu zakstnance, kte-
ry hnaci vozidlo nezavislé trakce a@dil.

Neklesne-li tlak v hlavnim vzduchojemu pod 5 bamusi byt hnaci vozidlo
nezavislé trakce, provéjci vysunuti, k vlaku fivéSeno a vlak nemusi po
vysunuti zastavit. O tomto #pobu vysunuti se dohodne vyptage strojve-
doucim vedouciho hnaciho vozidla a zpraviémn strojvedouciho hnaciho
vozidla provadjici vysunuti.

963.

Napstova vyluka trakniho vedeni smi byt zahajena jen se souhlasem elek-
trodispe&era.

Pro nagtové vyluky trakniho vedeni plati obdoBrustanoveni o vylukach
koleji v ¢asti ,Vyluky*.
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Pri nepredpokladané napové vyluce trakniho vedeni odpovida OZOV

provedem opaenl pro jizdu se stazenymi¢s&ii. Do doby vydani dalnopls e

zpravy nebo nejsou-li ndstidla pro elektricky provoz umista, musi o nef

predpokladané napgové vyluce trakniho vedeni zpravit OZOV vyprav

vSech stanic ve vypnutém Useku a obou stanic smisked timto usekeny.

Oznameni zapiSe OZOV do dopravniho deniku v jedéhto stanic. B

tom je povinen uvést:

— vesSkeré udaje, které musi obsahovat dalnopisr@vam zavedeni nigd-
pokladané nagove vyluky trakniho vedeni (podleifl. 26);

— zda jsou umisha enosna nasstidla pro elektricky provoz nebo kilomgt-
rickou polohu beznagového Useku (nejsou-li tato néstidla umistna);

— zda je kolej sjizdna bez dalSiho omezeni.

Zahajeni a ukafeni nagtové vyluky trakniho vedeni z&di vyprawi urcené

stanice po dohads elektrodispg&erem.

Pro hlaseni o zahajeni a ukeni nagtové vyluky trakniho vedeni se pou-

Zije €chto zréni:

.Naperova vyluka trakniho vedeni (prvni, druhé) tfavé koleje mezi stani-

cemi Adamov - Blansko zah4jena v 7.00 h. Krato¢hvil

.Naperova vyluka trakniho vedeni (prvni, druhé) tfavé koleje mezi stani-

cemi Adamov - Blansko ukéema ve 14.30 h. Nejezova.”

Vyprawi zpravi z@astréné stanini zangstnance.

Rozmiséni potebnych nawstidel pro elektricky provoz podleredpisu

SZDC (D) D1 zajisti zamsstnanci SDC. Za jejich umisti odpovida OZOV

Je-li nagt'ova vyluka trakniho vedeni pouze nad kolejemi, které jsou vylou-

ceny, fenosna nasstidla pro elektricky provoz se neumusi.

964.

Pri napitové vyluce trakniho vedeni obsluhuji Usekové odpojtvyaandst-
nanci SDC nebo jini odbogrepisobili zangstnanci podle fikazi elektrodis-
pecera. Zanmistnanci SDC pouZzivaji vlastnich ddia klik pro ovladani tsekq-
vych odpojovau.

965.

Je-li nutné pro vypnuti n&p obslouzit usekové odpojosa preklenujici
vzdusSnou izolaci mezi Sirou trati a stanici (otkmu), zjisti vypra¥i, neni-li
kolej, jejiz trakni vedeni se ma vypnout, obsazena vlakem neborhnaei
zidlem zavislé elektrické trakce a oznami to etedkispe&erovi.

Pred zah4jenim na&pove vyluky trakniho vedeni musi vypravstrojvedou
cim elektrickych hnacich vozidel na vylukou ¢tych kolejich fikazat, ab
na hnacich vozidlech stahligkce.

Po splrni vSech podminek @li elektrodispéer souhlas k zahajeni praci
piimo vedoucim praci SDC; vedoucim praci ostatnigamza&nich jednotek
drahy nebo jinym subjekin pak prostdnictvim zamsstnance SDC vykona-
vajiciho dozor.
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Pokud strojvedouci obdrzel pokyn ke staZzegiaie, nesmi jej zvednout, do-
kud k tomu nedostangiplusny pokyn.

966.

Ukon¢eni praci oznami vedouci praci SDC nebo dozor Sir@opelektro-
dispeerovi. Ten z&di obdob® podle ustanovenitpdchozihalanku poteb-
né manipulace a oznami pak vyptiamu uené stanice, Ze n&fova vyluka
trakéniho vedeni riize byt ukogena.

967.

Pri nepravidelnostech v doprawiebo je-li teba naptovou vyluku trakniho
vedeni odsunout nebdgrusit, se postupuje obdabjako @ vyluce koleji s
tim rozdilem, Ze jetéba vzdy dohody vypré&iho ukené stanice, vlakového
(provozniho) disp&era, elektrodisp®ra a ukeného zarstnance objednava-
tele vyluky.

968.

Poruchu traéniho vedeni na Siré trati a ve stanici oznami wgiréhned
elektrodispéerovi a vlakovému (provoznimu) disfegovi. Elektrodispéer
ucini opateni potebna pro odstrani poruchy pi zavedeni nedpokladané
napitové vyluky trakniho vedeni, pap i negedpokladané vyluky koleje.
Pro zavedeni a ukoéani nepedpokladané vyluky plati ustanoveriegcho-
zichc¢lanki.

Po skoieni praci zpravi elektrodisfgr o gipadnych zranach na traknim
vedeni (nap nezatrolejované vyhybky nebo jind mista, kter&intuyt pojiz-
déna se stazenym &acem) a patebnych dopravnich opanich dispeer-
skym gikazem vypravi, jichz se to tyka a ti zadi potebné zpravovani vla-
K.

969.

O negredpokladané na&pové vyluce trakniho vedeni stadmni koleje zpravi

vyprawi stanéni zangstnance, jichz se to tyka, a elektrodisgevyrozumi

udrzujici zamstnance SDC, kie zaidi umistni prenosnych n&stidel pro

elektricky provoz.

Na koleje, jejichz tragni vedeni je bez n&fi, se nesmi dovolit jakakoliv jiz-
da hnaciho vozidla se zdvizenynesiem.

970.

V ZDD se stanovi, za jakych podminekéinvjizdét, projizct a odjizat via-

Ky pri napEtove vyluce trakniho vedeni stadini koleje.

Zastavi-li vlak vedeny hnacim vozidlem zavislé takyjime&né na koleji

s nagt'ovou vylukou trakniho vedeni, musi byt odtazen nebo vysunut hna-
cim vozidlem nezavislé trakce.

971.-973.
Neobsazeno.
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Kapitola Ill
Sledovani jizdy vozidla

A. POVINNOSTI ZAMESTNANCU

974.

Vyprawi je povinen stale sledovat vyvoj dopravni situ@cezhledem k pi-
padnému kraceni jizdnich dob) a polohu vulala trati; ve stanici, v niz se
maji vlaky predjizckt nebo KiZovat, je povinen se¢as informovat o délce
kiiZujicich nebo pedjizcnych viaki.

975.

Vyprawi sleduje vlak za vjezdu, odjezdu iapzdu z takového mista, aby

mohl zjistit gfipadnou zavadu na jedoucich vozidlech, a aby dagrelaku

mohl zjistit, zda mu vypray nedava roni nawsti.

Vyprawi nemusi vlak sledovat:

— za vjezdu, znemaaje-li mu to jiny ukon, souvisejici s ginim jeho po-
vinnosti nebo pokud je ZDD ke sledovani Wlak¢eny jiny zandstnanec;

— za odjezdu nebo {gezdu, pokud provadi ukony, tykajici se middné
udalosti nebo pokud je ZDD ke sledovani wlakceny jiny zandstnanec.

Kromeé vyprawiho sleduji vlak za stejnych podminek vSichni gstmanci zUA

castréni na gripraw vlakoveé cesty.

976.

Je-li na vlaku zavada, ktera by mohla ohrozit béapst dopravy (nap horké
loZisko, ploché kologéasti vozu nebo nékladu zjevmiesahujici pijezdny
praiez), musi zagstnanec, ktery takovou zavadu zjisti€init opateni, aby
byl vlak co nejdiive zastaven.

Druh zavady a misto jejiho vyskytu oznami vygigpop:. jeho prostednic-
tvim jiny zangstnanec) zagstnanci, u kterého ma byt z tohotovddu viak
zastaven, pap pirimo strojvedoucimu.

977.-979.
Neobsazeno.

B. OPATRENI PRI ZJISTENYCH ZAVADACH

Postup pri zavadach v oznéeni zaatku a konce vilaku

980.

Zjisti-li zamgstnanec, ktery ma sledovat vlak, Ze na vliaku chgbio je neu-
plna na¥st Zacatek vlaku, musi tuto zavadu oznamit co nigye vypravi-

mu predni stanice ve stru jizdy vlaku, kde se zavada odstrani. Vlak se ne-
musi zastavit, jestlize ma vypkd\se strojvedoucim spojeni radiovyniiza-
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nim, kterym mu zavadu oznami, a nejedna se o takpwouchu, ktera si za-
staveni vyZzaduje (strojvedouci odstrani zavathe jizdy).

981.

Zjisti-li zamestnanec, ktery ma sledovat vlak, Ze na vlaku ckgbcova na-
vést nebo neni-li si jist, Ze ji zpozoroval, mugégpokladat, Ze se vlak roztrhl
a musi dinit ihned opateni, aby nebyl na stejnou fvou kolej vypraven ani
nasledny vlak ani vliak opgaého smiru.

982.

Straznik oddilu, ktery takovou zavadu zjisti, nepstavit oddilové nésti-
dlo na nagst Stij a nesmi dat za vlakem odhlaSku. Zavola ihned v8ech
zadni dopravny a zavagaz do sousedni stanice a ohlasi jipadrzte vla-
ky, vlak 68 352 nema koncovou &gtV Hora.” IThned nato zavolaipdni do-
pravny a zavot@ i s gedni stanici a ohlasjVlak 68 352 nema koncovou
nawst. Hora.” Odhlasku smi dat teprve tehdy, kdyZz dostane &deré z
prednich dopraven hlaSeni, ze vlak je cely.

983.

Zpozoruje-li zavadu zavoraohlasi ji stejnym zjwsobem je-li nebezpéi, Ze
by utrzen&ast mohla dojet narpjezd, neotele zavory a pokud tize ovliv-
nit ¢innost PZS fejezdu, ktery jiz vlak (PMD) minul, uvede toto P48 vy-
strahy.

984.

Vyhybka, ktery takovou zavadu zjisti na vj&gttim vliaku, nesmi festavit
za nim vjezdové n&stidlo na nawst Staj, ani je nesmi uzdit a ohlasi ihned
zavadu vypra&imu. Teprve na jeho rozkaz smi udawnawstidlo, pog. ob-
sluhovat vyhybky. Jeniphrozicim nebezpg mize pestavit vyhybku (do-
voluje-li to zabezp&vaci zéizeni) i bez fikazu vypraviho, musi mu vSak
ihned Fipad ohlasit.

Zjisti-li takovou zavadu na odjizdcim vlaku, gestavi odjezdové néstidlo
ihned na na&ést Stij, uzave je a ohlasiipad vypragimu.

985.

Dostane-li straznik oddilu po hlaskovem telefor@sSkhi, aby zadrzel viaky,
protoZze pedchozi viak nema koncovou 8y, je povinen fedat toto hlaSeni
zadni dopravé i kdyZ sdm na tomto viaku koncovou gaividl. Stejre po-
stupuje i tehdy, kdyZ dostane hlaSeni péavém spojeni, ale neni si jist, Ze
je poslouchala i zadni dopravna.

986.

Dostane-li zavorahlaseni o tom, ze vlak, ktery jizq@tim jeho pejezd mi-

nul, nema koncovou nést, uzave ihned PZZ, Ize-li podle sklonovych p&m
ra nebo podle pattrnosti gedpokladat, Ze by utrzegast viaku mohla dojet
k prejezdu.
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Dostane-li takové hlaseni o vlaku, ktery &mu teprve jede, nezastavi jej,
sleduje vSak bedl&/jeho konec.

Zavor& smi otevit PZZ teprve tehdy, kdyz zjisti, Ze vlak je cebo Ze utr-
zen&tast byla zastavena.

987.
Straznik oddilu po obdrzeni hlaSeni, Ze vlak neorcévou navst (tedy za-
meéstnanec, k &muz vlak teprve fijede), vlak nezastavi, ale bedligleduje
jeho konec. Zjisti-li, Ze na vlaku chybi koncova/&st nebo neni-li si jist, Zp
ji zpozoroval, nesmi postavit oddilové #atrdlo (vjezdové nasstidlo od-
bocky) na na¥st Stij a nesmi dat za vlakem odhlaSku. Odhlasku sm| dat
teprve tehdy, kdyz dostane ogkteré z pednich dopraven hlaseni, ze viaK je

cely.

988.

Zjisti-li strdznik oddilu, Ze je na vlaku n#st Konec vlaku, ohlasi vSem ob-
sazenym dopravnam a zavislim stanoviStim v mezistamim Useku
»Vlak 68 352 je cely. Ryba.Po tomto hlaSeni da jako prvni odhlasku telgfo-
nicky nebo obsluhou zabezfpwaciho z&zeni ten zagstnanec, ktery jak
prvni nedal za vlakem odhlasku. Potom d&dni dopravé vyzvu k odhlasc

a stejny postup se dodrzi u ostatnich dopraven.

989.

Neni-li zjiS€na na¥st Konec vlaku podle gedchoziho ustanoveni strazhi-
kem oddilu, musi byt vlak v sousedni stanici zastawypravi zjisti, zd
vlak je cely. Zjisti-li, Ze vlak je cely, postupypedleclanku 988. Neni-li vla
cely, postupuje podigdanku 981.

990.

Zjisti-li zaméstnanec, ze na vlaku (PMD) je neuplna koncov&stawhlasi
tuto zavadu vSemipdnim dopravnantyto jsou povinny se zvySenou pozor-
nosti sledovat konec viaku (PMD). VypeawnejblizSi stanice musi vlak s
touto zavadou zastavit aiidit doplréni nawsti.

Zjisti-li zaméstnanec, Ze na vlaku (PMD) je vice koncovychéséivna fiz-
nych vozidlech, ohlasi tuto zavadu vSerednim dopravndm a stanovistim.
Vlak se v nejblizSi stanici zastavi a zavada s¢radis

991.

Pti jizdé PMD plati vztazn4 ustanoveniegplchozichtlanki s tim, ze zawst-
nanci na Siré trati pouze sleduji jizdu PMD a z&wadzna&eni konce oznami
predni dopravétak, aby byl o uvedené zavagpraven vyprasi predni stani-
ce. Zavoré (pokud jim byla obsluha zavor fiaena) zavory neotésu do
doby, nez jim bude oznameno, Zze PMD dojel #kdpi stanice cely a tige
volna (plati v pipac, Ze hrozi dojeti utrzenych vozidel naejezd).

992.-994.
Neobsazeno.
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Kapitola IV
Zvlastni ustanoveni pro elektrizované trag

A. RIZENI JizD VLAK U

995.

Na elektrizovanych tratich se stanovi mezi elekymai vlaky kron® nasled-
nych mezidobi jestelektricka mezidobi.

Elektrickd mezidobi se porovnavaji s naslednymiidwdmi a delSi z obou
plati protizeni jizd elektrickych viak

996.

Kazdé zastaveni nebo omezeni rychlosti viaku etdértrakce na obtizném
stoupani nebo kratceqm nim niize znemoznit elektrickému hnacimu vozidlu
pirechod na plny vykon. To ma zpravidla za nasledeklIpuzeni jizdnich dob
az do nejblizSiho sklonéwptiznivého Useku. V ZDD se proto uvedou Useky,
kde by mohlo mimtadné zastaveni népnivé ovlivnit jizdu vlaku, pop. kte-

ré vlaky neni vhodné ¥¢hto Usecich miniadre zastavit.

997.

NezawsSeny postrk elektrickym hnacim vozidlem neni domgies misto ne-
bo Usek, ktery se smi pojidien s vypnutym proudem nebo se stazenymi
skéraci. NezawSeny postrk musi ukeit svoji ¢innost je& pred gisluSnou
nawsti pro elektricky provoz.

998.
Trakéni vedeni prohlizeji a drobné zavady ihned odsjfazan€stnanci
SDC i jizdach motorovym vozem pro udrzbu t€akho vedeni.

999.

Trvalé pokyny strojvedoucim pro obsluhuésdtt nebo pro odér proudu
z trakéniho vedeni musi byt vyjéeny @islusSnymi nagstmi.

Neni-li mozno umistit nasst Pripravte se ke staZzeni siyace (a to ani dopl-
nénou o nawst Zkracend vzdalenos), musi byt tato skutmost uvedena
v TTP nebo o ni musi byt strojvedouci WiaPMD) zpraveni pisemnym roz-
kazem.

| 1000.-1003.
Neobsazeno.

210



SZDC (D) D2 - Zmena¢. 3 - kinnost od 1.3.2008

B. OBSLUHA USEKOVYCH ODPOJOVAU

1004.

Trakéni vedeni nakladkovych a vykladkovych koleji jeakladnim stavu od-
pojeno od nafti a zkratovano s kolejnicovym vedenim.

Zapina se jenipd obsluhouéchto koleji elektrickym hnacim vozidlem. Oprav-
nény zangstnanec smi zapnout tkak vedeni, az kdyz vSechny osoby pracujici
pod traknim vedenim o tom sam nebo piesdnictvim jejich vedouciho vy-
zval, aby opustily kolej a dostal od nich k zaprraicniho vedeni souhlas.
Pred vlastnim zapnutim se musi opré&wy zangstnanec dalerpswdcit, je-li
naklad na vozech vzdalen alegf65 m a pouzité mechanismy nejra@&m
od casti trakniho vedeni, které budou po zapnuti podétiap Soudasre se
pres\wdci, Ze trakni vedeni je neporusené a elektricky sjizdné.

O zapnuti traéniho vedeni zpravi zafstnancefidiciho posun, ktery teprve
potom smi z&it v uvedeném obvodu s posunem.

Po ukorteni posunu elektrickym hnacim vozidlem na naklagkbva vy-
klddkovych kolejich oft odpoji a zkratuje @eny opraviny zangstnanec
Uusekovym odpojovgem se zkratowgem trakini vedeni a dovoli poktavat

v loznych manipulacich.

1005.

Bez odpojeni tralniho vedeni od na&g a zkratovani je na elektrizovanych
tratich a kolejich zakazano vystupovat rfadty vozidel, na kotlové vozy, na
naklady vos za jakymkoliv @elem a pracovat nebo se pohybovat s dlouhymi
predméty a mechanismy v blizkosti tréikiho vedeni.

1006.

Usekové odpojov& s vyjimkou Gsekovych odpojosa mistniho vyznamu,
smi obslouZit jen opra¥ny zangstnanec p dodrZzeni povinnosti uvedenych
v této kapitole, a to jen na rozkaz nebo se soahadektrodispgera. Rikazy

k obsluze Usekovych odpojasta smi gejimat od elektrodisgera jen vy-
praki a ten pikaze obsluhu Usekového odpojogapravienému zarsstnan-
ci, pokud obsluhu nevykona sam.

Usekové odpojousge mistniho vyznamu obsluhuje nebo jejich obsluhizna
je podle pateby vypra¥i bez souhlasu elektrodisfma.

Diive nez vypradi obslouzi neboiikadZe obslouzit Usekové odpoj@eéa na-
fidi strojvedoucim elektrickych hnacich vozidel &tigh na kolejich v obvo-
du ¢asti trakniho vedeni odpojované od rtip aby stahli sérace a zamst-
nan@m opravenym k ¢innosti na elektrickém Z&eni a v jeho blizkosti, aby
vypnuli predtagni.

1007.

Usekové odpojova sngji obsluhovat jen k tomu oprasmi zangstnanci.
V ZDD se uvede, ve kterych pracovnichfazenich musi mit za¥stnanci
opravréni k obsluze usekovych odpojava (krong zangstnané SDC).
V ZDD se téZ musi uvést a ve schématudnitko vedeni vyzrit, které Use-
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kové odpojovée smi vypravi obsluhovat nebo jejich obsluhurijazat
opravrenému zarsstnanci jen na rozkaz nebo se souhlasem elektegisp
a které niZze obsluhovat sam anebo z jehidkazu opravany zangstnanec
bez souhlasu elektrodisfera.

1008.

Pti obsluze usekovych odpojatta preklenujicich vzdusné izolace, které &dd

luji trakeéni vedeni Siré trati a stanice, a po celou dobaheydpojeni nesiji

byt na kolejich mezi vjezdovym néstidlem (pop. mistem v jeho Urovni) a

krajni vyhybkou Zadna elektricka hnaci vozidla @eizenym sbracem.

Bude-li nevyhnutel&é nutné zajizét s elektrickym hnacim vozidlem gpem

k vypnuté ¢asti elektrického tralniho vedeni, musi vzdy vyprévzpravit

astre nebo radiovym Zdzenim, pop. prostednictvim jiného statniho za-

mestnance, strojvedouciho elektrického hnaciho vazidl vypnuté casti

trakéniho vedeni a o tom, ze elektrické hnaci vozidésmise zdvizenym

skératem projet elektrickédeni (vzdusnou izolaci).

Strojvedouci vSak musi byt o vypnuigésti trakniho vedeni a o tom, Ze elek-

trické hnaci vozidlo nesmi se zdvizenynersbem projet elektrické deni

(vzdusnou izolaci), zpraven pisemnym rozkazem:

a) nejsou-li umigha na¥stidla pro elektricky provoz;

b) zjistil-li vyprawi poruchu indikatoru s nésti Stahnéte skéra¢ platného
pouze pro posun;

c) byl-li vyprawi informovan elektrodisgerem, pop. jinym zangstnancem
o poruSe indikatoru s nésti Stahnéte skéraé platného pouze pro posun.

Elektrodispéer, obsluhujici indikator s nésti Stahnéte skéra¢ platny pouze

pro posun, je povinen jeho poruchu co hieje oznamit pislusnému vyprav-

¢imu.

10009.

V ZDD, pog. ve smlou¥ o styku drah se uvedou mista Uschovy a postup p
pouZzivani univerzalnich Kii od usekovych odpojo¢a, Kklik k ru¢nimu po-
honu dalkového (Ustdniho) ovladani Uusekovych odpojoitaa ochrannych
pomicek; vydej a vraceni zaznamenava &stmanec podeny uschovou do
zvlastniho zdznamniku vzdy proti podpisu.

Tam, kde se pouziva univerzalnich¢llimusi byt vzdy ulozeny u vyprév
ho. Red mistni obsluhou Usekového odpoj®/anusi zargstnanec fekont-
rolovat pohledem staviipojeni vodivého spojeni traki podgry s kolejni-
covym vedenim. Zjisti-li zavadu v tomto spojenismé obslouZzit Usekovy
odpojova&, dokud odborny za#éstnanec zavadu neodstranil.

Obsluhujici zastnanec musiiprucni obsluze Usekovych odpojaapouZzit
ochranné poricky podle TNZ 34 3109.

Rucné ovladany usekovy odpojovase musi zapnout nebo vypnout rychlym
pohybem ovladaci péaky.

Po ukorgeni obsluhy Usekového odpoj@eaohlasi zakstnanec vyprasimu
splreni rozkazu.
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1010.

Pii nebezpsi, zvlasé jsou-li ohroZzeny lidské Zivoty a hrozi-li nebedipe pro-
dleni, odpoji vypradi nebo na jehoifkaz opraviiny zangstnanec fislusny
odpojova& i bez rozkazu nebo souhlasu elekrodégpa. O odpojeni zpravi
vyprawi co nejdive elektrodispéera.

1011.

V piiloze ZDD musi byt schéma napajenicedi trakkniho vedeni stanice a
prilehlych mezistariinich Gsel podle skuténosti. Toto ustanoveni plati i p o
smlouvy o styku drah. Podklady, gogpracovanou dokumentaci doda SI[IC,
ve které v pipadt potreby uvede i umishi jinych nebezpiych elektrickych
zaizeni.

Ve schématu a v technologickych ukonech staniaezedou koleje s trakim
vedenim v celé délce nebo i jerdasti.

Schematicky planek musi byt W8en na stanovistich, kde se obsluhuje dalko-
vé (Ustedni) ovladani usekovych odpojcéua

1012.-1015Neobsazeno.

C. HLASENI ZAVAD

1016.

Jakeékoliv zavady a poruchy naiizenich elektrické trakce se musi co nej-
rychleji odstranit.

Zpozoruji-li clenové doprovodu vlaku za jizdy jakoukoli porucheba zava-
du na traknim vedeni, oznami ji co ndjge vyprawimu, pokud neniie-

ba jednat ihned, hrozi-li nebezjpe prodleni. V hlaSeni se uvede druh a misto
poruchy.

Stejnou povinnost hlaSeni ma kazdy jiny 2amanec, ktery zjistigjakou za-
vadu nebo zpozoruje mirfadné jevy na tralim vedeni, na elektrickych hna-
cich vozidlech nebo na napdjecich, p@pinacich stanicich.

HlaSeni peda vypravi ihned elektrodisperovi, ktery zajisti opééni poteb-

na pro bezpmy provoz a fipadné ozn&ni mista nasstidly pro elektricky
provoz podle ustanovenfguipisu SZDC(D) D1 zangstnanci SDC.

1017.

Nelze-li jinym vhodnym zfisobem (nap spojenim radiovym z&enim
se strojvedoucim) zastavit vlak dopravovany elekjin hnacim vozidlem,
u nehoz byla zjis&¢na zavada, ktera by mohla ohrozit bezymst provozu, po-
stupuje se nasledo¥n
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a) vypravi, ktery zavadu zpozoroval nebo kterému byla hlasemejedna-li
se 0 zavadu, v jejimzidledku by mohlo dojit kifimému ohroZeni lidskych
zivoti, vyzve ihned elektrodispera, aby vypnul nebo fidil vypnout nagti
trakéniho vedeni trégového Useku, vdmz je pra¢ vlak se zavadou. Ihned
na to zpravi vypraiiho sousedni stanice, aby nedovolil odjezd zadwétio
ku nebo jiného vozidla do ohrozeného Useku a oznandivod,

b) pii ztrd€ napti musi strojvedouci vSech elektrickych hnacichidelzpo-
zorré sledovat vlastni soupravu vozidel, pop soupravy protijedoucich
vlakut, neni-li na vlaku zavada ohroZujlmézpénost dopravy a podle okol-
nosti vlak zastavit.ifpad ohlasi vypraiimu.

1018.

PoSkodi-li se za jizdy $ke¢, strojvedouci jej stahne a vlak zastavi. Po zasta-
veni vlaku zjisti pohledem (za Spatné viditeIngsichizkou) stav traéniho
vedeni v mist zastaveni.

Usoudi-li, ze stav trakiho vedeni bude branit jigdrlaka, zaidi i kryti ne-
sjizdného mista.

Muze-li strojvedouci dopravit vlak dale (se zdvizengnuhym skracem),
oznami tuto skutaost vyprag¢imu.

Vyprawi oznami pipad elektrodispeerovi a zaéidi zpravovani vlak rozka-
zem V o zavaéna traknim vedeni. Netize-li strojvedouci pokemvat v dal-
Si jizck, vyzada si pomocné hnaci vozidldi §lednavani pomoci musi uvést,
zda je nutné vyslat pomocné hnaci vozidlo nezatiakce.

1019.

Dojde-li po ztr& nagti v trakcnim vedeni k jeho obnoveni, smi se rozjet na
trati stojici vlaky osobni dopravy a lokomotivnakl ihned, ostatni viaky po
uplynuti dvou minut od doby obnoveni g&p

1020.

Elektrodispéer mizZze po vyadni napdjeci stanice z provozuritkt vyprav-
¢im, aby zpravovali vlaky o regulaci trakho vykonu; stoji-li viak ve stanici,
zpravi se usth) nebo telekomunikaim za&izenim; @i prajezdu vlaku tabulkou
,S" nebo telekomunikénim zd&izenim.

Takova jizda znamena zmensSeni rychlosti vlaku gro nutné péitat
s prodlouZenim jizdnich dob.

1021.-1023.
Neobsazeno.
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Kapitola V

Dispoziéni sluzba

1024.

Zasadytizeni provozu stanovit@dpis SZDC ¢D) D7. Souvisejici ustanoveni
s mistd omezenou platnosti jsou uvedena v Previth naizenich prorizeni
provozu k pedpisu SZDC(D) D7 (dale provéeti naizeni k D7).

A. OHLASENI A POUKAZ VOZIDEL

1025. -10309.
Neobsazeno.
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B. HLASENI O ODJEZDU VLAKU A ZPRAVA
O ODJEZDU VLAKU

1040.

Dispozini (vychozi) stanice v hlaSeni o odjezdu vlaku shi&em stanicim
dispozEniho Useku odjezd kazdého nakladniho vlakitoR se uvede pit
vozi a naprav, délka v metrech, dopravni hmotndgbadné mimgadnosti (za-
silky vyzadujici zvlastni opatrnost, snizeni ryastiloodchylky od postrkové
sluzby a pod.) a zd&nna vozidla, pop k sluzlg pohotova jsou nebo nejsou
vybavena radiovym zeenim.

Vychozi (dispozini) stanice rové ohlasi podstatné odchylky od planovaného
fadni vlaki osobni dopravy vSem stanicim disgoiho Useku, ve kterych
tento vlak pravidel# zastavuje. Stejnou povinnost ma nacestna staniuig,

k takové odchylce od planovanétamkni doslo.

V provadcim nd&izeni k D7 se uvede, zda se hlaSeni o odjezdu dava
v uvedeném nebo jiném rozsahu, paula se nepodavdélbec.

1041.
Neobsazeno.

1042.

Provadci naizeni k D7 stanovi, zda dispoai (vychozi) stanice oznami zpra-

vou o odjezdu sousedni disp@di stanici (vlakovému disperovi) tyto po-

a) ¢islo vlaku a den pravidelného odjezdu (byl-li viakcislovan, téz jehop
vodni¢islo);

b) relaci vyjadenou nazvem cilové stanice;

c) ¢as odjezdu, papvelikost naskoku nebo zpadd vliaku v minutach;

d) patet vozidel, pdet naprav a délku vlaku v metrech;

e) dopravni hmotnost vlaku, skdté brzdici procenta, odchylky odepepsa-
néhorazeni (nakladni vliak vyjinéa¢ brzcén |. zpisobem a pod.);

f) tdaje o hnacich vozidlech ¢&enych, o sluzebnich vozidlech, éepnostnich
zasilkach (s vyjimkou vlakNex a Rn), o instradovanych zasilkach a o zasil-
kach vyzadujicich zvlastni opatrnost s udanim stankeni a mista, kde
jsou ve vilaku z&azeny;

g) jiné dilezité udaje, které by mohly ovlivnit dopravu nelydaduji zvlastni
opateni (snizena rychlost, n&tnik, rozdil vySek naraznikovychietii
a pod.);

h)fadu acislo vlakového, fipiezniho, vlozeného nebo postrkového hnaciho
vozidla, pop. hnaciho vozidla neobsazeného a pohotového ké&lighto?z i
ktera z &¢chto hnacich vozidel jsou nebo nejsou vybavenavic zd&ize-
nim;
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i) jména strojvedoucich a jejich domovskych vykocimyednotek¢as nastu-
pu sluzby;

j) stanici posledni technické prohlidky a odchylky pravidelnych technic-
kych prohlidek;

k) pccet vozi a jejich dopravni hmotnost, které vlak odstaviacestné stani-
ci; této stanici se pak musi oznamit, kde ve vigku tyto vozy zgazeny.

1043.

Podkladem pro zpravu o odjezdu je vlakova hlaSem&anakladni vliaky, kte
rou vyplni podle pedtisku zarsstnanec ufeny ZDD. Vzor tiskopisu vliakovg
hlaSenky pro nakladni viaky je ¥ijwze 12 tohoto fedpisu.

1044.-1048.
Neobsazeno.

C. ROZBOR VLAKU

1049.-1062.
Neobsazeno.
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D. ZAVAD ENI A ODRIKANI VLAK U, OHLASOVANI
VLAKOVE DOPRAVY STANICIM

1063.
Jizda kazdého vlaku se musi zavést a ohl&sk chez se uskutai.

1064.

Pravidelné vlaky se zav§da ohlasuji vydanim nového GVDi{padré zng-

ny GVD) pro celou dobu jeho platnosti; a to ode,dimaz platnost noveho
GVD (ptipadre zmény GVD) z&ina.

Vlaky zavadi a ofik& provozni dispeer vyhlaSenim sgmového planu viako-
Ve prace.

Jen ve zcela vyjimmych a odvodrénych gipadech je mozno vlak zaveést
s lomenou trasou, tj. iipadech, kdy:

a) kortici trasa pechazi na projiAgici trasu;

b) projizcgjici trasa pechazi na jinou projiZgici trasu;

C) projizcjici trasa pechazi na trasu vlaku zastavujiciho.

Je-li takové zavedeni vlaku nevyhnutelné,igba @i ohlaSeni zavedeného
vlaku vzdy vyslovi uvést, zda trasa vlaku ve stanici, v niz se Igenprojiz-
dgjici nebo zastavuijici; doprovod vlaku musi byt mtppraven rozkazem V.
Jinak plati zasada povaajgiho stavu; je-li jedna z tras trasou vlaku projiz
dgjiciho, musi seinit dopravni opaeni jako u vlaku projizgiciho.

Vlaky, jedouci po objizdné nebo odklonové trasesinmyt na této trase zave-
deny a na svéipodni trase ofitknuty.

1065.

Lokomotivni vlak smi byt zaveden i v trase vlakaémo druhu. Ma-li tento
vlak stanovenou rychlost vyssi nez 80 km/h, odpddlojvedouci za to, Ze
lokomotivni vlak, krong zkuSebnich jizd, néekrasi rychlost 80 km/h.

1066.

Pfi nemozném dorozu#ni s provoznim disgerem (vlakovym disp&rem)
zavadi a otika vlaky dispozini stanice; po obnoveni spojeni oznami tato
stanice provoznimu disperovi vSe, co zédila.

1067.

Zavedené a ddknuté vlaky ohlasSuje stanicim na cemych tratich
(v pridéleném okruhu) provozni disper. Na ostatnich tratich, jakoz i po
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ruSe spojeni provozniho disfgga ohlaSuje zavedené arekhuté vliaky stanif
cim svého dispozniho Useku a sousedni dispodi stanici vyprawi dispo-
zi¢ni stanice. Neni-li mozné dorozam ani s dispozni stanici, ohlaSuje viIg-
ky ta stanice, kde Z&na nebo ko&i moznost dorozugmi. Tato stanice ohlg
Suje pak vlaky ve siénu jejich jizd az do nejblizSi disp@ni stanice nebo dp
stanice, kde tam mozné doroztmhkorti.
Vypravit neohlaseny vlak je dovoleno jefi pzdé za nemozného dorozim
ni.

1068.

Zavedené a ddknuté vlaky se ohlasuji v dolstanovené prov&dim ndize-

nim k gredpisu SZDC(D) D7 a ZDD.

OhlaSovani vlak mimo stanovené doby je nutno omezit jen na neffgitn

pripady.

Pti ohlaSovani dopravy se ohlasi téz:

— nazev (pojmenovani) externiho dopravce, proékiere vlak, uteny pro
externi dopravce, zaveden,;

— odchylky od GVD (nap misto nakladniho vlaku jede lokomotivni vigk,
misto vlaku s fepravou cestujicich jede soupravovy vlak, j@mna trak-
ce hnaciho vozidla, zZ¢ny v postrkové sluzh) zmeny fazeni vlaku ve vztg
hu k postrkové sluzh mimaadné zéazeni nebo netazeni hnaciho voz
dla elektrické trakce pohotového k slgzhpod.).

OhlaSovani vlakové dopravy se nesmégiat s jinymi zpravami.

1069.

ZvIastni vlak smi provozni disper zavést, az kdyZz mu vSechnyastréné

vykonné jednotky potvrdiffjem jizdnihoradu zvlastniho viaku.

Nedostala-li Bktera stanice jizdriiad zvlastniho vlaku a nefrbe-li ji provoz-

ni dispe&er zaslat jizdnfad nahradni, oznami ji alesptyto udaje:

a) ¢isla zvlastniho vlaku;

b) odjezd z pedchozi dispozni stanice vychozi stanice, je-li blize;

C) ¢as fFijezdu a odjezdu vifsluSné stanici, viipdchozi a fisti stanici, jakoz
i dobu phjezdu na odbire, pop. i doby pobyt na zastavkach;

d) pravidelné jizdni doby ze sousedni stanice a dead$ci sousedni stani-
ce;

e)cisla vlaki, s nimiz zvlastni vlak vifislusné staniciikzuje, které pedjizdi
a jimiz je pedjizcén;

f) ¢isla vlaki, které musi ve stanicekat na kizovani a na fedjizcni nebo
pro nedostatek mista v dalSi stanici.

Jizdnitad zvlastniho vlaku se vyda viakovet v domovskeé stanici a stroj-

vedoucimu v domovskéem depu.
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1070.

O znEnéach ve vlakové dopréwse musi zpravit telefonicky nebo pisemma
potvrzeni vypradi, nddrazni, vedouci posunu a vyhybk@statnim zagstnan-
cim se oznamuji zémy ve vlakové dopravustre, na zaznamni tabuli nebo roz-
hlasem, nevyzZaduiji-li mistni p&ny zpraveni jingym spolehliSim zpsobem.
Dobu, zfisob a rozsah hlaseni jednotlivym stanoviStim staAabD.

U zvlaStnich vlak ohlasi vypravi vyhybk&im vzdy ty vlaky, se kterymi v
jejich stanici Kizuji nebo se fedjizcji, a vlaky, které musi ve staniéekat
na Kizovani, gedjizdEni apod.

1071.-1074.
Neobsazeno.
E. OHLASOVANI VLAKOVE DOPRAVY
ZAMESTNANCUM NA TRATI
1075.

Zamestnan@m tra’ovych stanovi§ odbd@ek, obsazenych zastavek a nakla-
dist’ se ohlasuji jen ty zémy ve vlakové dopray které se jich tykaji, a to te-
lefonicky, zpravidla v ufenou dobu a pokud mozno tehdy, kdy na trati neni
vlak.

Doba pravidelného ohlaSovani vlakové dopravy sel@ve vyésce u vSech
telefoni tra’ového spojeni.

V nutnych gipadech se ohlasi 2my ve vlakové dopravi mimo ugenou
dobu.

1076.

Vyprawi ohlaSuje zrény ve vlakové doprayvobou smira vzdy snérem ke
konci trati. Je-li porouchan tfavy telefon, vyzve sousedni stanici, aby ohla-
sila vlakovou dopravu zatho.

Pri ohlaSovani vlakové dopravy se hlasi iisjd zavedené a potomiednuté
vlaky, a to véasovém ptadi, podle grafikonu vlakové dopravy, a nakonec
ostatni zminy a uti se stanovigt které ma hlasSeni opakovat, hapTurov
hlasi dopravu, Dnes jedou vlaky 66 772, 77 343edwjvlak 44 106. Vlak
67 303 jede jako lokomotivni vlak. HI&Seni opakiugeicen. Matucha.” Ohla-
Seni vlakové dopravy se u jednotlivych wa#loplni dalSimi pedepsanymi
Gdaji (nap. s postrkem, apod.).

Pti ohlaSovani zvlaStnich vlékjejichz jizdnirady nebyly trdovym stanovis-
tim dodany, ohlasi se téZz doba odjezdurigezdu v sousednich stanicich,
pop. i doba pobytu na trati.

Stanovis¢ uréené vypravim hlaSeni dopravy opakuje. Neni-eba oprav

a potvrdila-li vSechna stanowiSprijem hlaseni, ukati vyprawi hlaSeni slo-
vy: ,Spravre, konec.”
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1077.
Vlakovou dopravu riZze hlasit i jiny zaréstnanec uteny ZDD. |

1078.

Pti ohlasovani vlakové dopravy maji bytcastréni zangstnanci vSech stano-
vist, kterych se vlakova doprava tyka, i sousedni starileni-li vyjimg&né
zCastreno rekteré stanovist ohlasi se mu vlakova doprava dodatg nej-
pozdji tehdy, kdy se ma hlasitedvidany odjezd.

1079.
Nemize-li vypravi ohlasit znény ve vlakové dopravpodle gedchozich usta-
noveni, postupuje podle ustanoveni 0 nemozném doxod.

1080.
Trarovym stanovistim sefqoléli jizdni fady ¢asgji zavadnych zvlastnich vla-
ku.

1081.

Zamestnan@m pracujicim na trati a obéhkaum vyprawi viakovou dopravu
neohlasuje. Informuje-li se vSak o vlakové dograbchizk& nebo vedouci
pracovnicety pracujici na trati, je vypraéivpovinen mu oznamit okamzitou si-
tuaci ve vlakové dopr&v(zavedené a ddknuté viaky, zpozthi nebo naskok
vlakad).

1082.-1085.
Neobsazeno.

F. PARADI VLAK U

1086.

U vlaka stejného pitadi rozhoduje o figdnosti ¥tSi hodnota zpozahi nebo
vySSi rychlost viaku. U nakladnich viaknaji téZ pednost viaky fepravujici
snadno zkazitelné zbozi a Zivaiata.

1087.
Neobsazeno.
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CAST TRETI
PROVOZOVANI DRAZNi DOPRAVY

Kapitola |
Pouziti vozidla

A. PODMINKY PRO POUZITi A DOPRAVU HNACICH VOZIDEL

1088.
Pozadavky na hnaci vozidla a specialni hnaci v@zsdiu pedepsany Doprav-
nimiadem drah a jsou dale specifikovany fmiii predpisy dopraut.

1089.

Za technickou zfsobilost hnaciho vozidla (specialniho hnaciho azid je-

ho vybaveni pikazem zjsobilosti vozidla odpovida dopravce. Hnaci vozidla
zahrantnich Zelezninich sprav provozovanad na tratich provozovanych
SZDC se povazuji za technickyt@obild, jsou-li provozovana podle podmi-
nek smluvniho ujednani SZDC se zahganzeleznini spravou a odpovida-
ji-li pozadavkKim bezpénosti drazni dopravy.

1090.

Za technickou zjsobilost hnacich vozidel a specialnich hnacichdedzizich

pravnich subjekit podle obecé zavaznych pravnichiedpigi a dodrzovani
dalSich smluvnich podminek stanovenych provozosaielrahy fi jejich po-

uZiti na tratich provozovanych SZDC odpovida dopeav

1091.
Na hnacim vozidle, specialnim hnacim vozidle vdavé&m vykonu a § jizdé
PMD musi byt pedepsana néstidla podle pilohy predpisu SZDC(D) D1.

1092.

Ve vlaku mohou byt hnaci vozidlaizaena jako:
a) ¢inna hnaci vozidla;

b) dopravovana hnaci vozidla.
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1093.

Pripustnost jizdy hnacich vozidelcite fady na wité trati se nazyvie-
chodnost hnacich vozidel

V Dodatku je uvedeno, ktera hnaci vozidla&imezdit a byt dopravovana po
jednom a ktera ve&tSich skupinach. Elektrickd hnaci vozidla s odpaydl
skupinou pechodnosti jsou se stazenymémsdi prechodna i na neelektrizova-
nych tratich, pokud pro¢kterouradu hnacich vozidel neni stanoveno jinak.

1094.

Vlaky se dopravujéinnymi hnacimi vozidly, ktera vyvijeji taznou sipotreb-
nou pro jizdu viaku.

Cinnéa hnaci vozidla jsou:

a) vlakov;

b) priptezni;

C) postrkova;

d) vloZzena.

Cinna hnaci vozidla s#i byt v ¢ele vlaku a na konci vlaktadsna ve dvoji-
cich, pokud to dovolujefpchodnost hnacich vozidddddatek) a dovolené
namahani si@hlového Gstroji v tahu a tlaku [SZDCH) D2/1 - Doplrk].
Uvnitt vlaku musi bytinné lokomotivyfadny jen jednotli¥ a elektrické nebo
motorové vozy nejvySe ve dvojicich; toto ustanov@ninetyka vlak sestave-
nych vyhrad# z ¢innych motorovych nebo elektrickych vioz

1095.

Vlakové hnaci vozidloje hnaci vozidlo uené pro dopravu vla@k jeho trakce
afada je zpravidla stanovena seSitovym jizdrédem.

V ostatnich pipadech ufi trakci aradu vlakového hnaciho vozidla na navrh
vyprakiho zamdstnanec ufeny Provadcim ndizenim k pedpisu SZDC
(CD) D7.

Zmenu trakce @ady vlakového hnaciho vozidla povoluje provoznpdisr.
Vlakové hnaci vozidlo stadi zpravidla d@ela viaku. Jsou-li ¥ele viaku d
¢inn& hnaci vozidla, pak vedouci (prvni) hnaci viogjd péipiezni a druhé vla-
kové.

Na konec nebo doviiivlaku se nize vlakové hnaci vozidlo zadit u vSect
vlaku, které maji Wele fidici iz, z rthoz je hnaci vozidlo ovladano. Jinak
muze byt vlakové hnaci vozidlo zmzeno na konci viaku (e vliak sunout

v piipadech pedpokladanych GVD nebo uvhivlaku (mize viak sotasrg
sunout a tahnout)ipjizdé vlaka, které se vraceji ze Siré trati. V ostatni¢h )
padech mMZe sunuti nebo séasre sunuti a taZzeni povolieditel RCP.

Za rychlost vlaku odpovida strojvedouci viakovéimadiho vozidla; u viakse
dvéma hnacimi vozidly ¥ele, strojvedouci vedouciho (prvniho) hnaciho vozi-
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dla. Strojvedouci vSech ostatnich hnacich vozis&l jpovinni uposlechnout
nawsti strojvedouciho vlakového, popedouciho hnaciho vozidla.

1096.
Priprezni hnaci vozidlgje prvni hnaci vozidlo u vlaku taZzenéhcitha hna-
cimi vozidly; je vzdy vedoucim hnacim vozidlem.

1097.

Postrkové hnaci vozidloje ¢inné hnaci vozidlo Zzazené na konci viaku

s¢innym hnacim vozidlem ¥ele vlaku. Na postrku mohou bytiaaena nej-

vice d\ ¢inna hnaci vozidla nebo jedna dvoudilna lokomotiva.

Postrkoveé hnaci vozidloie jet jako:

a) za¥Seny postrk, tj. fivésené k vlaku a zapojené nailpfZnou brzdu;

b) neza¥Seny postrk, tj. népvésSené k vlaku nebo nezapojené nabpinou
brzdu a koulici praci na Siré trati nebo ve stanici, kde vladjigdi.

1098.

U vlaka s ¢innym hnacim vozidlem vele se smi pouzit postrkoveho hnaciho

vozidla:

a) v obvodu stanice, je-ltdba, aby byl viakip odjezdu uveden v pohyb nebo
aby rychleji uvolnil odjezdové zhlavi;

b) na tratich se stoupanim, a to i tam, kde Hdasstoupani s rovinou nebo
spadem. Tr&t na nichZ je dovolen postrk, jakoZ i trati, kded@/oleno po-
uzit dvou postri, jsou uvedeny Dodatku.

Postrku elektrickym nebo motorovym vozem se smizp@i na vSech tratich

u vSech vlak osobni dopravy, které majicele vliakucinné hnaci vozidlo.

1099.

Pri postrku dvojici¢éinnych hnacich vozidel nelinnou dvoudilnou lokomoti-
vou musi byt ob hnaci vozidla (oba dily lokomotivy) jak spolu, tek viakem
swsSeny a zapojeny nayiznou brzdu, poku®odatek nestanovi jinak. Vlak
s dvoudilnou postrkovou lokomotivou se povazujglal se d¢ma postrky.

O zpisobu s¥Seni postrku s vilakem se musi vzdy zpravit vygiratanice, ve
které ma byt postrk odgen nebo za kterou ma postrk swinnost ukowit
a vratit se z§t. Toto ustanoveni neplati u pravidelnych pastpokud se zjp-
sob s¥Seni nerdni, nebo odpojuje-li se postrk mechanickym rozpajem.
Za zpraveni vlaku odpovida vyprastanice, kde byl postrikigéSen nebo kde
doSlo ke zman¢ ve zpisobu s¥Seni postrku s viakem.
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1100.

Kongi-li postrkové hnaci vozidlo svotinnost ve stanici, v nizZ ma vlak pro-
jizdét, anebo na Siré trati, pouziva seqnosté hnacich vozidel vybavenych
mechanickym rozpojovam.

Postup pi pouzivani mechanického rozpoj@eastanovi zvlastni simice.

Pti poruSe mechanického rozpoj@ease postupuje tak, jako kdyby hnaci vo-
zidlo timto zdizenim vybaveno nebylo.

Jede-li postrkové hnaci vozidlo po ukeni ¢innosti s vlakem do sousedni
nebo dalSi stanice, musi byt k vlakiivgSeno. Projizdi-li pak viak pravidein

v této stanici a postrkové hnaci vozidlo nema meickst rozpojové, musi
vlak v této stanici zastavit.

O zaadni postrkového hnaciho vozidla musi byt zpraven gakjvedouc
vedouciho hnaciho vozidla, tak i strojvedouci edgtdicinnych hnacich vozif
del, a to bd’ jizdnimtadem nebo pisemnym rozkazem. U vilasobni do-
pravy mohou byt jako postrkova hnaci vozidl@aziny elektrické nebo mag
torové vozy, a to nejvySe ve dvojici. O jejichradni, nekori-li jizdu na Siré
trati, se strojvedouci ostatni¢imnych hnacich vozidel nezpravuiji.
O pouziti postrkového hnaciho vozidla v obvodu isease zpravi jak strojve-
douci vedouciho, tak i postrkového hnaciho vozidize.

1101.
Kazdy postrk déma hnacimi vozidly se musi oznamit stanicim, vyldyik
a pislusnym trdovym stanovistim.

1102.

Krome pripadi, u nichz je to zvlaSnaizeno, zpravi vypray strojvedoucihg
postrkoveho elektrického hnaciho vozidla pisemngakazem vzdy take p
mimoradnostech v elektrickém provozu.

Vyprawi musi zpravit pisemnym rozkazem strojvedoucihauetho i postr-
kového hnaciho vozidla také o vSech odchylkachabelarniho jizdnihda-
du, tykajici se postrkové sluzby (famimaradny postrk u vlaku, postrkoyé
hnaci vozidlo mimtadre zawsSeno nebo nezaseno, porucha mechanického
rozpojova&e, postrkové hnaci vozidlo neni vyjitme& zapojeno do bézné
brzdy vlaku, navrat postrkového hnaciho vozidla ofédre z jiného mista
neZ naizuje SR, jizda s postrkem do jiné stanice apod.). Tyt@&mynmusi
ohlasit vypravi stanice, kde ke z&n¢ doSlo, vSem zZfastrenym stanicim. C
nezd&azeni postrkového hnaciho vozidla vSakzm zpravit strojvedoucihjp
vedouciho hnaciho vozidla i ustn

e
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1103.

VloZzené hnaci vozidlge ¢inné hnaci vozidlo Zzazené uvnitvlaku s¢innym
hnacim vozidlem ¥ele viaku.

U vlaka osobni dopravy mohou byt jako vloZzena hnaci vazadtadkny kde-
koli ve vlaku elektrické nebo motorové vozy, a &uysSe ve dvojicich. Je-li
to mozné, musi byt hnaci vozidla zapojena na dékiaeni.

O zaadcni vlozené lokomotivy musi byt zpraven jak strojwedi vedouciho
hnaciho vozidla, tak i strojvedouci ostatnéotnych lokomotiv, a to hdi ta-
belarnim jizdnintadem nebo pisemnym rozkazem.

Za elektrickou jednotku s normalnim tahlovym a dam ustrojim je do-
voleno zaadit vozidla s normalnim tdhlovym a nardZzecim (istrcaz do
12 naprav; je-li to z provoznichidodi nutné, je dovoleno tadit za nicinné
hnaci vozidlo se soupravou osobnichizoz

Je-li to ndizeno GVD, VR a v ostatnich mifanych pipadech jen se sou-
hlasem pisluSného disp®ra, smi byt dan souhlas ke spojeni dvou wlak
osobni dopravy &etrg jejich lokomotiv, nedojde-li kiekrateni dovoleného
poctu naprav vzhledem k brzdi.

U vSech ostatnich vidkje dovoleno z&dit pouze jednu lokomotivu jako
vlozenou;fadi se do fedni tetiny vlaku za podminek uvedenyckly1273 a
to i tehdy, nemiZze-li byt lokomotiva ovladana z hnaciho vozidlaele vlaku;
vlak musi byt vzdy cely ibézné brzdén a vloZzena lokomotiva musi mit za-
pnutou piibéznou brzdu.

1104.

Postrkové nebo vloZené hnaci vozidlo ma vyvijehdazsilu jen tam, kde je
toho teba pro dodrZzenitpdepsané jizdni dobginnost postrkového a vloZe-
ného hnaciho vozidla se musi ukbrponenahlu. Vlozené hnaci vozidlo smi
z&it vyvijet ¢innost, az kdyz zme vyvijetcinnost vlakové hnaci vozidlo;
toto ustanoveni plati i praipéSena postrkova hnaci vozidla.

Neni-li postrkové hnaci vozidlo k vlakuipéSeno, musi strojvedouci dbat,
aby se neodtilo od vlaku. Pokud se postrkové hnaci vozidlo @&ddd vla-
ku, musi strojvedouci co néjde zastavit a davat né&t k zastaveni vlaku;
teprve po zastaveni vlaku se smi postrkové hnazidhok vlaku znovu p-
pojit.

Po ukorieni prace neza&geného postrku jede hnaci vozidloifipadné na-
vésti Hranice pro navrat vozidel z Siré trati nebo Misto zastavenivzdy
podle rozhledovych po#na.

226



SZDC (D) D2 - Zmena¢. 3 - kinnost od 1.3.2008

1105.

Vice nez jedninginnym hnacim vozidlem (tj. stipiezi, postrkem nebo vio-
zenym hnacim vozidlem) je dovoleno dopravovat ka#di, jehoz dopravni
hmotnost pekratuje normativ hmotnosti ifslusny jednomu (vlakovému)
hnacimu vozidlu a odstavenfgbyte&né hmotnosti by nebylocéiné, a dale
tehdy, je-li to seietelem na vyuziti a @b hnacich vozidel vyhodné.

Je-li vlak dopravovan v celé trati dvojici hnacigzidel vcele vlaku,fadi se
hnaci vozidlo s vySsi rychlostii{shodnych dovolenych rychlostech vozidlo
s WtSi vykonnosti) jako vedouci hnaci vozidlo.

1106.

Potebuje-li strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla ofdware zastavit, da
nawst Zabrzdéte Uplné. Strojvedouci ostatnich hnacich vozidel ¢gtvopa-
kuji a zastavi poznenahtinnost svého hnaciho vozidla tak, aby se vlak ne-
roztrhl. Kron® pripadi nebezpé& zastavuje strojvedouci vedouciho hnaciho
vozidla vlak teprve tehdy, kdyz uslysi, Ze stromeci ostatnich hnacich vo-
zidel opakuji nawst.

Ma-li strojvedouci jiného nez vedouciho hnacihoidlazdivod zastavit, da
ihned na¥st Zabrzdéte Uplné, zastavi poznenahktinnost svého hnaciho vo-
zidla tak, aby se vlak neroztrhl. Strojvedouci wexibo hnaciho vozidla ihned
zastavi.

Jsou-li strojvedouci spojeni radiovymizaenim, dohodnou se&imo (bez na-
vesti).

1107.

Radit elektricky nebo motorovytiz do ¢ela vlaku bezprogedrs pred loko-

motivu kteréhokoli druhu neni dovoleno.

Vyjimky jsou povoleny jen:

a) @i pomocnych jizdach;

b) v pripadech, kdy to sefetelem na mistni pofry dovoli Odbortizeni pro-
vozu SZDC.

1108.

Profadéni vlaki a jejich dopravu jednim nebo viémnymi hnacimi vozidly
plati téZ pisludna ustanoveni Daiu a gredpisu SZDC(D) S8.

Profadéni soupravy PMD plati ustanoverieppidi, platna praadni viaki.

Pri zaradéni hnaciho vozidla skupinyi@chodnosti "3” do vilaku (kronve-
douciho hnaciho vozidla nebo jedna-li se o praméeldadini tohoto hnaci-
ho vozidla, uvedené v tabelarnim jizdnifadu) musi jeho strojvedouci nebo
pravodce upozornit vyprasiho na tuto okolnost. Stejnou povinnost ma za-
mestnanec, paiteny soupisem a odbavenim viaku. Vygfiaktery se o za-
déni takového hnaciho vozidla dadél, musi zpravit strojvedouciho vedou-
ciho hnaciho vozidla o jehoizakni pisemnym rozkazem.
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O zaadkéni hnaciho vozidla skupiny@chodnosti "3” do posunového dilu ne-
bo do soupravy PMD zpravi strojvedouciho vedoutihaciho vozidla Ustn
zantstnanedidici posun.

1109.

Pri jizdach vlak (zvlaStnich, slavnostnich apod.), které jsou taZwarni lo-
komotivou, musi byt saiasti zava&ciho rozkazu sirnice a opatni pro
jizdu vlaku tazeného touto lokomotivou, jakoz i gi@padnou jizdu tohoto
hnaciho vozidla jako r@ného.

1110.

Dopravovana hnaci vozidla jsou takova hnaci vozktiera na vlaku nevyvi-
jeji taznou silu. SKji se dopravovat jen ve vlacich, jejichz stanovemalost
neni vysSSi nez konstraki rychlost dopravovaného hnaciho vozidla. Hnaci
vozidla se ve vlaku dopravuji jakodnena, nebo pohotova k slub

Pri dopraw hnacich vozidel musi byt vzdy dbano jejich dovélgechodnos-

ti a z&dadkni podleDodatku a Doplitku. Dvojice ¢innych lokomotiv nesmi
byt piimo spojena se zadnou daiginou lokomotivou. Dvoudilné lokomoti-
vy t. 131 se povazuji za jedno hnaci vozidlo, @ma lokomotiva tétgady
nesmi byt pimo spojena sinnou lokomotivou kterékoli trakce nelady.
Elektrické nebo motorové vozy a jednotky navzajedmp spojené jsou i ja-
ko ¢inné gechodné bez omezenido na vSech Usecich, na nichz je jejich
pirechodnost povolenaodatkem a Dopliikkem ve sluzlg dvoijite.

Presahuje-li sotet hmotnosti dopravovanych hnacich vozidel 65 hasmi
byt kdekoli ged nimi (u sunutého vlaku za nimi)iaaen viz lehké stavby
(podle Doptiku). Na tratich, kde nejsou polém oblouk (krong vyhybek a
prilehlych oblouki) mensi nez 300 m, smi vSak byt hmotnost jednolpoado
vovaneho hnaciho vozidl&&i nez 65 tun, ale nesmiggahnout 80 tun.

1111.

Jednotlivé zpsoby dopravy hnacich vozidel (lokomotiv i elektgick nebo

motorovych vo#n a jednotek) maji nasledujici charakteristické rysy

a)necinné hnaci vozidloje hnaci vozidlo, které ndihe vyvijet taznou silu
nebo je sice provozuschopné, ale neni obsazenmlukmi ¢etou. Je-li to
z technickych nebo provoznichivbdi nutné nebo &elné, doprovazi je
odborny zamsstnanec. Hmotnost ti@ného hnaciho vozidla se vzdy zapo-
¢itava do dopravni hmotnosti viaku;

b) hnaci vozidlo pohotové k sluzb je provozuschopné, obsazené lokomotiv-
ni cetou a niZe byt v gipadt potreby pouZzito jak@&inné. Pokud bude pou-
Zito jako ¢inné, plati pro stanoveni jehdegehodnosti aazeni ve viaku
stejna kriteria jako prédinna hnaci vozidla. O tom, Ze hnaci vozidlo bude
pouzito neplanovanjako ¢inné, zpravi strojvedouciho vyprdy Hmotnost
hnaciho vozidla pohotového k slézlse vzdy zap@itava do dopravni
hmotnosti viaku.
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1112.
Hnaci vozidla Ize &kterym ze zjpsohi podle fedchozihailanku dopravovat
ve vlacich osobni dopravy jen me&mi stanicemi, v nichz nedojde awbda
jejich za&azovani nebo wazovani k pekraeni pravidelného pobytu viaku
podle GVD. Ve vlacich sestavenych jen z hnacichdeda v nakladnich vla-
cich mohou byt dopravovana mezi vSemi stanicemvolmé zfisobyiazeni
dopravovanych hnacich vozidel do vlaku standgilopa 23 tohoto fedpisu.
Pro gipady pomocnych jizd (doprava vlakiep misto s nagovou vylukou
trakéniho vedeni apod.) Ize i u vlaku osobni dopravyzitytadéni hnacich
vozidel jako pohotovych k sluzbobdobri jako u nakladnich vilak Uvnit#
vlaku osobni dopravy Ize vSak dopravovat hnacidiozpohotové k sluzh
jen je-li to n&izeno GVD, VR a v ostatnich mirfanych pipadech jen s
souhlasem ffislusného disp®ra, nedojde-li kfekraieni dovoleného piu
naprav vzhledem k brdi. i dopra¥ hnacich vozidel rgnnych je teba
dbat i ustanovenil.1113.

U

1113.

Pro dopravu ngnnych hnacich vozidel musiidit jejich odesilatel:

a) vypnuti ptibézné brzdy u hnacich vozidel nachylnych ke smyku kol

b) vyhotoveni pikvodniho dokladu, ve kterém uvede staniciemi, jméno
pravodce, hmotnost hnaciho vozidla, rychlost dovolepiodopraw, podle
potreby gikaz k vypnuti pibéZné brzdy, brzdici vahu ¢n¢ brzdného vo-
zidla, po. jind upozorgni nebo pikazy;

¢) na obou stranach hnaciho vozidla upevni tabsilityzn&enim stanice ur-
¢eni, nejvysSi dovolené rychlostiimlopraw, piipadny zakaz jizdyies
kolejove brzdy v otetené poloze apod.

Podminky uvedené v odstavci b) a c) tohtlemku se nevztahuji naipady,

kdy je hnaci vozidlo dopravovano vlakem sestavefgmz hnacich vozidel

a ktery jede jako sluzebni vlak a dale na hnacidl@zlopravovana na misto

dalSiho vykonu nebo do DKV, kdy se nejedn& o sloeasilku.

1114.-1122.
Neobsazeno.
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B. PODMINKY PRO POUZITIi A DOPRAVU SPECIALNICH VOzIBL

VSeobecné podminky

1123.

Za dodrzeni podminek technického charakteru uvedtenyednotlivych typ
specialnich vozidel viflohach pedpisu SZDC ¢D) D2/81 (nap. nejwtsi
sklon, nejmensi polo#én oblouku, nejvyssi dovolena rychlost, spojovaet, |
jich swSovani apod.) odpovidaizalitel nebo strojvedouci specialniho hnaci-
ho vozidla; za dodrZzeni podminek pro dopravu {najdnani jizdy apod.)
odpovida vypra#i.

1124.

Podminky pro dopravu a provozttoaych stroji, které se tykaji zaéstnand
zaaditele, jsou uvedeny wgdpise SZDC(D) S8 Redpis pro provoz, udr-
Zovani a opravy specialnich vozidefjgadreé v predpisech jemu ifdruze-
nych a v pedpise SZDC(D) D 2/81.

1125.
Kazdé specialni hnaci vozidlo musi byt vybavenoekii ke skinkam s tele-
fonem.

1126.

Specialni vozidla mohou byt dopravovana:

a) jako vlak vlastnim pohonem pojezdu,

b)jako vlak s pouzitim hnaciho vozidla,

c) vlastnim z#azenim do vlaku,

d) jako posun mezi dopravnami (PNID

e)bez dopravniho opani (lehké kolejové prosdky).

1127.

Jizdy specialnich vozidel musi byepem projednany :

- u tch typd speciélnich vozidel uvedenych filphach pedpisu SZDC
(CD) D2/81, u kterych je projednaniifeeno,

- u vSech typ specialnich vozidel, pokud maji byfigpravena do zahrati

Projednanim se rozumi stanovertfegravni cesty a dopravnich podminek

vlastni dopravy. Doprava se uskiniéna zaklad dalnopisné zpravy ,j#kaz

k dopra¢ specialniho vozidla®. Jeji vzor je uvedeniiqgee 4 tohoto fedpi-

Su.
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Podrobnosti stanovitedpis SZDC (D) D31.

Jednotlivé typy speciélnich vozidel mohou byt depvény pouzeé&mi zpiso-

by, které jsou uvedeny wipludnych filohach pedpisu SZDC ¢D) D2/81.
Predpisy SZDC (D) S8 a SZDC ¢D) D2/81 utuji podminky pro stSovani
specialnich vozidel mezi sebou, pog brzé&nymi i nebrzénymi ostatnimi
vozidly, a to i uré¢itém zpisobu dopravy.

Zpusob dopravy Wi vyprawi podle navrhu strojvedouciho specialniho hna-
ciho vozidla.

1128.

Jizd specialnich vozidel se smi zpravidla pouZjeatke sluzebnim delim
drahy a v pipadech zvlaStniho ujednani i pro jingely. Zastupce Zaditele
muze dovolit, abydchto vozidel pouZili isluSnici armady, policie a zastugci
statni spravy p spole&nych jednanich s zelezmimi organy, pop i jiné oso-
by, které budouigpravovany k mistu minitédné udalosti nebo Urazu.

1129.

Specialni vozidlo riZe fidit jen osoba, ktera vlastni oprawi k obsluze fi-
slusného typu specialniho vozidla ailkz zpisobilosti kiizeni drdzniho vo
zidla.

Tato osoba odpovida za begpest jizdy (posunu) i za bezpest osob a na-
kladu dopravovanych specialnim vozidlem.

1130.-1131.
Neobsazeno.

1132.

Strojvedouci specialniho hnaciho vozidla je po depr strance bezprdstd-
nim nadizenym vSem za#éstnan@m jedoucim specialnim vozidlem a odpo-
vida za vSechna dopravni ofgati za jizdy i za pobytu specialniho hnaciho
vozidla ve stanici i na trati.

V piipack, Ze je specialni vozidlo sestaveno ze dvou neb® wbzidel, odpo
vida za jizdu celé soupravy vozidel ten Zamanec, kteryidi vedouci hnadi
vozidlo.

1133.

Je-li strojvedoucimu specialniho hnaciho vozidiadgben pilot, zapiSe strof-
vedouci jeho fijmeni a Usek, pro ktery jerigélen, do Knihy gedavky pro
vozu a oprav. Tento zapis oba podepisi.
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1134.

Neni-li v souladu siislusSnymi gedpisy specialni vozidlo dopravované jako
vlak vlastnim pohonem pojezdu vybaveno vlakovymezagovatem, musi
byt obsazeno dalSim z&stnancem. Tento zastnanec musi byt pden o
zpasobu zastaveni specialniho hnaciho vozidla a jehg&ni proti ujeti.
Pouweni neniiteba, pejde-li na hnaci vozidlo zatstnanec, ktery je odbo¥n
zpasobily k obsluze specialniho hnaciho vozidislpSného typu.

Pouweni zapiSe strojvedouci do Knihjegavky, provozu a oprav, kde se oba
zanestnanci podepisi.

1135.

Musi-li byt SHV se déma kabinami fi jizdé jako vlak obsazeno strojvedou-
cim na zadnim stanovisti ve &m jizdy a konstrukce vozidla zneninge
strojvedoucimu vyhled na ttaa sledovani nastidel a naesti, musi byt
piedni kabina obsazena dalSim 2atmancem s dopravni kvalifikaci alespo
strojvedouciho. U SHV jedoucich jako PMD musi byakovém pipact ob-
sazena fedni kabina zagstnancem s dopravni kvalifikaci alegpfiena po-
sunovécety. Zangstnanec v fedni kabig odpovida za sledovani téana-
véstidel a navsti, za davani ptgbnych na¥sti houkékou a za ¥asné pou-
ziti zachranné brzdy. Se strojvedoucim na zadnamosiSti musi mit trvalé
piimé spojeni a oba za&stnanci jsou povinni si navzajem hlasit zpozorované
nawsti nebo zavady; strojvedouci na zadnim stanomsisi okamzit upo-
slechnout vSech pokyinzaméstnance v fedni kabig a @i ztrd€ spojeni je
povinen SHV ihned zastavit. SHV smi podoaat v dalSi jizd az po dohodl
strojvedouciho se zafstnancem v f@dni kabig o zpisobu pedavani nass-

ti.

Pfi posunu ve stanici a jiZdha vyloenou (pracovni) kolej Ize postupovat ve
smyslu pedchoziho odstavce s tim, Zze sedmi kabina smi obsadit zast-
nancem znalym mistnich pém a odborg zpisobilym k gedavani nassti
pro posun.

1136.

Pti dopraw specialnich vozidel jako vlak vlastnim pohonemepdj se vede
vlakova dokumentace jako u lokomotivnich wlak

V ptipac spojenych specidlnich vozidel plati ustanovetgdpisi SZDC
(CD) V15/1 a SZDC (D) D2/81a SZDC(D) S8.
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1137.

Na trati s kolejovymi obvody musi specialni vozigltajizdé jako vlak zaruA
¢ovat sodinnosti s kolejovymi obvody spravnginnost zabezpmvaciho za
fizeni.

Dvoucestna vozidla jsou vozidla pro provoz v terénma pozemnich komyi-
nikacich, uzpsobena pro pohyb po kolejich. Ve smyslu tohatedpisu jsou
vzdy povazovana za specialni vozidla, ktera nesfioteovliviiuji kolejové
obvody a poitace naprav.

1138.

Pri praci rekterych specialnich vozidel [viz SZDED) D2/81] na dvoukolej-
nych, vicekolejnych a so&inych tratich nesmi byt na sousedni kolej vypraven
vlak vezouci zasilku stpkrosenou mirou podle fiedpisu SZDC ¢D) D31
(zakaz setkani s jakymikoli vozidly na sousednionsbulézné koleji na tra-

ti), nejsou-li pro jednotlivé typy specialnich vdel n&izena jina (i pisngjsi)
omezeni.

1139.

Je-li u jednotlivych typ specialnich vozidel iiizeno, aby podél jejich praco-
vist¢ jely vlaky po sousedni koleji snizenou rychlogtjisti odpo¢dny za-
stupce objednavatele vyluky na sousedni koleji éamiapomalé jizdy if-
slusnymi nagstmi.

Snizeni rychlosti jizdy vlakpo sousedni (sowbné) koleji je uvedeno u jed-
notlivych typi specidlnich vozidel vzdy wislusné piloze pgedpisu SZDC
(CD) D2/81. Dalsi omezeni vzhledem k mistnim podmimkaracovist
(smerové pondry, osové vzdalenosti apod.) jsou igad potreby uvedena
v piisludnych pidruzenych pedpisech k fedpisu SZDC(D) S8.

Za stanoveni pé¢ébného snizeni této rychlosti (omezeni) odpovidéadoia-
vatel vyluky a vedouci prace.
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1140.

Ve stanici se smi specialni vozidlo odstavit jers@ehlasem vypraiho. Od-
staveni specialniho vozidla uvede vypiiav odevzdavce sluzby s uvedenim
¢isla koleje. Zaradné zajigini specialniho vozidla proti ujeti, jeho kryti a za
odstrarni za&izeni proti ujeti afgnosnych nasstidel ged uvedenim special-
niho vozidla do pohybu, odpovida strojvedouci sgdaéio hnaciho vozidla
nebo doprovod specialniho vozidla.

K odstavovani specialnich vozidel se pouzivégdposts koleje organizé&
nich slozek DDC nebo koleje DKV. Ve stanicich sstaduji specialni vozi-
dla jen se souhlasem vypedivo a to pedevSim na kusé koleje, koleje chra-
néné vykolejkou nebo odvratnou vyhybkouip koleje, na & je znemozén
vjezd kolejovych vozideluzantenim gisluSnych vyhybek vygmovymi,
pop. prenosnymi vyrinovymi zamky.

Kli¢e od vyménovych zamk musi byt pedany do uschovy vypraimu.

1141.

Nelze-li specialni vozidlo odstavit podléeplchozihailanku, gipadre je ne-
|ze odstavit n&ast koleje chramou z obou stran vozy zagélymi utazenim
rucnich brzd, je nutné umistit z kazdého moznéh&rgrizdy ve vzdalenosti
5 m gred prvnim specialnim vozidlenitgnosnou vykolejku, zachytny prazec
nebo jiné obdobné Faeni kotvené ke kolejnici. U tohotoizzeni se umisti
prenosna nasst Sti;.

Vyjimky z predchoziho a tohot®lanku mohou byt pro gkteré typy special-
nich vozidel povoleny vipdpise SZDC({D) D2/81.

1142.-1145.
Neobsazeno.
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Dopravni poloha specialnich vozidel

1146.

Podminky pro dopravu spojenych specialnich hnaedadel a k nim pislu-
Sejicich specialnich vozidel nebiiygsnych vozik nebo ¥tSiho pé&tu speci-
alnich hnacich vozidel jako vlak nebo jako posurzingdmpravnami, jakoz
i podminky pro dopravu neschopného specialnihodl@z trati a do mista
opravy stanovujeiedpis SZDC (D) S8. Tyto podminky, jakoZ i podminky
pro zd&azovani &chto vozidel do vlaku, oznami izalitel specialniho vozidla
vyprawimu vychozi stanice.

1147.

Pti dopraw specialnich vozidel jako vlak s pouzitim hnacitazidla nebg
nakladnim vlakem musi byt strojvedouci vedoucihaciimo vozidla zpravep
pisemi o podminkach pro tuto dopravu. Pozada-li o tormpigeurceny za-
meéstnanec zZaditele specialniho vozidla, zpravi &chto podminkach vyt
praki strojvedouciho pisemnym rozkazem. Je-li speciadzidlo z&azené
do vlaku doprovazeno zastnancem, odpovida tento za spravnéniipi-
semného rozkazu, coz potvrdi svym podpisem na piéenrozkazu pod
podpisem vypratiho. Vypravi dispozéni (vychozi) stanice oznami v hlas¢ni
0 odjezdu vlaku odchylné podminky pro doprawvii.jiRd¢ jako PMD si tytg
podminky ohlaSuji vypra¥ pri sjednavani posunu.

1148.

U sluzebnich, padreé zvlastnich vlak, dopravujicich speciélni vozidla, prno-
vadi technickou prohlidku vozmistr ve stanicich htéckych prohlidek
ZkouSku brzdy vykonava vozmistr, neni-li k tom@em zantstnanec stanic
urceny ZDD.

Je-li specialni vozidloip dopraw doprovazeno ivodcem (technicky dopro-
vod), smi se fivodce od vlaku vzdalit jedénse svolenim strojvedouciho,
piipadré vyprawiho. Posunovat ve stanici s takovym specialnimdiem se
smi jen za fitomnosti a se svolenimgwvodce.

1149.-1151.
Neobsazeno.
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Lehké kolejové prostedky

1152.

Lehké kolejové progedky (maderony, lehké z&gkky, diplory, riéni pojizd-
né rozchodky, z@zeni pro nanaseni reflexnich barev na kolejnicedgpse
svym charakterem (malou hmotnostiipp jednoduchym pojezdemfipliZuji
pracovnim nastr@m a nejsou povazovany za specialni vozidla.

1153.

Pro jizdy lehkych kolejovych prastdki neplati ustanoveni o jizdach viak
a specialnich vozidel jako posun mezi dopravnamhke kolejové prostd-
ky se dopravuji bez dopravnich afeati a nejsou viflohach gedpisu SZDC
(CD) D2/81 uvadny.

1154.

Lehké kolejové progedky musi na provozovanych kolejich doprovazet-ales
poi dva zamistnanci. VZdy musi byt ten vedouci pracovni skupiny, ktery
musi mit odbornou zkouSku alegpabchizk&e.

BliZi-li se vozidlo, odstrani spale¢ lehky kolejovy prosedek z koleje. Za-
meéstnanec, ktery nettélehky kolejovy prostdek, pini funkci bezgaostni
hlidky. Vedouci pracovni skupiny je povinen infonab se u vyprasiho,
piip. na jinych obsazenych stanovistich, na doprainéaci. V mistech s ne-
ptiznivymi rozhledovymi nebo stigsnymi pongry (most, tunel, z&z, budova
apod.) musi lehky kolejovy prastlek doprovazet jeStpredsunuté bezge
nostni hlidky.

1155.
Za sniZzené viditelnosti je jizda lehkych kolejovymiostedki na provozova-
né koleji zakazana.

1156.
O nasazeni lehkého kolejového predku na kolej ve stanici a gm jeho
jizdy se dohodne vedouci pracovni skupiny s vy§imy

1157.
Na vylowené koleji doprovazi lehky kolejovy prostiek zamstnanec, ktery
je vedoucim prace &n a o praci s nim naleZipouwen. Ri vykonu prace
s timto prosiedkem zargstnanec dba ffkazi mistra, gipadre vedouciho
prace.

1158.-1160.
Neobsazeno.
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C. PODMINKY PRO POUZITi A DOPRAVU OSTATNICH VOZIDEL

VSeobecné podminky pro zéazovani vozidel do vliaku

1161.-1163
Neobsazeno.

1164.
Zaradkni vozidla (¢etré hnaciho), jehoz konstraki rychlost, technicky stav
nebo personalni obsazeni by si vyzadalo snizembwtaé rychlosti, je u vla-
ka EC, IC, EN, Ex, R, Sp a Nex dovoleno jen se sviakeistedniho dispée-
ra, u osobnich vlaka u vlaki Rn se svolenim provozniho dispesa.

Pred zd@tazenim vozidla, vyzadujiciho snizeni stanovenélogtih do viaku
(do ok&hu) musi dopravce obdrzet svolehiispusného dispera.

Dopravce musi o omezeni rychlosti zpravit strojweribo pisem& Na za-
kladé podkladi, dodanych dopravcem,tde strojvedouciho zpravit i vypra
¢i, a to pisemnym rozkazem.

~
1
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1165.-1178.
Neobsazeno.
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Spravkové vozy a nabzniky

1179.-1186.
Neobsazeno.
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Koncové nakladani

1187.-1193.
Neobsazeno.
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Kapitola Il
ZkuSebni jizdy vozidel

1194.

ZkusSebni jizdy vozidel se organizuji a zabe&ngigakto:

a) rychlosti, ktera népkraiuje tra’ovou rychlost;

b)  rychlosti vySSi, nez &wji rychlostniky.

Reditel SDC Wi na zadost objednavatele zkuebni jizdy mezistadiseky,
ve kterych je mozno vykonavat zkuSebni jizdy vozjmelle bodu b). B po-
volovani zkuSebni jizdyipkratujici rychlost uéenou rychlostniky stanovi i
nejvyssi rychlost, kterou smi byt pojérd zkuSebni Usek a dir piipadné
podminky (nap doprovod zkuSebni jizdy z&stnancem SDC).f#Purcovani
mezistantnich Useklt pro zkuSebni jizdy vozidelkihlédnereditel SDC k sou-
hrnnym pozadavim objednavatél pravidelrd se opakujicich zkuSebnich
jizd.

1195.

Pro zkuSebni jizdy rychlosti vySSi neZujf rychlostniky stanovi vrchriedi-
tel DOP opakeni pro zajisini bezpeénosti dopravy. Pro tyto jizdy musi byt
ur¢ena pedepsana vy#na potebnych brzdicich procent, vypracovan jizdni
fad a uéen zamgstnanec, ktery vrchol@vodpovida za spémi stanovenych
podminek. Na vicekolejnych (satimych) tratich musi bytipzkuSebni jizd
zakazana jizda po ostatnich kolejich.

Jsou-li ve zkuSebnim Usekigjezdy nebo oddilova néstidla, musi byt nid
zeno uzakeni mechanickych zavor, uvedeni PZS do vystrazséna réni
obsluhou, dovoleni jizdy az po telefonické odhlagagiedchozim viakem
z nasledujici stanice, postaveni vlakové cestyvppd nesnizenou rychlosti
v pfedni stanici apod. Tato opahi musi byt spkna dive, nez viak bude ze
stanice vypraven.

Kazdéa zkuSebni jizda rychlosti vySSi nez jédva rychlost musi bytipdem
projednana s SDC.

ZkuSebni jizdy se uskutei vzdy v mezistaknhim oddilu a ve vhodnych vig-
kovych gestavkach. O neplatnosti oddilovych éstidel se strojvedouci né-
zpravuje, pokud je moZzno tato r&tidla gestavit do polohy dovolujici jizdy.
Je-li teba, rozhodne provozni disee, ped kterymi viaky bude mit zkusebni
jizda vozidla pednost.
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1196.

O zavedeni vlaku pro zkuSebni jizdu vozidla ryctijostera nepekratuje
tratovou rychlost podle Gudajrychlostniki [dle ¢l. 1194a)] pozada objednava-
tel prislusné RCP. V zadosti musi upozornit i na skuast, ze vozidlo neza-
rucuje sowinnosti s kolejovymi obvody spravnaiinnost zabezp®mvaciho
zaizeni. Takova jizda pak smi byt povolena jen v stamEnim oddilu a za
dodrzeni opdeni naizené pedpisem pro obsluhu zabezZpeaciho zEizeni.

1197.
Useky stanovené pro zkusebni jizdy konkrétnichdelziychlostmi vy3simi
nez traova rychlost oznami na pozadanisjusnym objednavatiain DDC.

1198.
Za stejnych podminek jako zkuSebni jizdy vozidehigsti vySSi nez tra-
vou se vykonavaiji i zkuSebni jizdy z&éelem zvySeni tizoveé rychlosti.

1199.

Podlec¢l.1194 - 1198 se konaji zkuSebni jizdy bez dalzidastnich opaéeni,
je-li vlak zkuSebni jizdy dostatee brzdtn. Pro zkuSebni jizdy nedostéate
brzdénych vlaki vydavareditelstvi DOP zvlastni opa&ni pro jejich konani.

1200.

zpraveni vypravi vychozi stanice a vypraistanic, které hradi se zkuSeb-
nim Usekem; vypray, ktery ohlaSuje z#my ve vlakové dopravve zkuSeb-
nim useku, zpravi o tom z@&stnance tréovych stanovi Vyprawi vychozi
stanice zpravi strojvedouciho rozkazem V o tomktezrém mezistatinim
Useku a jakou rychlosti je dovolena zkuSebni jitdlaydani rozkazu V musi
byt zpraven i vyprati stanice sousedici se zkuSebnim Usekem. Neddstane-
vyprawi tuto zpravu, zpravi vliak sdm.

Vyprawi stanice, kde zkuSebni jizda se stanovenymirepai z&ina, smi
vlak vypravit, az seifgs\wdci, Ze néizené opaeni jsou splana.

1201. - 1203.
Neobsazeno.

242



SZDC (D) D2 - Zmena¢. 2 - innost od 1.7.2002

Kapitola Ill
Sestaveni a brzdni vliaku

A. SESTAVENI VLAKU

1204.

Podle hmotnosti vozidla na napravu a na jednotko pelky se tratzarazuiji
do tra’ovych ¥id.

Dopravce vzdy odpovida zagezhodnost vozidel podle tiavé tidy zatiZeni.

Délka vliaku

1205.

Délka vlaku se zji&je a uvadi u vlak osobni dopravy v napravach, u na-
kladnich vlaki v metrech a napravach. Na kazdé hnaci vozidldalauykteré
neni uvedeno ve vykazu vozidel, s&ipé délka 20 m.

NejvetSi délka vliaku je pro jednotlivé teativedena Wabulce dopravnich
Gdaji. Délka jednotlivych viak nakladni dopravy v metrech je uvedena
v ND.

1206.
Nejvétsi dovoleny peet naprav vliaku (vzhledem ketgobu brzéni a vzda-
lenostem na jednotlivych tratich) je uvedentgdpise SZDC(D) V15/I.

1207.-1209.
Neobsazeno.

Hmotnost vlaku (PMD) a dopravni hmotnost viaku (PMD)

1210.

Hmotnost vlaku (PMD) je sowet hmotnosti vSech vozidel fzaenych dq
vlaku (PMD), jejich ndkladu a hmotnosti cestujicich, kgolhmotnosti neza
véSenych postrkovych hnacich vozidel.

Dopravni hmotnost vlaku (PMD) je souet vlastni hmotnosti vSech vozidel
vlaku (PMD), ktera nevyvijeji zadnou taznou silu, hmotnoékladu a hmott
nosti cestujicich. Procély sepisovani Zpravy o vlaku a Zaznamu o vykorlech
hnaciho vozidla se do dopravni hmotnosti vlaku z&gea i hmotnostin-
nych motorovych a elektrickych voa jednotek.

1211.-1212.
Neobsazeno.
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1213.

Pravidelna hmotnost je normativ dopravni hmotnosti vlaku nakladni @opr
vy sdopravni relaci tpdepsanou planem vlakotvorby; je uvedena
v pomickach GVD pro ufity typ jizdniho odporu.

Nejvétsi dopravni hmotnost, kterou smi ganém typu jizdniho odporu (ij.
pii daném druhu vaz a zmisobu jejich naloZeni) natigluSném tréovém
useku dopravovat jedniinné hnaci vozidlo, se nazywdaximalni pripustna
hmotnost.

1214.

Hmotnost, pro kterouipuréitém typu jizdniho odporu byly pro planovanou
fadu hnaciho vozidla stanoveny pravidelné jizdniydaislusného vlaku, se
nazyvatechnicky normativ hmotnosti.

Normativ _hmotnosti je hmotnost tazenych vozidel¢itého typu jizdniho
odporu odpovidajici pravidelnym jizdnim dobam.
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1215.
Pro hnaci vozidlo planovarr@dy se p dodrZeni planovaného typu jizdnipo
odporu normativ hmotnosti rovna technickému normatimotnosti. Tech
nicky normativ hmotnosti je uveden v zéhlavi tab@lo jizdniharadu vlakur
nebo v tabulce 4 seSitového jizdnitdmlu. Pro fipady pouZziti hnaciho vozj-
dla neplanovang&dy nebo f jizdnim odporu jiného nez planovaného typl je
normativ hmotnosti, kterou itie jedno hnaci vozidlo vzhledem ke stanqve-
nym pravidelnym jizdnim dobam dopravovat, vy v tabulce 4 RInebo
se odvodi z Dogiku. Normativ hmotnosti vyjdeny fidou sklonu a rychlos;
je pro jednotliva hnaci vozidla uveden v tabuldedpliku

—

1216.-1218.
Neobsazeno.
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1219.

K pravidelnym vykoiim se smi pouzivat jen hnacich vozidel, jejichZ raearm
tiv hmotnosti neni mensi nez pravidelnd hmotnosetia viaku fi planova-
ném typu jizdniho odporu a jejichZ nejvyssi dovéaleychlost neni nizsi nez
stanovena rychlost viaku.

Je-li vyjimeiné pouzito hnaci vozidlo s nizSi dovolenou rychlost? je sta-
novena rychlost vlaku, nesmi bytteratena nejvyssi dovolena rychlost hna-
ciho vozidla; za toto odpovida strojvedouci. Dispioiz(vychozi) stanice df,

se souhlasem provozniho digpea, vlaku rychlost, brzdici procenta a jizdni
doby podle jiného vlaku, &emz musi byt zpraveny vSechny stanice, jichz se
to tyka.

1220.
Neobsazeno.
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1221.

Nelze-li u vlaku, jehoZz dopravni hmotnostekraiuje normativ hmotnost
pristavit dalSicinné hnaci vozidlo (bprez, postrk) a je-li festo nutné dopre
vovat WtSi hmotnost, Wi dopravce se souhlasem provozniho dispe nor-
mativ hmotnosti podle jiného vhodného vlaku.

O této znén¢ musi provozni disper zpravit vSechny stanice, jichZ se to
ka.

Za stejnych podminek lze zcela vyjiéné snizit rychlost vlaku, udnoz ne-
bylo moZno dosahnout brzdicich procent stanovejghah jizdnimiadem.
Dopravce zpravi strojvedouciho piseémnag.: ,Normativ hmotnosti, stang
vena rychlost, brzdici procenta a jizdni doby zlikapdo Omlenic jako L
vlaku 63 445.“ Na zakladpodkladi, dodanych dopravcem,ide strojvedou
ciho zpravit i vyprawi, a to pisemnym rozkazem.

U vlaku dopravovaného elektrickym nebo motorovynzemm se nesmitp-
krocit jemu p@isluSici normativ hmotnosti a &t naprav vlaku, stanovel

—

y

Dopliikem se #etelem k vykonnosti kompresoru.

1222.-1224.
Neobsazeno.

Prohlidky vozi a prohlidky viaki

1225.
Neobsazeno.

1226.

Stav vozu, uloZeni a zajiti ndkladu, ktery jeiejmy ze stezky vedle kolejg,

a u neuzagenych osobnich vdzi stav vnitniho zdizeni, se zjifuje tech-
nickou prohlidkou nebo prohlidkou Mioze vSech fipadech stanovenyckip
slusnymi gedpisy.

1227.-1231.
Neobsazeno.
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1232.

Zamestnanec vykonavajici prohlidku ozprohlédne vozy pdivé z obou

stran, osobni vozy prohlédne i uvnid to dive, nez do nich nastoupi cestuji-

ci.

Prohlidkou se musi zjistit:

a) zda nejsou na vozechepné zavady, které by mohly ohrozit beapest
dopravy nebo zsobit Skodu osobam anebo nékladu, zda nejsou vozy
ozna&eny jako nezfisobilé k jiza;
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b) zda nechybi dkterd z oddlitelnych sowdastek, pop vozové vystroje, na-
psanych na 8hach nebo podélnicich nakladnich &oz

c) zda nechybi dktera vystroj (z&izeni) podle inventarniho seznamu uioz
osobnich a sluzebnich, gopsou-li pfipadna poskozeni nebo Ubytkyiza-
ni a vystroje zapsany na hlaSence V 5 310 a jswazy touto hlaSenkou
ozn&eny;

d) zda jsou dve a \traci otvory vSech vdz dol¥e uzaveny, a zda maji
(jestlize je to pedepsanogitelny a neporuseny uz&v(plomby); vozy po
dezinfekci a prazdné vozy, jedouci do ciziny,égrbyt oteweny jen na
stredni zub zéklesného héaku;

e) jsou-li vozy spravhispojeny, nepouZzité Sroubovky sprawaawseny a brz-
dové a topné spojky zaji&ty ve svych zassech;

f) zda jsou u vlak pro pepravu cestujicich spré¥rspojeny pechodové
mustky aradre zajiseény zabradlim nebo navalky;

g) je-li naklad na ploSinovych a nizk&shych vozech uloZen a zafttak,
aby se p prepra¥ nemohl poSkodit, ztratit nebo ohrozit beapast dopra-
vy;

h) je-li ndklad na voze rovnaimé rozlozen (Ize to rozeznat zejména podle
pruznic a naraznik, pog. zda neohroZuje bezgeost dopravy;

1) zda u vlaki, které maji jet s postrkem, seédva postrky nebo s vlozenym
hnacim vozidlem jsou spiny podminky stanoven#. 1273 a nejsou-li do
vlaku zd&azeny vozy, které je do vlals postrkem zakazanoraaovat;

J) zda jsou vozy uEené pro pepravu cestujicich ¥steny, v topném obdobi
vytopeny, vodojemy napémy vodou, socialni Z&eni vybavena hygienic-
kymi prostedky a jsou-li v ptadku os¥tlovaci, topna a jina Z&eni;

k) zda jsou za naledi posypany &dky vozl a plechodové riaistky piskem;

l) zda jsou vSechny klanice nachazejici se na utzeeny ve tmenech nebo
schrankach a jejickettzy zajiSény proti volnému pohybu; musi-li klanice
zaji¥ovat naklad nebo &ty vozu proti rozvaleni, musi byt jejich horni kon-
Ce pevi spojenyretezy.

1233.

Zjisti-li zameéstnanec P prohlidce na vozech zavady, které i€ sam od-
stranit, ohlasi je zagsthandém, ktefi maji za povinnost tyto zavady odstranit
(vozmisti, tranzit&i apod.).

Ma-li zamestnanec p posuzovani zavady jakoukoli pochybnost a nepfih
tomen vozmistr, pozada o rozhodnuti strojvedouciho.

1234.

Jak zamistnanci pi prohlidce voa podle gedchozich ustanoveni, tak i st&ni
ni zangstnanci pi prejimani voa, odpovidaji za zjighi jen takovych zavad,
které jsou zjistitelné pohledem (rfapozbité stny, zlomené satastky, posu-
nuty naklad apod.). Za zjiti ostatnich zavad odpovidaji vozriist
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Podrobnosti proiepravni prohlidky obsahujigpravni pedpisy.

1235.-1237.
Neobsazeno.

SwéSovani vozidel

1238.-1240.
Neobsazeno.

1241.

Nepouzité Sroubovky se musi u vlaku zajistit&&mnim na h&k celniku ne-
bo do haku vlastniho tahla (na konci viaku a u @igych voz spojenych
nakladem). Neni-li z technickychipin mozno Sroubovku takto zésit, zkra-
ti se a necha se va@lniset alespt 14 cm nad temenem kolejnice.
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1242.

Odpojené topné a brzdové spojky se vzdy ihned pesgeni zawsi na drza-
dlo; odpojené kabely dalkového ovladani nebo nap&e musi zasit pre-
depsanym zjisobem nebo odebratiipretrzeni kabelu dalkového ovladani se
musi rozpojit kabeligd poskozenym vozem.

1243.-1251.
Neobsazeno.
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Zaiazovani vofi naloZzenych zasilkami nebezpmého zbozi

1252. -1257.
Neobsazeno.

Doprava mimoiradnych zasilek

1258.

Mimoiadné zasilky jsou zasilkyi@dneta, které pro svoje rozény, svoji
hmotnost nebo pro svoji povahu a $etelem na Zelezéi z&izeni nebo vo-
zy zpisobuji Zeleznici zvIastni potiZze, a proto mohougigt/zaty k pepraw

a dopravovany jen za zvlastnich technickych nelowganich podminek. Za
mimoradné zasilky jsou povazovany i nakladni vozy o hodu 1520 mm,
pievazané na rozchod 1435 mm (dale vozy Sirokéhdamizg.

Podrobn& ustanoveni pro dopravu miéunych zasilek jsou uvedena
v predpise SZDC(D) D31.

Preprava mimpadné zasilky musi bytiedem projednana, v mezinarodié{
praw musi byt projednana i se vSemi zah¢afmi Zeleznicemi zEastrenymi
na gepraw.

Za CD takovou pepravu projednavajiepravni cestu a podminky pro jeji do-
pravu stanovuje URMIZA.

Mimoradna zésilka nesmi bytiijata k pepra¥ bez gedchoziho svoleni
URMIZA. Podminky, za kterych je dovoleno miraonou zasilku k ifgpraw
piijmout, stanovenouigpravni cestu a podminky pro jeji dopravu oznamuje
URMIZA v8em stanicim, které se nachazeji na stam@yepravni cest
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Stanice pevezme zasilku kippra¥, oznami-li technicky organ &eny
URMIZA, Ze n&izené podminky proippravu byly splany.

Po ijeti k prepra¥ smi byt zasilka dopravovana jen na zaklgéiikazu
k dopra¥ mimaradné zasilky*, ktery vyda URMIZA, pokudigdpis SZDO
(CD) D31 nestanovi progkteré druhy mimgadnych zasilek jinak.

1259.
Vozy s mimdgadnymi zasilkami musi byt polepeny na obou strarékp-
kami predepsanymiiedpisenCD KN1 a SZDC (D) D31.

1260.

Pro gepravu mimeadnych zasilek plati tato zakladni ustanoveni:

a) URMIZA stanovi pepravni cestu, kterd nesmi byt bez jejiho souhlasu
zmenéna. Pokud je prodkterou zasilku stanovena i alternativni cesta;

Ze byt tato cesta pouzita vzdy.
Predpis SZDC ¢D) D31 stanovi, kdo a v kterychtipadech je zmoem
urcit nahradni pepravni cestu;

b) v ndkladnim list musi byt zapsan souhlasovy znakpgravy a stanovena
prepravni cesta;

c) zasilka seigpravuje jen nakladnimi viaky, pokud URMIZA né&iujinak;

d) dopravni podminky, které stanovila URMIZA, mbgt dodrzeny;

e) se zasilkou se smi zajétk rampam, skladiStim apod. jen tam, kde j¢ to
vyslovre dovoleno. Tento posun neni dovolen bez posutieie

f) ve stanicich smi vlak, ktery veze takovou zasiljizct jen na dopravnji
koleje @i dodrZeni vydanych dopravnich podminek nebo naj&pha kte/
ré je jizda vydanymi dopravnimi podminkamiizana; vlak, pop posu-
novy dil musi zastavit tak, aby zasilka byla od eaniki sousednich kg
leji vzdalena nejmeénna vzdalenost dgenou vydanymi dopravnimi pog-
minkami;

g) vlak vezouci mimiadnou zasilku se nesmi na Siré trati (dvou a viegko
né, pop. na soubhu trati) setkat s vlakem jedoucim po sousednijikole
ktery by roviz vezl mimdadnou zasilku, pokud to neni zwafovoleno;

h) dispozéni stanice ohlasi nejménivé hodiny ged odeslanim zasilky vSem
stanicim (vychozi stanice vSem nacestnym a stalisgiozEeni), kterym
vlakem se zasilkaippravuije.

Stejnym zfisobem je nutno tyto zasilky ohlasit i vS8em slozkgajichz
sowinnost je pi dopraw zapotebi, je-li to néizeno gikazem k dopray
mimoradné zasilky;

i) zarazeni mimeadné zasilky ve vlaku se musi téz ohlasit ve zpod-
jezdu, v rozboru vilaku a v hlaSeni o odjezdu vlaku;
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J) vSechny stanice nagpravni cestzpravi vSechny zagstnance ve stanici
I na trati, kterych se mintadna opdeni tykaji, o tom, kterym viakem je
mimoradna zasilka dopravovana; zsstmanci i soupisu ¥nuji €mto za-
silkam zvySenou pozornost;

k) o dopravnich podminkach mii@miné zasilky (omezenich) pebnych pro
praci strojvedouciho musi byt strojvedouci zprap&emnym rozkazem,
vedouciho obsluhy vlaku vyrozumi strojvedouci ippd posunu
s mimaadnou zasilkou Us#

[) ve stanicich, v nichz se ma konat u viaku teckdiprohlidka vo, se mu-
si 0 mimd@gadné zasilce das zpravit vozmigt, URMIZA uréi dalSi po-
drobné dopravni podminky d&ipadré stanovi téz den uskwi&ni prepra-
vy a vlaky, kterymi bude zéasilka dopravena.

1261.

Pro dopravu kolejnicovych paslelSich nez 36 m plati jéStato nasledujici

ustanoveni:

a) skupina vo#i musi byt spojena Sroubovkami; prvni a posledizi skupiny
musi mit @inkujici pribéznou brzdu; maximalni rychlost 50 km/h;

b) Sroubovky vo# ve skupig se spoji takésné, aby naraznikové vzpruhy
byly mirr¢ stlateny; krajni vozy skupiny se &si se sousednimi vozy tak,
aby se narazniky jen dotykaly;

c) vozy ve skupit musi byt polepeny nalepkamitivykii¢cniky" a ,zékaz
jizdy pres svazny pahrbek®;

d) skupina vo# se z#adi do zadnitetiny vlaku;

e) dopravadchto voz je dovolena jen @enymi vlaky (instraduji se) ;

f) doprava ve vlacich s postrkem neni dovolena;

g) v kazdé stanici technickych prohlidek, v niz zasgawlak vezouci tako-
vou zasilku, prohlédne zasilku vozmistr; vyp¥ato na tuto zasilku upo-
zorni podle zpravy o odjezdu.

Pro grepravu kolejnicovych paésna specialnich soupravach nebo podvozcich

plati ustanovenifedpisu SZDC(D) D 2/81.

1262.
Neni-li URMIZA stanoveno jinakiadi se zasilky mim@dné hmotnosti do
prednicasti vlaku.

1263

Zasilky mimaadné délky naloZzené na vozech nespojenych Sroubosko
dopravuji jen nakladnimi vlaky o rychlosti do 50 km«getns, nestanovi-li
URMIZA jiné podminky pro jejich dopravu.
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1264.

Vozidla se zasilkami mintddné délky spojena vlastnim nakladem nebo tu-
hou spojkou se zapoji do vedeniilmizné brzdy penosnym brzdovym potru-
bim. Neni-li to mozné, zapoji se do vedernibpzné brzdy prvni @z.

Zasilky mimaadné délky na vozech nespojenych Sroubovkou segjiedon
pravovat ve vlacich s postrkei.(1273). NabZniky nejsou za takovymi za-
silkami dovoleny. Ve vlaku smi byt zwzena jen jedna takova skupina®oz

1265.

O naizeném omezeni rychlostifipdopra¥ mimoradné zasilky musi byt

strojvedouci zpraven rozkazem V takf@ychlost 50/20 km/h*.

V Udaji rychlosti ged lomitkem je uvedena rychlost (km/h), ktera nelsyi

béhem dopravy fekratena. Neni-li nutno jinak omezit stanovenou rychlpst

uvede se ied lomitkem pismeno ,N* (normal).

Na rychlost uvedenou za lomitkem upravi strojvedoychlost viaku:

a) na nawst hlavniho naéstidla ndizujici snizeni rychlosti na rychlost 30, 40,
50 nebo 60 km/h a to v obvodu, pro ktery totoasédlo plati;

b) pres vyhybky ve stanici s vjezdovou (odjezdovou) hgsti 40 km/h a niz-
Si.

Omezeni rychlosti je ohldSeno stanicim ve vydamdagravnich podminkécﬂu.

Pro nékladni vlaky vezouci skupinu woge zasilkou kolejnic dlouhych vice

nez 36 m plati ustanovetli 1266.

1266.

Ma-li vjet do stanice (odhiky) nakladni vlak vezouci skupinu viose zasil-
kou kolejnic o délce vice nez 36 m na jinou ésvnezVolno, smi jet pes
cely obvod stanice (v obvodu vyhybekilghlém k viezdovému néstidlu
odbaky) rychlosti nejvyse 30 km/h.

Stanice, ve kterych je vjezdimym i vedlejSim sgrem na¥stn jen naesti
Volno vjezdového nasstidla, uvede URMIZA ve vydanych dopravnich
podminkach a vlaku se fidi v €chto stanicich vzdy vjezdova a odjezdova
rychlost nejvyse 30 km/h. Vychozi (disp&ii) stanice nebo stanice, v niz je
zasilka k vlaku fidavana, zpravi vlak rozkazem V o tom, Ze é&thto stanic
smi vjizdét nebo z nich odjiz#t rychlosti nejvySe 30 km/h.

1267.

Za nemozného dorozwmi se smi vlak, ktery veze mitd@mnou zasilku, vy-
pravit jen tehdy, rize-li se zasilkaigpravovat bez jakéhokoli omezeni; jinak
se musi vlak zadrzet tak dlouho, dokud trva nemado®zungni, pog.
se musi zasilka od vlaku odstavit. O odstaveniksasiusi byt ihned (pap
po obnoveni spojeni) zpraven provozni digpe
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Predpis SZDC (D) D31 stanovi, které zasilky mohou byt za nemodnedr
rozurmeni dopravovany (ndap zasilky dopravované v rezimu dopravy
NORMAL) a které nikoliv.

Stejny postup je nutno zachovat, pokud neni moZnéasd sousedni stanici
predvidany odjezd.

1268.

Zjisti-li n¢ktera nacestna stanice, ze zasilkekpatuje loZznou miru, nebo je
z jiného divodu zasilkou mimfadnou a Ze se dopravuje bezikpzu
URMIZA, zadrzi ji a gipad ohlasi dispoani stanici a progednictvim pro-
vozniho disp&era i URMIZA. Dalsi postup stanovferpis SZDC (D) D31.

1269.

Podminky a povinnosti stanoven&lv1260 plati pro dopravu vSech mimo-
tadnych zéasilek, pokud podléguipisu SZDCED) D31 neni stanoveno jinak.
Podminky pro dopravu miniédnych zasilek ite URMIZA vydat jako sou-
hrnn& opaeni (nap. pro dopravu zasilek sigkratenim lozné miry podle
jednotlivych tym) s trvalou, nebgasow¥ omezenou platnosti.

1270.

Pri prepraw vozi Sirokého rozchodu ve vlaku nebo v posunovém ditDP
musi byt strojvedouci zpraven pisemnym rozkazemjgjioh patu, jejich
celkové hmotnosti, jejich rozmésti ve vlaku a o hrubé hmotnosti Wo&iro-
kého rozchodu se zapnutouipéZznou brzdou.

Pt posunu s vozy Sirokého rozchodu se musi v mistieid stavby nebo za-
fizeni drahy zasahuji do volného &dhého a maniputaiho prostoru, posu-
novat rychlosti nejvySe 5 km/hod.

Skupina vo# Sirokého rozchodudetné spojovacich vaz je do svého navratu
do pohranini stanice nedlitelna.

| 1271.- 1272.
Neobsazeno.

Radéni vlaku s postrkem, d¥éma postrky nebo s vloZzenym hnacim
vozidlem

1273.-1276.
Neobsazeno.
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Kapitola IV
Doprovod viaku

A. POKYNY PRO OBSAZOVANI VLAKU CLENY DOPROVODU
VLAKU

Obsazovani hnacich vozidel

1277.-1281
Neobsazeno.
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Obsazovani vlaki €leny obsluhy viaku

1282.-1290.
Neobsazeno.
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Povinnosti ¢lenid doprovodu vlaku pired odjezdem vlaku z vychozi stanice

1291.-1294.
Neobsazeno.
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1295.

Vedoucimu vlakové&ety musi byt nejpozii pred odjezdem vlaku ohlaseno
vSechno, co se tyk&nnosti vlakovécety a ffepravy cestujicich. Zpraveni
clenmi vlakové cety se zajisti pisemnym rozkazem, kterpyezme vedouci
vlakovécety @iimo od vypraviho, pof. jiného zamstnance stanice riRazy,
tykajici se pouze zajiti jizdy vlaku peda vypravi, prip. jiny zangéstnanec
pfimo strojvedoucimu.

1296.-1300.
Neobsazeno.

Povinnosti ¢lent doprovodu vliaku za odjezdu vliaku (vSeobeas)

1301.
Neobsazeno.

1302.

Ve stanici za odjezdu agezdu vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho hna-
ciho vozidla, zda ifislusné nasstidla dovoluji jeho jizdu a je-li odjezdova
kolej volna.

Za odjezdu vlaku ve stanici strojvedouci, kteryidema odjezdové (cestove)
nawstidlo, musi pedpokladat povazIdsi navst tohoto nagstidla povolujici
jizdu vlaku (snizeni rychlosti, jizda m¥ivolavaci nawst), pokud mu tato
nawst nebyla nassttna gedchozim nasstidlem (samostatnaedwst odjez-
dového nawstidla, opakovaciiedwst).
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1303.
Pokud strojvedouci vlaku zjisti, Ze vlak odjizdi:
a) na nespravnou kolej a nebyl o tétodipisemi zpraven;
b) na jinou tré, nez gedepisuje tabelarni jizdiad, pokud:
— nebyl informovan o jiz&po objizdné trase, ani
— tabulka 3 S nepovoluje jizdu po objizdné trase bez informo\sirdj-
vedouciho, ani
— nebyl zpraven pisemnym rozkazem ogdindklonem;
c) na spravnou kolej, proti spravnémueésmnebo na objizdnou trasu, ale byl
zpraven (pop informovan) o jizd po jiné traové koleji nebo po jiné trati,
musi neprodleh zastavit a vzniklou situaci co néjde oznamit vypratimu
piimo nebo progednictvim jiného zagstnance.
Stejnou povinnost ma strojvedouci PMD, pokud zjigd odjizdi na jinou
trafovou kolej nebo na jinou tfaneZz ma uvedenou v pisemném rozkaze.

1304.
Neobsazeno.

Povinnosti¢lent doprovodu vlaku za jizdy vlaku

1305.

Mimo ftizeni vedouciho hnaciho vozidla na vlaku odpovidéjvedouci za
vSechna dopravni ogani, ktera vyplyvaji z jizdy vlaku a styku se z@itn
nancitidicimi a organizujicimi drédzni dopravu.

1306.

Dojde-li za jizdy vlaku na Siré trati k vzniku mitidainé udalosti, oznami
strojvedouci tuto skuteost neprodlefhivyprakimu a dohodne s nim agob
odstrarni zavady a podminky dalSi jizdy vlaku.

Usoudi-li strojvedouci, Zeipkradi predepsanou jizdni dobu viaku (fap
z divodu snizeni tazné sily hnaciho vozidla, ggowostnich vlivi, apod.), je
povinen na to upozornit vypréaio pgredni stanice, aby serquesSlo vzniku
zpozdni a zavadam ¥izeni drdzni dopravy.

1307.
Neobsazeno.
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1308.

Strojvedouci je povinencinit vSemi dostupnymi prostdky opaiteni k zasta-
veni vlaku, zjisti-li, ze jeho jizda neni dovolepesli viak né¢im ohrozen,
pop. Ze jeho dalSi jizdou by mohla byt ohroZena jiadzeni (trakni vedent,
nawstidla, apod.).

ti), Ze by mohl byt ohroZen jiny vlak poruchou Keletrakiniho vedeni, fe-
kazkou na trati nebo v jeji blizkosti apod., musied rozsvitit jednofedni
cervené s#tlo na hnacim vozidle, ostatnié&ha na tomtocele zhasnout a co
nejrychleji zpravit vyprasiho aftidit se jeho pokyny. Vipad nebezpé&
z prodleni pouZije strojvedouci i vypkawsSech dostupnych prastki k za-
staveni vlaku, jehoz jizda je zjigibu gekazkou ohrozena.

Neni-li mozné vyrozugt vyprawkiho o vzniku ohrozZeni jizdy vlaku po sou-
sedni koleji, musi strojvedouci sam nebo geaktictvimélent obsluhy viaku
ucinit bezodkladna op#gni ke kryti nesjizdného mista ve smystedpisu
SZDC (D) D1.

13009.

Zastavi-li strojvedouciiied nesjizdnym mistem na Siré trati, které je kryto,
zjisti u zangstnance, ktery nesjizdné misto zajig¢ @icinu kryti trati a do-
hodne s vypratimi sousednich stanic podminky aigpb dalSi jizdy vlaku.

1310.

S vlakem, ktery zastavil svyielem az za hlavnim néstidlem zakazujicim
jizdu, nesmi strojvedouci couvnout bez souhlasuax¢fho nebo strdznika
oddilu, ktery toto nasstidlo obsluhuje.

1311.
Neobsazeno.

1312.

Vyhybk&i (ve stanicich bez vyhybké na zhlavich zagstnanci uteni TPU)

a u vlaki s postrkem nebo s hnacim vozidlem pohotovym kbslukstrojve-
douci tohoto hnaciho vozidla jsou povinni sledovala po zastaveni viaku
nedoslo k posunuti jeho konce¢zga nameznik. Pojedou-li vlaky nebo bu-
de-li se posunovat na sbihajicich se kolejich,idlydgybk&i (uréeni stanini
zanestnanci) na to, aby vlak bez postrku zastavil &diy, vzdalenost posled-
nich naraznik vozidla na konci vlaku byla odtiglusného namezniku nejmeé-
né 20 m.

Neni-li nameznik na tuto vzdalenost volny, musipitslusny zamsstnanec
ihned oznamit vyprasimu. Ten z#&di dalSi opdeni pro zaji&tni bezpénosti
(nap. utazeni rani brzdy posledniho vozu).fiPptripraw vlakové cesty pro
vlaky jedouci po sousedni koleji musi vyhybkKarceny zantstnanec) ¥no-
vat volnosti nameznikzvySenou pozornost.
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1313.- 1314.
Neobsazeno.
B. POVINNOSTICLENU DOPROVODU VLAKU ZA POBYTU
VLAKU NA SIRE TRATI

Pravidelné zastaveni vlaku na Siré trati

1315.-1316.
Neobsazeno.
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Mimo radné zastaveni vlaku na Siré trati

1317.
Je-li nutné, aby vlak zastavil mifare na Siré trati a nejde-li o nutnost bez-
prostedniho zastaveni, zastavi jej strojvedouci nariegdrejSim mist.
Nejedna-li se o mim@dné zastaveni vlaku nasledkem pouziti zachrarmé br
dy, pro zavadu na vlaku nebo preekazku na trati, poktaje strojvedouci

v dalSi jizat, jakmile pomine @vod zastaveni.

Pred uvedenim vlaku do pohybu dé& strojvedoudedppsané nésti lokomo-
tivni houkakou. Strojvedouci ostatnich hnacich vozidetlenové obsluhy
vlaku se neswji vzdalit ze svych stanowis pokud nebyli strojvedoucim ve-
douciho hnaciho vozidlaigolani.

Ma-li strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla spbjee strojvedoucimi
ostatnich hnacich vozidel na vlaku, dohodne sensmibdjezdu fimo.
Zastavil-li vlak na trati a neni Zzadna moznost siléuto mimdadnost vy-
prawimu, musi strojvedouci po uplynuti 15 mindégpokladat ze strany vy-
prawiho nouzova op&tni (nap. jizdu vlaku po sousedni koleji vicekolejpé
trati s grikazem ke zji&ini stavu na trati, jizdu PMD za vlakem na jednojkdle
né trati za Gelem navazani styku se stojicim vlaketi¢ipod posla a pod.).

1318.

Stoji-li vliak u vjezdového nebo oddilového agtidla s vyjimkou oddilového
nawstidla automatického bloku déle nez 10 minut, upozetrojvedouci na
vlak vypraviho nebo jiného za#stnance obsluhujiciho néstidlo. U vjez-
dového (cestového) néstidla nebo oddilového néstidla na tratich bez au-
tomatického bloku, které je zhaslé nebo ukazujdpmaou nawst, nebo je-li
strojvedouci zpraven o tom, Ze jizda kolem toha&stidla bude dovolena
pisemnym rozkazem, se strojvedouci ohlasi ihned.

1319.

Nemize-li vlak pokr&ovat v dalSi jizd, posoudi strojvedouci moznost qd-
straréni vzniklé zavady a oznami tuto skirest vypra¥imu gredni stanicel
Pokud se jedna o neodstranitelnou zavadu na hnadimle, vyzada siiimo
nebo prosednictvim vypraviho zadni stanice pomocnou lokomotivu a zro-
vei uvede i kilometrickou polohu vlaku. Po vyZzadanimoené lokomotivy
strojvedouci nesmi pokfavat v dalSi jizd bez souhlasu vypraiho predni
stanice. Pomocna lokomotiva musi jet na@dw@u kolej obsazenou uvaznu-
tym vlakem jako PMD.
U vlakia s grepravou cestujicich vyrozumi strojvedouci ostakemy obsluhy
vlaku. Obsluha vlaku zajisti v dostupném rozsaliorinovanost cestujicich a
zamezi dle moznosti jejich vystupovani z viaku.

Po zastaveni v tunelu se musi u vlakdeppavou cestujicich o&tit vnitiek
VOZzi.
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1320.

Onhlasi-li strojvedouci vypra¥mu zastaveni na trati, musi si pro dalSi jizdu
vzdy vyZadat svoleni od vypréifo stanice, do niz vlak pojede. Vypeagmi
dat toto svoleni, az kdyz o odjezdu vlaku z tratiaxi vSechna tt@va stano-
ViSte, jichz se dalSi jizda vlaku tyka. Néne-li vyprawi zpravit rekterého
zantstnance (a netze-li jej zpravit ani progednictvim strojvedouciho), na-
fidi strojvedoucimu sepséani rozkazu Pv.

NemiZze-li si strojvedouci vyzadat svoleni vypé&w, smi pokréovat v jizd
podle rozhledovych po#ni a musi pedpokladat, zeipjezdy s PZZ nebudou
uzaweny a musi proto jednat jako by byl zpraven rozka@p,cast A. Stroj-
vedouci musi i dalSi jizd davat opakovannawst Pozor.

Couvani vlaku bez souhlasu vyprav¥iho neni dovoleno!

1321.

Zastavi-li vlak ped genosnou n&sti Stij a nelze-li zjistit, pro je tato na-
vést davana, smi strojvedouci podoaat v dalSi jizd podle rozhledovych
pomera. Lze-li béhem jizdy navazat spojeni s vyptam alespa jedné ze
sousednich stanitidi se strojvedouciipdalsi jizé dle jeho pokynf. Nelze-li
béhem jizdy navazat spojeni s vypEam, musi jet strojvedouci podle rozhle-
dovych pongri az do nejbliZzsi stanice, kde zastaviigppad oznami vyprav-
¢imu.

1322.

Pti roztrZzeni vlaku nebofipjinych mimaadnostech, které se projevi silnym
poklesem tlaku nebo Unikem vzduchu z hlavniho dtfoag. pri pouZiti za-
chranné brzdy), je strojvedouci povineatinit bezodklads vSechna dostupna
opateni pro zji&ni priciny zastaveni vlaku a zavadu ohlasit vygiaw. Ri
jizdé vlaku na vicekolejné trati musi strojvedouci i kengi predpokladat
vznik prekazky pro jizdu vlaku po sousedni koleji a nesjgad této koleje.
Strojvedouci proto ihned rozsviti jeddervené setlo na gednimcele ve-
douciho hnaciho vozidla a ostatnétta zhasne.

Vyprawi stanice, ktery zpravuiiml, musi zajistit, Ze na tuto kolej (koleje)
nebude do zjighi sjizdnosti vypraven zadny viak. Pokud takovykia vy-
praven byl, musi vyprd& oznamit strojvedoucimu, po které koleji a kterym
snerem vlak jede. Strojvedouci musi v ramci svych nosthdavat tomuto
vlaku navst Stiij, zastavte vSemi prostedky. Maji-li vSak strojvedouci ne-
bo vypra¥i spojeni se strojvedoucim ohrozeného vlaku, viwzpraveni
(zastaveni) vlaku tohoto spojeni.

266



SZDC (D) D2 - Zmena¢. 3 - kinnost od 1.3.2008

1323.

Zastavi-li vlak ped krycim nawstidlem zakazujicim jizdu nebo s pochybiou
nawsti a neni-li pitomny zamdstnanec, ktery byifinu zakazu jizdy nebp
pochybné nassti vyswtlil, zjisti strojvedouci picinu dotazem u vyprai¥ho
jedné ze sousednich stanic a vyzada si pokyny @& fzdu. Nemze-li se
dorozungt ani s jednou ze sousednich stanic, smi viak goked v jizd po
zjisteni, Ze zéizeni, které je nasstidlem kryto, je neposkozené, Ze vyhyhky
jsou sprava postaveny a ttava kolej v obvodu filehlého kolejis¢ je volna.
Pres pojizéné vyhybky nesmiiekratit rychlost 40 km/h. Je-li kryci nésti-
dlo opateno na¥sti Qéekavejte otekeny grejezd, musi strojvedouci jedrjat
podle této na&sti.
Ustanoveni pedchoziho odstavce neplati pro kryci ¢sdidla ged tunely na
dvoukolejnych a vicekolejnych tratich ged vzdusnou izolaci trakiho ve-
deni, umistnou vyjimené pred vjezdovym nasstidlem. DalSi jizda kolem
téchto naestidel je dovolena jen podle zasad platnych pradgea nawsti-
dla.

1324.

Zastavi-li vlak na trati bez automatického blokut(ematického hradla)ipd
oddilovym naxstidlem zakazujicim jizdu nebo ukazujicim pochybnéwst

a strdznik oddilu neniffppomen nebo neni schopen sluzby, smi vlak jet dale
jen se svolenim nasledujiciho straznika oddilu ngippawiho nejblizsi sta-
nice ve smiru jizdy vlaku. Neni-li mozné dorozuwmi ani s jednou ze soused-
nich stanic, smi vlak poktavat v dalSi jizd podle rozhledovych po¥ni

k nasledujicimu hlavnimu néstidlu; od tohoto nasstidla dale podle jeho
nawstniho znaku.

Je-li oddilové n&sstidlo opateno na¥sti Qcekavejte otekeny gejezd, mus
strojvedouci bez ohledu na moznost dorosminednat v nasledujicim prostp-
rovém oddilu podle této nésti.

Jsou-li v nasledujicim prostorovém oddilu vyhybley&iré trati, musi strojve-
douci i jizdé pres & dodrzet ustanovenig@dchozihalanku.

1325.

Je-li vypra¥imu znamo, ze na krycim ngstidle je trvale nasst zakazujici
jizdu nebo pochybna nést a Ze zizeni, které toto nasgtidlo kryje, je nepo-
Skozené, zpravuje vlaky o neplatnosti tohotoéséidla rozkazem V az do
odstragni zavady.

1326.-1329.
Neobsazeno.
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C. POVINNOSTICLENU DOPROVODU VLAKU RED ZASTAVENIM
A ZA POBYTU VLAKU VE STANICI

1330.

Za vjezdu vlaku je strojvedouci povinen pozoroveglavaji-li se mu ve sta-
nici, zejmeéna ze stanovisnawsti.

Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla musi zastald vliaku ve stanici na
misg, stanoveném timtoipdpisem afedpisem SZDC(ED) D1.

1331.
Neobsazeno.

1332.

Po zastaveni vlaku ve stanici odpovida strojvedgadbuciho hnaciho vozi-
dla za zachovani volnostigrniho namezniku. V TTP se uvede, ve kterych
stanicich hlasélen doprovodu vliaku genému zamstnanci stanice, Ze vlak
vjel do stanice cely a Ze uvolnil zadni nameznik.

1333.

Po zastaveni vlaku ide vlak popojet nebo couvnout (itapro uvolrni na-
stupist, k prikladce apod.) jen se souhlasem vygiae danym pimo nebo
prostednictvim uéeného zamstnance stanice. U vlaku sepravou cestuji-
cich se musi vlakovéeta a cestujici na tento pohyb zvlagozornit.

1334.

Po zastaveni vlaku musi strojvedouci, ipédfenové obsluhy viaku, upozornit
vyprawiho na vSechny okolnosti, které maji nebo mohou vinit na dalSi
jizdu vlaku. Vypra¥iho je nutné zejména upozornit, budesita prodlouzit
pravidelny pobyt ve stanici. Stejnou povinnost mayprawi k doprovodu
vlaku. Redpoklada-li se zitvodu manipulace se zasilkami delSi pobyt nebo
mimoradna manipulace vlaku v sousedni stanici (zastanaldadisti apod.),
upozorni na to iislusnyc¢len obsluhy vliaku vyprastho a ten zpraviijslus-
ného zamsstnance.
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1335.

Byla-li zjiSténa za jizdy vlaku nagkterém voze zavada, anebo byla-li hlaSena
vyprawimu tra&’ovymi nebo jinymi zaréstnanci, prohlédnetiz po zastaveni
vlaku vozmistr (ve stanici bez vozmiststrojvedouci vedouciho hnaciho vozi-
dla). Prohlizel-li viz strojvedouci a ten rozhodl o jeho ponechani akwlmusi
byt znovu prohlédnut v nejblizSi stanici, kde jeruostr.

1336.-1338.
Neobsazeno.

D. NEFREDVIDANY NAVRAT VLAKU ZE SIRE TRATI

1339.

Za navrat vlaku z trati se povazuji vSechiiypady, kdy se jedna o &my po-
hyb vlaku, jehoZelo minulo Urové vjezdového nasstidla pro opény sner
jizdy, tj. vjelo na Sirou tra

1340.
Nepedvidany navrat viaku z trati je mozny pouze ndarékudleného souhla-
su vypra¥iho stanice, do které se ma vlak vréidvrat vlaku z trati (couvani
vlaku) bez souhlasu vypraviho zadni stanice je zakazan.

Navrat vlaku z trati je prov&d jako PMD. Vlak se gni v PMD okamziken
sepsani rozkazu Pv.

1341.

Na prvnim sunutém voze, ktery musi byt vybavenwsgracinkujici tlakovou
nebo réni brzdou, musi zaujmout stano¥igtdborré zpisobily zangstnanec
Nema-li tento zagstnanec se strojvedoucim radiové spojeni, muso selpu
dobu sunuti davat &ai specialni nassti. i navratu z trati musi byt PMD
oznaen, vzhledem ke sfru jizdy, gislusnymi nagstmi dle gedpisu SZDC
(CD) D1. Hi jizdé pres ejezdy musi davat strojvedouci a Zatnaneg
v ¢ele sunutého PMD nést Pozor.

Pokud bude jizda PMBizena rdnimi specialnimi nasstmi, nebo nebude mog-
no PMD za snizené viditelnosti ozitanawsti Zacatek vlaku, musi byt pe-
jezdy zabezp®né pouze vystraznymitiki a pejezdy s PZZ, které nepi
v ¢innosti, stezeny.
Nebudou-li splgny predchazejici podminky, musi byt pro navrat vlakeas |
dodano hnaci vozidlo na konec vlaku, ktegévpzme pro navrat povinnosti e-
douciho hnaciho vozidla.
Pri ndvratu vilaku, ktery ip odjezdu neopustil zcela obvod stanice, plati p
veSkera ustanoveni platna pro posun v dopravnkolepvym rozé¥tvenim.

n
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1342.

Strojvedouci s odboéepasobilymi zandstnanci dohodne zaj&ti nawstni a
zpasob navratu vlaku.

Je-li na konci vlaku hnaci vozidlgiiné, pohotoveé k slu#p, prevezme pro na-
vrat z trati toto hnaci vozidlo povinnosti vedowrimaciho vozidla a PMD se
nepovazuje za sunuty.

1343.

O negfedvidaném navratu viaku z trati zpravi vygiawejprve vSechny zavora-
fe a zamstnance zajidljici bezpeénost pracovnickiet, jichZz se navrat viaku z
trati tyka, a teprve potom smi dat strojvedouciowhtas k navratu viaku.
Nemize-li vyprawi nékterého z&chto zamnstnand zpravit o nefedvidaném
navratu vlaku nebo neni-li zaggia spravn&innost PZZ, oznami, kteryfgezd
neni uzaten (uveden do stavu ,Vystraha®), fogtet jini zangstnanci nebyli
zpraveni. Odchto @ipadech musi byt strojvedouci zpraven rozkazenktewy
mu nadiktuje vypragi. Pripis rozkazu Pv igda strojvedouci za¥stnanci

v ¢ele vracejiciho se PMD.

Bude-li se vlak vracet z ovladaciho obvodu PZZ, inm$ vzdy zpraven o tom,
Ze pro jeho jizdu nebude totorizeni véinnosti. Ve vSechifpadech nadi vy-
prawi strojvedoucimu sepsani rozkazu Pv, ve kterénvedaw podminky pro
navrat PMD.

Vyprawi a straznici oddilu zapisfimepedpokladaném navratu vlaku z trati do
vedené dopravni dokumentace ve sloupci ,Poznamigis 2o tom, Ze vlak se
z trati vracel. Zprava o dojezdu PMD do stanice wvalreni tra’ové koleje je
povaZzovana za odhlasku za vlakem a vygrawohlasi sousedni stanici i straz-
nikaim oddifi. Tato odhlaSka za vlakem se dokumentuje na v&edo\gstich
pii vSech zjisobech zabezpeni jizd viak.

1344.
Pro sunuti PMD $ nepedpokladaném navratu z trati neplati ustanovéed-p
pisu SZDC (D) V 15/ o p&tu naprav.

1345.-1347.
Neobsazeno.
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E. JiZDA VLAKU PO CASTECH

1348.
K uvolneéni tratove koleje pi mimoradnych udalostech &ipvaznuti viaku j
dovolena jizda vlaku p&astech.

1349.

Skute&nost, Ze je nutné vlak z trati odvazetdastech, ohlasi strojvedouci vy-
prawim sousednich stanic nebo alesgednomu z nich, s udanim polohy
vlaku. Dohodne s nimi dalSi podrobnosti pro odwemnptlivych¢asti viaku.

1350.

Jizdy vlaki po ¢astech jsou prov&dy jako posun mezi dopravnami na pro-
vozované koleji, a to klido gredni stanice nebo do zadni stanice anebo do
obou stanic. .

Odvazen&ast vlaku musi byt ozdana dle pedpisu SZDC(D) D1.

1351.

Jizda vlaku patastech je dovolena jen, je-li u vlaku mimo strojyediho
piitomen dalSi zagstnanec s dopravni kvalifikaci zastnance oprawimého
fidit posun nebo kdyZ na konci vlaku je dal§iné hnaci vozidlo nebo voZ-
dlo pohotové k sluzh

1352.

Vlak, ktery bude dopravovan piastech, se émi v posun mezi dopravnami
okamzikem, kdy jeho strojvedouci pozadal o vysf@mocného hnaciho vo-
zidla nebo kdyz zahdjil opa@ni k zajis¢ni ¢asti vlaku na trati neboipésil
¢ast vlaku k zadnimu pomocnému hnacimu vozidlu.

1353.

Cast vlaku Ize zanechat na trati jen Zadpokladu, Zze bude zajia proti
ujeti utazenim dostateého pdétu ruenich brzd (pop poloZenim dostateé-
ho paitu zarazek) tak, aby byla kryta brzdici procentarjueie podle ustat
noveni pedpisu SZDC (D) V15/l s ohledem na skutey sklon trdového
Gseku, na &mz byla zanechan&st vlaku zajifovana. Zanechangast vliaku
musi byt pod dohledem z&sinance s dopravni kvalifikaci zastnance
opravrénéhoridit posun.

Cast vlaku zanechanda na tratitwddu jeho uvaznuti musi byt zafiga jes¢
pied od¥Senim hnaciho vozidla.

Za zajistni ¢asti vlaku proti ujeti odpovida z&stinanec, ktery na ni dohlizi.

1354.

Cestujici musi byt dopraveni do nejblizSi vhodraniske jiz i odvozu prvni

¢asti vlaku. Neni-li to mozné:

— je-li v misg zastaveni mozZnost vystupu cestujicich, musi destujstoupit
z vozi jeSE pred odvozem prvniasti vlaku a od¥enim hnaciho vozidla;
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— neni-li v mist zastaveni moznost vystupu cestujicich, mohou jteishi-
stat ve vozech, jen pokud viakod&ta zajisticast vlaku zanechanou na trati
krom¢ zajistni podle pedchozihoclanku navic i utazenim vSech dalSich
rucnich brzd.

PMD s prvnicasti vlaku (s osobnimi vozy) musi dodrziggepsana zastaveni

pro vystup a nastup cestujicich. Bude-li ttést vlaku odvaZzet jiné hnaci vo-

zidlo nez fivodni vlakové (vedouci), musi byt jeho strojvedonidichto za-
stavenich pisengrepraven.

1355.
| Neobsazeno.

1356.

Pokud bude vlak dopravovan pastech do obou stanic, zpracuje strojvedouci
vedouciho hnaciho vozidla na rozkaze Fehped o jednotlivycltastech via-
ku, které jsou odvazeny ddequini i zadni stanice adasti vlaku, ktera je za-
nechana na trati. Rozkaz Ptegda strojvedoucimu hnaciho vozidla, které jede
do zadni ZST a druhy dil si ponecha. Strojveddktefj prijedou do pedni i
zadni stanice,fipdaji vypra¥im svécasti rozkazu Pv a oznami, Ze ceést
vlaku dojela.

1357.

Vyprawi zpravi vSechny zagstnance, jichz se to tyka, o tom, Ze vlak pojede
po ¢astech a jakym Zisobem.

NemiZe-li strojvedouci z jakékoliviftiny ohlasit, Ze zanechahst vlaku na
trati, musi prvnicast vlaku zastavitipd nejblizSim oddilovym né&stidlem
hradla nebo hlasky (vjezdovym rigtidlem odboky), i kdyZz dovoluje jizdu.
Strojvedouci zpravi usérstraznika oddilu o jizdvlaku pocastech a ten zpra-
vi ostatni strazniky oddila oba sousedni vypréyv Strojvedouci smi pokra-
covat v dalSi jizd, az mu oznami strdznik oddilu, zda jsou zpravsetatoi
straznici oddil a oba vyprasi sousednich stanic. Nejsou-li straznici oddilu
zpraveni, musi prvnjast vlaku zastavitipd kazdym oddilovym né&stidlem,

I kdyz dovoluje jizdu a kazdy straznik oddilu seaxp zvIas.

1358.

Prvni ¢ast vlaku smi pokemvat v jizé kolem oddilového nastidla hradla
nebo hlasky (vjezdového ngstidla odbdky) pouze dovoluje-li jizdu vlaku
nebo dostal-li k tomu strojvedouci pokyn od strkandddilu, dany osoln
nebo telekomunikaim z&izenim. Jizda prvniasti vlaku kolem oddilového
nawstidla automatického bloku nebo automatického largellmozna jen za
podminek, platnych pro jizdu vlaku. Pro jizdy ostelt ¢asti vlaku oddilova
nawstidla neplati.

Straznik oddilu smi dovolit jizdu prvaésti vlaku jen tehdy, je-li nasledujici
prostorovy oddil volny. Po fiyezdu prvnicasti vlaku pestavi straznik oddilu
oddilové nawstidlo (vjezdové nésstidlo odb@ky) na naest Stij, ale od-
hlasku obsluhou zabezfm/aciho z&zeni ani telefonicky nesmi dat.
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1359.

Nebylo-li mozné o jizé vlaku pocastech zpravit vypraho a vjezdové na-
véstidlo dovoluje jizdu, vjede prvridast vlaku do obvodu stanice, kde vSak
musi vzdy zastavitipd krajni vyhybkou. Odtud strojvedouci zpravi vypra
¢iho gimo nebo prosednictvim zamstnance stanice a vyzada si pokyny pro
dalsi jizdu.

Vyprawi zpravi ihned o jizél po ¢astech zadni stanici a strazniky odldl
musi &init opateni, aby uzakenim vjezdoveho n&stidla nebyla dana od-
hlaska.

Po pijezdu kazd&asti do stanice se vyprévpreswdcei, Ze posunuijici dil
dojel do stanice cely.

1360.

O vSech jizdach jednotlivyatasti viaku musi byt zpraveni zastnanci, kté
obsluhuji PZZ, jichz se tyto jizdy tykaji. Neméstrojvedouci jistotu, ze tito
zanestnanci jsou zpraveni, musi jeteg fejezdy, jako by byl zpraven rozka-
zem Opgast A.

1361.

Jizda jednotlivychitasti vlaku je v dopravni dokumentaci vedena jakdDPM
Vyprawi a straznici oddilu zapiSi u takového vlaku doev&ddopravni do-
kumentace ve sloupci ,Poznadmka"“ zapis o tom, Zk jdbz trati pocastech.

1362.

Pred vjezdem PMD s posledsasti vlaku do stanice vypréivnaidi signa-
listovi, aby po vijezdu PMD iestavil viezdové nasstidlo na navst Stij, ale
elektricky je uzaiel az na jehoijkaz.

Po dojezdu posledriiasti vlaku zjisti vyprasi obou stanic porovnanim roz-
kazl Pv, vykazu vozidel a skute¢ dojetych vozidel, Zze na trati jizZ nietala
zadn&ast viaku.

Zprava o dojezdu PMD s posledidisti vlaku do stanice a o uveir tra’ové
koleje je povazovana za odhlasku za vlakem a vypijaehlasi sousedni sta-
nici i strdznikim oddili. Tato odhlaSka za vlakem se dokumentuje na vSech
stanovistich p vSech zfisobech zabezpeni jizd vlaki. Hradl& a vyprawi
(signalista na pokyn vypraiho) po této zpravpostup® obslouzi poloauto-
maticky blok.

1363.-1365Neobsazeno.
F. SELHANI PRIBEZNE BRZDY A ZARIZENIi KONTROLY BDELOSTI

1366.
Neobsazeno.
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1367.

Dojde-li bkéhem jizdy vlaku na trati k poruSeizzeni kontroly bdlosti stroj-
vedouciho u vedouciho hnaciho vozidla, poupa strojvedouci v jiztinejvi-
ce 30 km/raz do nejblizSi stanice, kde zastavi a poruchusdligpra¥imu.
Nebude-li mozné pro dalSi jizdu obsadit hnaci VozithlSim zaréstnancem,
vyprawi vyrozumi vlakového (provozniho) disjgea a dohodne s nim, zda
vlak bude pokréovat v dalSi jizd az po vyminé hnaciho vozidla (se #ae-
nim kontroly badlosti v ¢innosti) nebo bude poktavat v dalsi jizd rychlosti
nejvice 30 km/h do stanice, kde bude moZné obsamiti vozidlo dalSim
zamgstnancem.

1368.-1371.
Neobsazeno.

G. SUNUTE VLAKY

1372.

Sunuty vlak musi byt vZzdy doprovazen odkompisobilym zanstnancem
znalym traovych pongri v rozsahu nejmeénclena posunové nebo viakové
cety, ktery musi zaujmout stanowidta prvnim sunutém voze tak, aby mohl
sledovat tré ve snéru jizdy sunutého vlaku (dale zastnanec \ele sunute-
ho vlaku); viz, na #mz ma tento zadstnanec stanovi§tmusi mit provozu-
schopnou saménnou tlakovou brzdu s rukojeti zachranné brzdy.

U sunutého vlaku musi byt spojeni radiovynizaenim mezi strojvedoucim a
zantstnancem ¥ele vlaku, ktery jim dava strojvedoucimu pokyny pealu
vlaku. Tento zarstnanec je povinen ihned po zpozorovani ohlasjvas
doucimu vSechny nésti nebo okolnosti, které oviiwji jizdu. Pokud stroj-
vedouci zjisti, Ze mu zatstnanec \ele sunutého vlaku neoznamitigius-
nou na¥st, musi pedpokladat poruchu radiového spojeni.

1373.

Pri poruSe radioveho t&eni Ehem jizdy sunutého vlaku zastavi strojvedou-
ci vlak a dohodne se z@stnancem ¥ele sunutého vlaku dalSi postup. Jizda
sunutého vlaku budiézena do nejblizSi obsazené staniagini specialnimi
nawstmi.
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Pokud zjisti poruchu spojeni zastnanec ¥ele sunutého vlaku, musi zasta-
vit vlak pomoci zachranné brzdy a oznami strojvedou tuto poruchu. Dal
se postupuje podlegdchoziho odstavce.

1374.

Zamestnanec \ele sunutého vlaku musi mitigtup k rukojeti zachranné
brzdy. K zajiséni vcasné obsluhy zachranneé brzdy Ize vyuzitsmosti dal-
Sihoclena obsluhy viaku.

1375.
Pti nemozném dorozugni (pokud nenastalo za jizdy sunutého vilaku) jsou
jizdy sunutych vlak podle rozhledovych po#ni zakazany.

1376.

Pravidelré sunuté vlaky musi byt zapracovany v Rozkazu o @apiu viaki;
pro mimagadné jizdy sunutych vlék musi byt zpracovana technicko-
organiz&ni opateni gednostou provozniho obvodu (na zaklagflukového
rozkazu nebo charakteru operativniho zasahu).

1377.-1381.
Neobsazeno.

H. TECHNOLOGICKE POSTUPY UKON STANICE

1382.

Clenové doprovodu vlaku musi byt v pettném rozsahu informovani o tech-
nologickych postupech ukénednotlivych stanic a povinnostech, které jim
v téchto stanicich finalezi.

Souhrnné technologické postupy ukgsou sodasti ZDD. Seznameni §-t
mito souhrnnymi technologickymi postupy Ukoje souwasti poznani mist-
nich a trédovych pondra.

Ve vSech stanicich, v nichz mohou vychazet neba:ikqmavideln: po[-.

I mimoradre vlaky bezcleni obsluhy vlaku, musi byt vypracovany podrobné
a presné technologické postupy (Rostanice wujici zarove i povinnosti a
odpowdnost jednotlivych zasstnand k zabezpé&eni poZzadovanych argx-
pokladanycltinnosti, které fedpisy ukladaji obsluze viaku¢etné povinnos-

ti sepsani vlakové dokumentace a Zpravy o vlaku.

V ZDD je rovreZ uveden postup pro odevzdavani vlakové dokument&oe
necné stanici vlaku.

1383.-1384.
Neobsazeno.

|. VLAKOVA DOKUMENTACE

1385.

Zamestnanec, ktery vyhotovuje vlakovou dokumentacijSepykaz vozidel,
zjisti dopravnl hmotnost viaku, &e brzdici vahu vaza brzdici vahu vaz
s renimi brzdami paebnou podle fedpisu SZDC (D) V 15/I k zajis&ni
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zastaveného vlaku na Siré trati proti ujeti, vykotpravu o brzéhi, zpravu o
vlaku a u nakladniho vlaku sepiSe vlakovou hlaSeRkpravenou dokumen-
taci preda strojvedoucimu vedouciho hnaciho vozidla, egkazu vozidel a
vlakové hlasenky if@da uéenému zamstnanci stanice. Zjisti-li za¥stnanec
pii soupisu vlaku nedostatky, které ngma sam odstranit, ohlasi je vyptav
mu a ten zajisti jejich odstrami. Fi zjiSténi zavady technického razu postu-
puji zangstnanci podle ustanovenigapisu SZDC(D) V62.

Zprava o vlaku a vykaz vozidel

1386.

Ve vychozi stanici vlaku,ifpadré ve stanici, kde dochazi ke 2n¢ sestavy
vlaku nebo sotasre i zmené obsluhy viaku nebo ke zZm¢ poctu neborady
¢innych hnacich vozidel na vlaku a tim ke udaji v tiskopisu Zaznam o
vykonech hnacich vozidel (oddil B, resp. C), zapigae€stnanec ufeny
technologickymi postupy ukdnprislusné Udaje do Zpravy o viaku podle
ustanoveni fedpisu SZDC (D) Sei 412 a tutoieda strojvedoucimu vedou-
ciho hnaciho vozidla. Ostatnim strojvedoucim v&gehych hnacich vozidel
na vlaku peda opis Zpravy o vlaku a usttnebo poznamkou na opise Zpravy
o vlaku) jim oznamitady a pdet ostatnichtinnych vozidel na vlaku. Je-li
vlak sestaven ze dvati vice dili (v nacestné stanici dojde k r@kehi nebo
spojeni dvouti vice vlaki veetrg hnacich vozidel), je mozno sepsat Zpravy o
vlaku pro kazdy dil samostaits uvedenim udajpouze o tomto dilu. U via-
ka, vedenych nalezitostmi SDC, provede vySe uveddwdylzandstnanec
SDC. Ustanoveni tohotanku se netyka specialnich hnacich vozidel.

U vlaka, kde dochazi ke §tdani strojvedoucich, si tita'@daji i platnou Zpra-
vu o vlaku. Pokud vSakipstiidani dochazi i ke zén¢ Udaji ve Zpra¥ o vla-
ku, ponechd si odstupuijici strojvedouci starou vpra vlaku a nastupujici
strojvedouci obdrZi novou.

Dopravce archivuje vSechny odevzdané Zaznamy ornwykmacich vozidel.
Vzor Zpravy o vliaku a pokyny pro jeji vymvani jsou uvedeny ifpoze 13.
Zprava o vlaku, sepisovana vyjmini technikou, musi obsahovat veSkeré
Gdaje, které obsahuje tiskopis.

Ve stanici, kde dochazi pouze ke & obsluhy viaku, oznami osobrve-
douci obsluhy vlaku strojvedoucimu vedouciho hnaeibzidlacislo domov-
ské stanice obsluhy viaku adgabclena.

Pokud nedochazi ke zZme Udaji, mize byt jedna Zprava o vlaku sepsana i
pro vice viak.

U vlaki externich dopravic neni nutno sepisovat Zpravu o vlaku, pokud si
externi dopravce zajisti vygini oddilu B Zaznamu o vykonech hnacich vo-
zidel jinym zpisobem.

1387.

Vykaz vozidel pro vlaky osobni dopravy (vzor filgze 22) je uten pro vnit-
rostatni vlaky a sepisuje se v jednom vyhotovediepgredtisku, pokud neni pro
potrebu vychozi stanice pozadovan TPU dalSi vytiskz&ldad mezinarodnich
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dohod niiZze byt u mezistatnich vialosobni dopravy vyhotovovan vykaz vozidel
pro vlaky osobni dopravy v odliSném uiodani nebo vedtSim pd@tu vytiski.
Pokud je na voze uvedena hruba hmotnost (i s ¢eistilj, nemusi se sloupce
9 a 10 vyphovat. U ostatnich vdzse nemusi vygbvat sloupce 10 a 11, tyto
sloupce se vyplji vzdy jen v poslednim (s¢tovém)iadku.

Zasady pro vyhotovovani Vykazu vozidel pro nakladaky stanovi pedpis
SZDC (D) KN4/1.

Vykaz vozidel, sepsany vypetni technikou, musi obsahovat veSkeré Udaje,
které obsahuje tiskopis.

Neni-li vykaz vozidel zapétbi pro sestaveni zpravy o b¥mtla zpravy o vlaku a
nepoZaduije-li jej vychozi nebo kama stanice ani DKV, nemusi se sepisovat.

1388.-1389.
Neobsazeno.

Vlakopis pro lokomotivni viak

1390.

Vlakopis pro lokomotivni viak slouzi k oznametisla vlaku a jeho trasy
strojvedoucimu lokomotivniho viaku, jedouciho:

— podle tabelarniho jizdnittadu vlaku jiného druhu;

— pri zkusebni jizd hnacich vozidel rychlosti vySSi nez 80 km/h;

— natrati provozované podléqmlplsu SZDC({D) D3.

Vlakopis pro lokomotivni vlak je mozno nahraditgisym rozkazem, ve kte-
rém se uvede n&p,Z ValSova do Olomouce hl. n. jedete jako L\n&l. 3514.",
Pro ostatni lokomotivni vlaky se vlakopis nevydastiojvedoucimu lokomor
tivniho vlaku, kterému se nevydava vlakopis, mugirawi osobr, teleko-
munikanim z&izenim nebo pro&dnictvim jiného zagstnance oznamitis-
lo vlaku a cilovou stanici.

1391.

Vlakopis pro lokomotivni vlak sepisuje a doéuje strojvedoucimu vypray,
pof. jim urkeny zangstnanec. Sepisuje-li jej jiny za&stnanec nez vypréy
podepiSe se na migirceném pro vyprasiho.

1392.

Pii sestat jizdnichfadi musi byt ve stanicich s hlavnimi atidly na sob
nezawslyml vSechny lokomotivni viaky diteho sndru jizdy bu’ jen zasta-
vujici, nebo jen projizgjici. Lokomotivni vlaky podle tabulky 5 RJjsou ve
vSech stanicich pravidelizastavuijici.

V tabelarnich jizdnickadech vSech lokomotivnich viakircitého sngru jizdy
musi byt v jednotlivych dopravnach uwég ve sloupci "ZvIastni opsni”
shodné udaje.

Tentoclanek se nevztahuje na jizdaidy lokomotivnich viak na tratich pro-
vozovanych podleiedpisu SZDC D) D3 a lokomotivnich vlak pro zku-
Sebni jizdy hnacich vozidel rychlosti vysSi nek80h. V zahlavi tabelarnich
jizdnichtadi pro tyto zkuSebni jizdy musi byt poznamka "Jen gtoSebni
jizdy” a jizda jinych nez zkuSebnich jizd nesmi pgtlle nich uskutaena.
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1393.
Vlakopis pro lokomotivni vlak se uloZi na vedoudimacim vozidle az do
kone&né stanice vlaku.

1394.
Stridaji-li se strojvedouci, odevzda odstupujici stedpuci vlakopis i sijlo-
hami svému néastupci.

1395.-1397.
Neobsazeno.

J. SLUZEBNI VLAKY A NUTNE POMOCNE VLAKY

1398.

Sluzebni vlak je vlak, ktery slouzi vyhradpro poteby provozovatele drahy.
Sluzebni vlak jede podle jizdnitidédu a musi byt sestaven a zg souladu
se svym jizdnimradem a pedpisy SZDC (D) V15/I, SZDC (D) V62,
SzZDC (D) D2/81.

1399.

Za dodrzeni jizdnih@daddu sluzebniho vlaku, za jeho rychlost, sledové@ai n
véstidel a navsti a dodrzeni dopravnich ofeti odpovida strojvedouci ve-
douciho hnaciho vozidla sluzebniho viaku.

1400.

Sluzebni vlak, s vyjimkou nutného pomocného vlagbjednava posteny
zastupce vykonné jednotikyD nebo cizi organizace u provozniho disra,
pop. u vychozi stanice vlaku pisetnebo dalnopisem; musi byt objednan
nejpozaiji 12 hodin ged jeho jizdou.

V objednavce jefeba uvést vychozi a cilovou stanici, rychlost viakakové
nalezitosti, dopravni hmotnost (zda budou vozidieeha nebo sunuta),®p
sob brzdni.

1401.
Za spravnou sestavu vlaku odpovida jeho objedniavate

1402.

Nutny pomocny vlak je vlak, ktery se zavadi:

a) ke zjiséni stavu tréove koleje a ficiny nedojeti vlaku do sousedni do-
pravny;

b) je-li treba odvézt z trati uvazly vlak nebo vlak, jehozdinezidlo je pro
poruchu nezfisobilé provozu;

c) je-li treba odvéztast vlaku zanechanou na trati;

d) je-li ttreba zajistit a odstranit nigglvidané pekazky na trati, nasledky mi-
moradnych udalosti nebo opravit Zelearii svrSek, pop obnovit trakni
vedeni na elektrizovanych tratich;

e) stane-li se strojvedoucéhem jizdy vlaku na trati neschopnym prace a ne-
ni-li piitomen zamsstnanec, ktery by ho nahradil.

Nutny pomocny vlak riZze byt zaveden jako samostatné hnaci vozidlo, jako

specialni vozidlo nebo jako hnaci vozidlo s vozggnn&adovy viak, neho-

dové jgaby).
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1403.
Nutny pomocny vlak ma prednost pgred vSemi viaky !

1404.

O nasazeni nutného pomocného vlaku rozhoduje vyprakipadré podle
situace po dohads dispéerskym aparatem.

Hnaci vozidlo (prosedky pro odstraimi nasledk mimoradné udalosti) ob
jedna u pislusného disp®ra nebo o pouziti hnaciho vozidla od jiného vipku
rozhodne vypradi, u thoz byla pomoc zadana.

1405.

Provozni disp&er zajisti nasazeni technickych preski pro gripad odstra
néni nasledk mimoradnych udalosti podle poZzadavku odfného zarést-
nancefidiciho prace v migtmimoradné udalosti.

1406.
Nutny pomocny vlak riwe byt obsazen pouze strojvedoucim do posledn| sta-
nice ged mistem nasazeni. Z této stanice na Sirauatrg@t jede nutny po
mocny vilak jako PMD. Je-li vSakeba odvézt z trati viak a nejedna siom
o navrat vlaku nebo jizdu g@stech, uko&i PMD svoiji jizdu na Siré trati.

U preprav vozidel nehodovych pomocnych pfedki z mista dislokace do
posledni staniceipd mistem nasazeni aétprajifuje odbaveni vlaku za-
meéstnanec nehodovych pomocnych piedka s kvalifikaci tranzitéra ifpra-
vare.

1407.-1408Neobsazeno.

K. NESCHOPNOSTCLENA DOPROVODU VLAKU

14009.

Stane-li se neschopnym strojvedouci vedouciho hpaebzidla a neni-li u
vlaku jiny odborg zpisobily zangstnanec, ktery byipvzaltizeni hnaciho
vozidla, nesmi vlak pok&avat v dalSi jizd. Vedouci obsluhy viaku nepro-
dlerg informuje vypra¥iho o vzniklé mim#éadnosti a postupuje podle jeho
pokyni.

Jedna-li se o vlak be#ent obsluhy vlaku a vyprays nebyl strojvedoucim vy-
rozumeén o mimadadné situaci, musitpdpokladat pekazku na trati. Vypras
postupuje obdohinjako @i mimoradném zastaveni vlaku na trati a po &jist
stavu na trati zajisti dalSi jizdu vlaku s nesclyoprstrojvedoucim prostd-
nictvim pomocného hnaciho vozidla.

Jedna-li se o neschopn@éitna obsluhy viaku sippravou cestujicich u vlaku,
kde je gitomnost obsluhy vlaku fizena, a vlak byistal nedoprovazen ob-
sluhou vlaku, nelze dovolit jeho dalsi jizdu, poluebude zajigha bezpe-
nost cestujicich odbo¢rzpisobilym zamdstnancem.

1410.-1411. |
Neobsazeno.
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o CASTCTVRTA ]
SPOLECNA, PRECHODNA A ZAV ERECNA USTANOVENI

Kapitola |
| Mimo radné udalosti

1412.

Mimo Fadnou udalostije nehoda nebo ohrozeni v drazni dopy&teré ohro-
Zuje nebo naruSuje bezpwst, pravidelnost a plynulost provozovani drazni
dopravy, bezpmost osob a bezpeou funkci staveb a zi@eni nebo ohrozuje
Zivotni prostedi.

Nehoda v drazni dopra¥ je mimdadna udalost, k niz doSlo v souvislosti
s pohybem drazniho vozidla (provozovanim draznirapp, s nasledkem
smrti, Gjmy na zdravi nebo z&@ Skody na majetkt

Ohrozeni v drazni dopraw je mimdadna udalost,ipkteré nebyly splény
podminky pedchoziho odstavce.

1413.

Kazdy zanistnanecCD je povinen ohlasit neprodieni kdyZ mu nejsou

znamy vSechny podrobnosti) vSechny miétné udalosti, které zjistil, i kdyz

je sdm nezjsobil, ani se na jejich vzniku nepodilel:

— vzniklé ve stanici ohlasit vypraimu,

— vzniklé na Siré trati ohlasit vypréiwnu jedné ze sousednich stanic,

— vzniklé v obvodu kolejigtDKV ohlasit strojmistrovi,

— v obvodu jiné OS s vlastnim kolefigt nebo na vi&e ohlasit wtenému
zangstnanci OS nebo provozovatele dkg.

Pti ohlaSovani je tento zatstnanec povinen ohlasit:

— svoje pijmeni, pracovni Zazeni, vykonnou jednotku a misto, odkud vola;

— misto vzniku mimgadné udalosti a jeji sttny popis;

— druh &isla postiZzenych vlak pokud je zna;

— nasledky mimtadne udalosti (usmrceni, zeg osob, poet vykolejenych
vozidel, poskozeni ¥&zeni CD a pepravovaného zb02| ekologické na-
sledky, unik nebezgaych latek apod.);

— rozsah nesjizdnosti koleji;

— upozorgni na mistni zvlastnosti (tunel, most apod.);
powtrnostni podminky.

Tyto mimaadné udalosti je poté povinen ohlasit svému beg@disimu nad-

fizenému.

1414.

Pokud zamsstnaned’D zjisti v objektuCD nebo v jeho blizkém okolited-
mét nebo zé&zeni, u kterého lzefpmo rozpoznat nebo jerrgrpokladat, ze se
muze jednat o nastrazny vybusny systém, musi totoodép® ohlasit podle
predchozihalanku. Zangstnanci, kterym byl takovyifpad ohlaSen, pak mu-
si postupovat podle bezppmstnich opdeni @islusné OS.

1415.

Pro gipad mimd@adnych udalosti musi byt vypracovana oégait pro zachra-
nu zdravi a Zivota osob, zajigf nezbytné Iékaké pomoci, zabr&ni vzniku
dalSich Skod a zaj&ti obnoveni provozovani drahy a drazni dopravy.

| ® viyge gkody je stanovendeapisemD D17
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Bliz&i podrobnosti jsou uvedeny yeapise SZDC Dpl7.

1416.
Vyprawi (strojmistr, uéeny zandstnanec OS) hlasi ihned vznik kazdé mimo-
radné udalosti, kterou sam zjistil nebo mu byla ozda:
— vedoucimu zagstnanci OS,

— urkenému disp&erovi RCP,

— operg&nimu stedisku jednotky pozarni ochrany HZS,
— nehoda v drazni dopramavic i £R.

Urceny dispéer RCP ohlasi ihned tistinimu dispé&erovi nehody v drazni d¢-
praw, napadeni osob nebo majetku a pozary, vznikléiEbo na Siré trati.

1417.

Kazdy zamistnanecCD, ktery ve své pracovni dslkzjistil, Ze v souvislost
s pohybem vozidla doSlo k zachyceni neliejgii osoby, je povinencinit
vSechna op#&tni k zastaveni tohoto vozidla.

1418.

Vsichni zangstnanciCD ve své pracovni débktei zjisti, Ze doslo k:

— srézce vlak;

— vykolejeni vozidel,

— stetnuti kolejového vozidla se siémim vozidlem;

— nedovolené jiztlvozidel proti sob nebo za sebou;

— roztrzeni vlaku

a neni mozné spolehéivzjistit, Ze na dvou- a vicekolejnych tratich (sehulp
trati) je sjizdn& sousedni kolej (koleje), musvgech &chto @Fipadech zabrg-
nit, aby nebylo do prostorového oddilu ani po sdogé&oleji vpuséno zadn
vozidlo. Pokud se tam jiz nachazi, musinit vSe k zabragni srdzky neb
alespa ke snizeni nasledkmimoradné udalosti.

Stejnou povinnost maji v3ichni zastinanciCD, ktei o takové skuinosti
dostanou ve své pracovni dobpravu, ve které neni sjizdnost sousednich
koleji vyslovre uvedena.

14109.

Povinnost zajistit co nejrychlejsi zg$ii skut€éného stavu sjizdnosti koldji
nalezi vypragim. K tomu pouziji prosedki dle moznosti a okolnosti (na
pochizka, jizda hnaciho vozidla po sousedni koleji).

Dalsi jizda vozidel po sousedni koleji (kolejicm)isoyt povolena az po spp-
lehlivém zjis€ni, Ze mimdadnou udalosti nevzniklargkadzka pro jizdu p
této koleji (kolejich).

1420.

Bezprositedre po vzniku mim@adné udalosti je povinnosti vSech Zainan-
ci CD, ktei se ve své pracovni dédiachazeji v migtudalosti, dle okolnosti
a moznosti zamezit dalSimu nebeﬁmebo z¥tSeni Skody.

Doslo-li ke zragni osob, ZJIStI se rozsah ublizeni na zdrawlenir zangst-
nanci® musi poskytnout prvni pomoc a ostatni Zsimanci zajisti prvni pd-
moc. Pro zaji&ni prvni pomoci musi byt vlaky g¢pravou cestujicich a pp-
mocné vlaky, jedouci odsttavat nasledky mim@dnych udalosti, vybaveny
zdravotnickou brasnou, udrzovanoédném a Uplném stavu.

® |nternim dokumentem, vydanyniiglugnym odborem &CD
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Je-li teba vyprostit osoby nebo doSlo-li k pozaru nebdkuimiebezpénych
latek nebo Ize toto nebezfigredpokladat, fivola se bezodkladnHZS.

1421.

Stopy po mimeéadné udalosti se musi ponechat n&xmy az do zahajeni
Seteni.

1422.

S odklizovacimi a obnovovacimi pracemi se smi Zappouze po jasném
a jednozn&ném souhlasu daném PolidR, HZS a zamstnanciCD, kteti
mimoradnou udalost Sét K pracim nutnym k zachradidskych Zivofti, neni
tohoto svoleniieba a musi se zahajit neprodehpii téchto pracich jereba
dbat toho, aby stopy nebyly zbyite znehodnoceny.

1423.
Vedouci zamsstnaned’D je povinen dostavit se na misto mit@dné udalosti
vzniklé v jeho obvodu ve smyslu svolavaciho planu.

1424.
Organizovani dizeni odklizovacich pra¢ési zvlastni fedpisCD.

1425.

Zamestnanec, ktery zpozoruje nebo zjisti, Ze ujela dlaza nemze je sam
zastavit, zpravi o tom co néjde stanini a traové zanistnance nebo #ali,

aby byli zpraveni. Neprodlgrje treba zpravit i sousedni stanici a oznamit:
— zda jsou vozidla obsazena osobami;

— paet vozidel (je-li to mozné zjistit);

— zda se jedna o vozidla loZzena nebo prazdna {gertioZné zjistit).

Na vicekolejné trati se musi oznamit po které keegidla jedou.

1426.

Jakmile se zasstnanci na trati dozvi, Ze ujela vozidla, musi ta¥wned
piejezdova zézeni a dinit vSe pro zastaveni ujetych vozidel.
Predpoklada-li se, podle sklonu trati, Ze vozidlaojedgroti vlaku, musi byt
vSemi dostupnymi proisdky zastaven a zpraven o situaci.

V piipack, Ze je mozny a realny navrat vlakuyidajeho jizdu vypra& radi-
ovym zd&izenim nebo jinym vhodnym #pobem. Vzdy musi dit podminky
pro navrat vlaku a misto kam az smi vlak jet. Zagphi navstidel se v tom-
to mimaradném pipack provadi pouze Us¥n

Neni-li ndvrat vlaku mozny, jgdba zajistit aby z vlaku neprodkerystou-
pily vSechny osoby. Vlak je¢ba zajistit od&Senim, popojetim a zabradm
hnaciho vozidla.

Poddi-li se vozidla zastavit, je nutné je zajistit projeti, oznamit to soused-
nim stanicim a Wkat dalSich fikazi.

1427.

Jsou-li zamistnanci ve stanici zpraveni, Ze ujela vozidla, mheed Winit
vSechna op#&eni, aby je zastavili, aniz tim ohrozi sebe a osélbsré v uje-
tych vozidlech #staly.

1428.

K zastaveni ujetych vozidel jeeba volit prosiedky dle moznosti a okolnosti.
Nejsou-li k dispozici zvlastni pragidky k zastaveni vozidel nahromadi se na
kolejnice fizné [rekazky jako &trk, hlina, prazce, pokud t@as dovoli.
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1429.

Ve stanici se nechaji ujeta vozidla vjet pokud n@mba volnou, pro provoz
mére dilezitou kolej. Na ob kolejnice se polozi co nejvice zarazek.
Hrozi-li srazka s jinymi vozidly, vykoleji se ujetdzidla bul’ na nedostatec
prestavené vyhybce pojiaae proti hrotu ( jazyk nutno zajistit viozenim kijn
nebo vykolejkou, kolejovou zabranodigadré jinym vhodnym zgsobem.
Ujeta vozidla je mozné nechat vjet na kusou ko#djana jind zabrzma vo-
zidla. Vzdy je nutno jednat tak, abyigmbena Skoda byla mensi nez ta, ktera
by nastala bez provedegchto opaiteni.

Vozidla, ve kterych @staly osoby, I1ze nechat vjet na kusou kolej, zalwrad
vozidla nebo nechat vykolejit jen ¥ipadt krajni nouze, nap zabrani-li se tim
jistému ohroZeni&tSiho p@tu osob, nez kolikistalo v ujetych vozidlech.

1430.

Ujedou-li vozidla na Sirou tradvoukolejné, vicekolejné nebo s@uhé trati,
nesmi byt na sousedni koleje vt Zzadné vozidlo. Jedouci vlaky nebo po-
sunujici dily musi byt zastaveny, dokud se spaléhliezjisti, Ze nevznikla
piekazka pro jizdu po sousedni koleji.

1431.

Odasli-li se za jizdy vlaku vozidla, musi je zastnanciCD, ktefi na nich #-
stanou, zabrzdit. Nést Staj, zastavte vSemi prostedky se dava fednimu
dilu roztrzeného vlaku jen tehdy, je-li jisté, Z=ojde k dostizeni.

1432.

Zjisti-li strojvedouci, Ze se vlak roztrhl, zastaldk jen tehdy, nelze-ligedpo-
klddat, Ze odélena vozidla jedou za vlakem.

V piipac, Zze vozidla jedou za vlakem, upravi strojvedoywhlost vlaku
podle moznosti tak, aby o#ldna vozidla mohla vliak dostihnout a najet dp n
bez velkého narazu. Stane-li se tak, vlak zastadisa vliaku spoji. DalSi po-
stup dohodne s vypraim.

Vzdaluji-li se oddlena vozidla od vlaku, zpravi o tom strojvedougryuilej-
Sim zgisobem sousedni stanicéipadré stanovist na trati.

1433.

Oddli-li se u vlaku se dsma hnacimi vozidly ¥ele vlaku vedouci hnaci vo-
zidlo, je ¥eba vlak co nejrychleji zastavit. Oddné hnaci vozidlo nesmi byt
nikdy zastavenoidve nez vlak.

Roztrhne-li se vlak s postrkem nebo vioZzenym hnammidlem, je teba od-
délenoucast opatra zastavit.
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1434.

Na tratich o sklonu iles 10 %o se pouZziva k zastaveni ujetych vozidel
Schonovych sani a Seemannovych zarakeklitel RCP uti stanovisk, kde
budou ulozeny a tato stanow¥i&e uvedou v Tabulkach dopravnich ddaj

Na vSech dopravnich stanovistich, kde podle mistpdnera Ize gredpokladat
ujeti vozidel, musi byt na vhodném ndislozeny 2 ks dvoufrubovych zara-
zek. (Jiné nez zarazkyaané k zajisovani vozidel proti ujeti, nebo pouzivané
pii posunu).

1435.

Schoénovy s&) Seemanovy zarazky a vyhrazené dvaupové zardzky musi

byt udrzovany v provozuschopném stavu, cngrpied poskozenim, zneuZzi-
tim a vzdy pipraveny k pouZziti. VSichni zagstnanci musi byt vedoucim za-
meéstnancem OJ (VJ) prokazatela prakticky poteni o jejich pouzivani. Ve-

douci zamstnanci kontroluji zfisob ulozeni progdki urcenych k zastaveni

ujetych vozidel a prastuji, zda zaréstnanci je dokazi pouzivat.

1436.-1438.
Neobsazeno.

Mimo Fadné powtrnostni podminky

1439.

Za silného ¥tru (nag. vichrice) je teba ¥novat zvySenou pozornost Viom
vysoko nalozenym lehkymi naklady a woz krytym plachtami. Dvie vSech
prazdnych krytych vazmusi byt uzakeny.

1440.

Pfi mimaoradnych povtrnostnich porérech nap. pii pritrzi mrasen, za vichice

a pod., které vyprav sam zjistil, nebo mu byly ohlaseny & pichZz by mohlo
dojit k nesjizdnosti trati, odloZi vyprévpo dohod s dispéerem odjezd viaku
ze stanice do doby, nez dojde zprava, Zg jgasjizdnd. Nema-li vyprav
spolehlivé zpravy o sjizdnosti, dohodne se s vyfinmsousedni stanice o vy-
slani PMD k o¥feni sjizdnosti trati.

1441 .-1444.
Neobsazeno.

284



SZDC (D) D2 - Zmena¢. 2 - kinnost od 1.7.2002

Kapitola Il
Prechodnda ustanoveni pro organizovani a provozovaniakni dopravy

A. POUZITI VOZIDEL NEZARUCUJICICH SOWCINNOST
S KOLEJOVYMI OBVODY NEBO P@ITACI NAPRAV

1445,

Zaraditel specialniho vozidla musi zajistit §munost vozidla s kolejovymi ol
vody” a s péitati naprav. Strojvedouci neboiaditel specialniho vozidla, ktg-
ré vyjimein¢é nezarguje sowdinnost vozidla s kolejovymi obvodyebo s péita-
¢i ndprav, musi proto vypraiho na tuto skutaost ed kazdou jizdou viakpu
nebo ped zahajenim posunu (PMD) vzdy upozornit. Takovadlo mize jet
jako vlak nebo byt dopravovano ve vlaku pouze zangoky, Ze bude dopra-
vovat (Zze za nim bude ve vlakuizeééno) alespd jedno vozidlo, zarkujici
sowinnost s kolejovymi obvody a s §iteci naprav. Za spkni této podminky
odpovida strojvedouci neboraditel specialniho vozidlai®&d zahajenim posy-
nu s €mito vozidly musi vypra® upozornit zamsstnanceridiciho posun na
koleje, vybavené kolejovymi obvody nebocfieci naprav.
Pokud bude posunovy dil PMD sestaven pouze zedap#sti vozidel, ktera ng-
spolehliv ovliviuji kolejové obvody nebo gdace naprav, musi vyprav pro

jeho jizdu zajistit uzaeni PZS nebo musi zpravit strojvedouciho pisemhym

rozkazem o nefinkovani PZS.

1446.
Pii jizdé specialniho vozidla nespolehdivovliviwujiciho kolejové obvody nebo
S paitaci naprav musi vypray¥ ve stanici s kolejovymi obvody nebo Sfeci
naprav zpravit o jiztltohoto vozidla vas vSechny zagstnance, ktié pro tuto
jizdu obsluhuji zabezpevaci z#izeni. Tito zarméstnanci spolu s vypraim musi
za pobytu a za jizdy specialniho vozidla ve stapastupovat dle ustanovgni
predpisu SZDC D) Z1 a ZDD. Zvlag je tteba pélivé sledovat (je-li iteba,
osobrt v kolejisti), je-li zabezp®ovaci zéizeni fedepsanym Zisobem ovliv-
novano, tj. projevuje-li se na indikai desce (nebo na jiném obdobnérrizani)
piredepsanym Zsobem skuiné obsazeni vyhybek a koleji, zda sedgasré
nevybavila hradlova zaraZzka nebo samoy zawr vymen apod. PZS je vzdy
nutno uzaiit rucné.

Nevidi-li zaméstnanec obsluhujici stanii zabezpé&ovaci zéizeni s kolejovym
obvody nebo s gitaci naprav na vyhybky, smi vyhybky po jidpecialnihg
vozidla které nespolehkvovliviiuje kolejové obvody nebo pidace naprav fe-
stavovat, az serps\wdci, Ze jsou uvoldny. K ohlaSeni uvokni prislusnych
vyhybek vyzve strojvedouciho specialniho vozidlasmeangstnance na dalSin
obsazeném stanovisti.

) PodleC'SN 34 2613
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DalSi gipadné podminky vyplyvajici z mistnich péninse uvedou v ZDD. Ob-
sluhovacirady dalko¥ obsluhovanych odliek stanovi, kdy # jizdach tohoto
specialniho vozidlafes odboku snEji byt obsluhovany vyhybky na odbce
(nap. az vypravi obdrzi zpravu z ttavéeho stanovistza odbdkou, Ze speci-
alni vozidlo minulo stanovi8tapod.). Toto ustanoveni plati obdébmro dal-
kové obsluhované stanice.

O jizdk specialniho hnaciho vozidla nespole&lowliviujiciho kolejové obvody
a pQitace naprav musi vyprav vzdy zpravit téz vypraftho sousedni stanice
ve snéru jizdy.

Odstavovat specialni vozidla, ktera nespolehtivliviiuji kolejové obvody ne-
bo paitace naprav, na koleje s kolejovymi obvody nebo &tad naprav neni
dovoleno.

1447.

Neni-li mozné za specialni hnaci vozidlo z konstnikh divoda privésit jiné

vozidlo, smi byt jeho jizda jako vlak usktmeéna za &chto podminek:

— vyprawi zpravi o jizé takoveého specialniho vozidla vSechny strazniky od-
dila, zavorde a vypraviho sousedni stanice nejpeéfdfii hlaseni pedvida-
ného odjezdu;

— vypravi naidi zavor&im, obsluhujicim PZS, jejich uz#ni ri&né. Pokud
neni mozno pro jeho jizdu uzévneékteré PZS rtin¢, musi byt vlak zpraven
pisemnym rozkazem o n@akovani PZS;

— na tratich s automatickym hradlem nebo automgaticklokem smi byt vy-
praven nasledny vlak nebo &mn sner traového souhlasu az po telefonic-
ké odhlasce, kterou si vyzada vyptazadni dopravny.

1448.
Ustanoveni této statse vztahuje i na jizdy hnacich vozidel, ktera n&aai
spravnowinnost kolejovych obvailnebo pditaca naprav.

1449.- 1450.
Neobsazeno.

B. DOPLNUJICI USTANOVENI PRO STANICE BEZ ODJEZDOVYCH
NAVESTIDEL

1451.

Ve stanicich bez odjezdovych ratidel musi byt vSechny vlaky pravidélna-
stavujici, kron vlaki jedoucich v dob vyluky sluzby dopravnich zafstnand.
Je-li v takové stanici vyluka sluzby dopravnich Zsmand u nékterého vlaku
jen v ukité dny, tento vlak (kroghvlaku zastavujiciho pro vystup a nastup cestu-
jicich) zde ve dnech, kdy je ve stanici vyluka BluZlopravnich zagstnand,
projede.
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1452.-1454.
Neobsazeno.

C. ZVLASTNI OPATRENI PRI VJEZDU VLAKU DO STANICE

1455.

Je-li teba vjizdt do stanice nebo ze stanice od§izda naest hlavniho na-
véstidla, omezujici rychlost na 40 km/h rychlosti K8h, musi byt u této
stanice v tabelarnich jizdnidddech vSech vldk znatka 3>, ktera udava
vjezdovou (odjezdovou) rychlost 30 km/h, jez sermigxekratit.

Znaka 3> u &ch stanic, kde je hlavnim néstidlem na¥st€no snizeni rych-
losti na 30 km/h podleipdpisu SZDC ¢D) D1, plati jen ji jizdé na PN

(RPN).

Znaka 3> se neuvadi u vlalse stanovenou rychlosti 30 km/h nebo nizsi.

1456.

Neni-li mechanické vjezdové (cestoveé) &stidlo stanice op&tno zrcadli-
kem (@i petrolejovém, propanbutanovém i elektrickémeédieni), musi byt u
této stanice v tabelarnim jizdnirddu uvedena u vSech viakijizdéjicich

z prislusného skru zna&ka —. Vidi-li strojvedouci v takové stanici pouze
noc¢ni nawst viezdového nebo cestového &gtidla, nesmi, pokud vlak nemi-
nul predwst tohoto nasstidla s nawsti Volno, prekraiit viezdovou rychlost
40 km/h; je-li vedle zn&ky - i znaka 3>, nesmi fekrctit rychlost 30 km/h.
Vidi-li vSak strojvedouci nepochybmenni navst, fidi se touto nassti.

Toto opateni nenitteba u odb&ek (krone odbaek, ze kterych jsou povoleny
objizdné trasy), protoze strojvedouci vi, na kteratl ma jet, a zastavi, uka-
zuje-li ndstidlo odb@ky nespravnou nasgt.

Znaxka - se neuvadi u vldkse stanovenou rychlosti 40 km/h nebo niz§ ve
stanicich, kde je ve vSech obvodech vyhybélelplych k hlavnim nagsti-
dlam tra’ova rychlost 40 km/h nebo niZSi a ve stanicich, \Kdedova (cesto
va) naestidla maji néni nawst pouze z odrazek (bez édeni).

1457.

Prednostové provoznich obwvindjichz se tyk& ustanoveri. 1455, se fe-
swedei pii kazdé zmné jizdnihofadu, je-li v tabelarnim jizdnidéadu u vSech
vlaki uvedena znka 3>.

Prednostové provoznich obwvindjichz se tyk& ustanoverii. 1456, se fe-
swed¢i pri kazdé zming jizdnihofadu, je-li v tabelarnim jizdnifadu u vSech
vlaki uvedena znka - .

1458.-1461.
Neobsazeno.
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Kapitola Ill
Povolovani vyjimek

1462.

Pro povolovani vyjimek z tohotor@dpisu a zpracovani zadosti o vyjimky
plati v plném rozsahu vztazna ustanovertdpisu SZDC N1.
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SOUVISEJICI PREDPISY A NORMY
Obecrg zavazné pravni Fedpisy:

266/94 Sb. - Z&akon o drahéach

101/95 Sb. - Vyhlaska Ministerstva dopravy, kteseuwydavaad pro zdra
votni a odbornou Zysobilost osob i) provozovani drahy |a
drazni dopravy

173/95 Sh. - Vyhlaska Ministerstva dopravy, kteseuvydava dopravriad]
drah

177/95 Sb. - VyhlaSka Ministerstva dopravy, kterse vydava stavebhi
a technickyad drah

CSN 34 2613 - Zeleztini zabezpsovaci z#izeni - Kolejové obvody a i
podminky pro jejicitinnost

Vnit¥ni piredpisy SZDC (provozovatele drahy):

SZDC (CD) D1 - Redpis pro pouzivani nésti i organizovani a provozg-
vani drazni dopravy

SZDC (CD) D2/1 - Doplrek s technickymi tdaji ki@dpisuCD D2

SZDC (D) D2/2 -Vzory pisemnych rozkaz feseni gkterych dopravnich
situaci

SZDC (D) D2/81 - Doprava sluzebnich vozidel podlettyp

SZDC (D) D3 - Redpis pro zjednodu3etizeni drazni dopravy

SZDC (CD) D4 - Sngrnice pro tvorbu jizdnickadi a ponticek GVD

SZDC (CD)D5 - Snérnice pro tvorbu a zpracovani zakladni dopravni| do-
kumentace

SZDC (CD) D7 - Snérnice protizeni provozu na tratich SZDC, s.o.

SZDC (CD) D7/2 - Redpis pro organizovani vyluk na sitD

SZDC (CD) D7/3 - Sndrnice pro analyzu a vyget plreni jizdnihotadu na
tratich SZDC, s.o.

SZDC Dpl7 - Fedpis pro hla3eni a $eni nehodovych udalosti

SZDC (CD) D23 - Sluzebni f@dpis pro stanoveni provoznich intefival na
slednych mezidobi

SZDC (CD) D24 - Redpis pro zjiBovani propustnosti Zelezmiich trati

SZDC (CD) D31 - Sndrnice pro pepravu zasilek sipkratenou loZznou m
rou, zasilekdzkych nebo dlouhych

SZDC (CD) D33 - Redpis o vojenskéippra po Zeleznici

SZDC (CD) D40 - Redpis pro organizovani drazni dopravy na tratidied
rec - Tanvald - Zelezny Brod, Tanvald - Harrach®mr-
zovka - Joséiv Dul

SZDC (CD) D41 - Redpis pro organizovani a provozovani drazni dopreyy
uzkorozchodné trati Osoblaha temesna ve Slezsku

—
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SZDC (CD) D46 - Redpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy
trati s dalko¢ ovlddanym zabezpevacim zéizenim PI-
zen Jizni gednesti - Cheb

PNCD - ZSR - Provagci naizeni pro Zelezini hraniéni prechody mezi
CRaSR

SZDC (D) D181 - Ustanoveni ipdpist OBB V2 a OBB V3 odchylna od
ustanoveni fedpisi CD D1 aCD D2

SZDC N1 - Pedpis pro tvorbu, schvalovani a distribuci dokument
vnitropodnikové legislativy Spravy ZeleZni dopravni
cesty, statni organizace

SZDC (CD) M32 - Sneérnice k ochraé Zivotniho prosiedi ged znéisténim
nebezpenymi latkami

SZDC Zaml - Redpis 0 odborné Zgobilosti zamstnan@ Spravy Ze-
leznicni dopravni cesty, statni organizace

SZDC (CD) Op16 - Pravidla o bezpeosti a ochrafizdravi f#i praci

SZDC (D) S8 - Redpis pro provoz, udrzovani a opravy specialnicti-vo
del

SZDC (D) Sei412 - Vykony hnacich vozidel

SZDC (CSD) T100 - Provoz zabezgmvacich ztizeni

SZDC (D) T108 - Obsluha vlakového zabegpeaciho z#zeni

SZDC (CSD) V65 - Redpis pro provoz indikatoru hork&mosti

SZDC (D) Z1 - Redpis pro obsluhu stafmiich a trédovych zabezpmva-
cich za&izeni

SZDC (D) Z2 - Redpis pro obsluhuipjezdovych zabezpevacich z#-
zeni

SZDC (CD) Z11 - Redpis pro obsluhu radiovychitzeni

Vnit ¥ni piredpisy SZDC (dopravce):

SZDC (CD) KN4/1 - Snérnice pro vyhotovovani vykazu vozidel pro néakladni
vliak
SZDC (D) V15/I - Predpis pro provoz a obsluhu brzdovychizeni Zelez-
5 ) ni¢nich kolejovych vozidel
SZDC (CSD) V32 - Redpis o nouzovém ggovani vozidel
SZDC (CD) V62 - Provozs technicky pedpis pro Zeleztni vozy
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Priloha 1 k SZDC (D) D2 - Znmenag. 3 - (kinnost od 1.3.2008

SEZNAM PREDPISU A POMUCEK,
které musi mit vyjmenovani zandstnanci pfi vykonu dopravni sluzby
u sebe (na pracovisti).

Vysvétlivky:

a - podle pdatby

b - jen ve stanicich, jichZ se to tyka

c - v pilehlych a dirigujicich stanicich, ppma odbéce

d - jen natratich se zjednoduSenou dopravou

e - nd&idi-li to vzhledem k mistnim patmim RCP

f - jen vedouci posunu ZST

g -jenu EC, IC, EN, Ex, R a Sp viakse souhlasem dopravce posta/tah
vypracovany v pégebném rozsahu a schvaleny VDOD)

h - jen strojvedouci provéfci komegni odbaveni cestujicich

i - jen pokud obsluhuje PZZ |

Cisla sloupd v nasledujici tabulce odpovidaji nasledujicim pramvnim
zarazenim:

1 - Vedouci disp&er

2 - Provozni dispeer

3 - Vlakovy dispéer

4 - Stanéni dispeer

5 - Operator

6 - Nadrazni

7 - Dozorce spadovist

8 - Vedouci posunu

9 - Dozorce vyhybek, signalista, vyhylika

10- Vedouci VPK

11- Tranzitér - fiprav&, samostatny tranzitér

12 - Komandujici

13- Vozmistr

14 - Vedouci vlakovéety

15- Strojvedouci

16 - Strojvedouci specialniho hnaciho vozidla

17 - Hradla, hlaska

18- Straznik trati, zavora

O piidélu predpisi a pomicek pro stariniho dozorce rozhodnefepjnost1
provozniho obvodu podle druhu vykonavanych praadwéinnosti.

Pokud mé vice zastnand (i v riznych pracovnich Zazenich) spolaé
pracovis¢, mohou mit pedpisy a poriicky spol€né.

Prednosta provozniho obvoduage rozhodnout, kteréi@dpisy a poriicky
mohou mit zargstnanci jen v elektronické podéab

Prednosta provozniho obvodui#e rozhodnout, aby z pditek jizdnihora-
du, vydavanych jen v elektronické podolor¢li zamgstnanci vyti&n vyna-
tek, potebny pro vykon jejich sluzby, adirozsah tohoto watku.
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Zamgstnanec, pracovist
Predpis, smarnice, ponticka
4

IR

10

11

12

13

14

15

16

17

18

SZDC (D) D1

SZDC (D) D2

Profesni katalogovy vypis ([

SZDC (D) D2/1

SZDC (D) D2/81

SZDC (D) D3

Provadci naizeni k gedpisu
SZDC (D) D3

SZDC (D) D7

Provadci ndizeni k fedpisu
SzZDC (CD) D7

- [~ D Q |~

SZDC (D) D7/2

~ ~ |

SZDC (D) D7/3

SZDC (D) Sei412

SZDC (D) KN4/1

SZDC (D) Op16

~ e~~~ ~] ~ T ~ TN~~~

~ e~~~ ~] ~ T ~ TN~~~

SZDC (SD) T100

~ |~~~

SZDC (D) T108

SZDC (D) V15/I

SZDC (D) V62

SZDC (D) 71

SZDC (D) 72

Sesitoveé jizdnfady

Tabulky tra’ovych pongri

Listy GVD

~Nl Nl N~~~ ~

Jizdnitad pro véejnost

Vlaky osobni dopravy

Cekaci doby

Rozkaz o zavedeni GVD

Planradéni nakladnich viak- ND

Prehled nékladnich vldk

—
~ NN~ NN N N NN NN~ NN VN NN VN NNl SN I TN I TN~~~ ~ |~

~ N~~~ ]~~~

~ N~~~ |~~~

Seznam vlak

Obsluhovactady

Pripojové provoznfady

Plan vlakotvorby

Stanéni fad

~|~| |~~~ |~

~|D (D |V |~[D ]|

~[(DP ||| |[DP|~

—|D [V (D |D|D =

QDD (D|~|D |~
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Zamestnanci, kté nemaiji stalé (neémné) pracovi, tj. strojvedouci a obsluha vliaku maji
touto @ilohou stanoven omezeny rozsaitedgpisi a poniicek, které musi mitipvykonu
dopravni sluzby k dispozici. Ustanoveni tétdghy je vSak nezbavuje odp&inosti za to
Ze budou za vSech okolnosti a ve vSeighgalech jednat podle ustanoveni vSetddpidi,
jejichz znalost jim byla fedepsana. VSechnyqaepsané tiskopisy musi mit tito zsst
nanci vSak k dispozici, a to v dost&iém pdatu.

V piipact poteby maji zarsstnanci potizeni @i vykonu dopravni sluzby vypré&imu
vzdy pravo nahlédnout dagapidi a ponticek GVD sluzebni sbirky na pracovisti vyprav-
¢iho; vypravi je vzdy povinen jim to umoznit.

Stejre tak maji moznostlenové viakové&ety nahlédnout doipdpigi a poniicek u stroj-
vedouciho.
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SEZNAM PREDPISU
potifebnych pro vykon dopravni sluzby, které musi byt vebirce u pg‘ednosty
provozniho obvodu, nangstka pirednosty provozniho obvodu, dozaiiho provozu
a na pracovisti vyprawiho (dirigujiciho dispeera).

D1 - Fedpis pro pouZivani nésti pri organizovani a provozovani drazni do-
pravy

D2 - Fredpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy

D 37 - Ptedpis pro zjednodu$eti&eni drazni dopravy

D 2/1 - Doplrek s technickymi Gdaji kiedpisu SZDC(D) D2

D 2/81 - Doprava sluzebnich vozidel podletiyp

D4 - Ptedpis pro tvorbu jizdnickad: a ponticek GVD

D5’ - Pfedpis pro tvorbu a zpracovani zakladni dopravnudwntace

D7 - Fedpis prarizeni provozu

D 7/2 - Redpis pro organizovani vyluk na sitD

D7/3 - Smérnice pro préci analyzy a vypet plreni GVD

D 107 - Smérnice pro operativnifizeni provozni prace &el'ovacich stanic statu
nimi dispeery

D 14/ - SnmeErnice 0 mezinarodhjednotném oznmvani Zelezrinich nakladnich
vozi

D 16 - Dopravni sirovaci Udaje pro vozy v nakladni doptav

D17 - Redpis pro hlaSeni a $ehi nehodovych udalosti

D 23 - SluZebni pedpis pro stanoveni provoznich intefvalnaslednych mezido-
bi

D 24 - Pfedpis pro zjisovani propustnosti Zelezmich trati

KN 257 - Umluva o vzajemném pouzivani nakladnichivezmezinarodni feprawv
(RIV)

D31 - Snérnice pro pepravu zasilek sipkratenou loZznou mirou, zasilekzt
kych nebo dlouhych

D 33 - Redpis o vojenskéippra¥ po Zeleznici

KN 4/1 - Snérnice pro vyhotovovani vykazu vozidel pro nakladiak

KN 14” - Predpis o hospodani s nakladnimi vozy,ippravnimi ponmickami a vo-
Zovym vystrojem

M 17 - Predpis pro tvorbu technickych norem a internivédpisi Ceskych drah

M 36 - Predpis pro poskytovani osobnich ochrannych pracbvprostedki za-
meéstnan@m Ceskych drah

Ok 2) - Vycvikovy a zkuSebniad pro zarsstnance Zeleznic

Ok 2/1) - Pridruzeny gedpis k vycvikovému a zkuSebnir@du pro sluzebni odt
vi Zeleznéni dopravy a fepravy

Ok 3’ - Predpis o stejnokroji zadstnané Ceskych drah

Op 16 - Pravidla o bezpeosti a ochra#zdravi f#i praci

Op 20’ - Projednavani a odSkbavani Ura cestujicich na Zeleznici

P1 - Pravidla technického provozu Zeleznic s dalprovoznimi a technickymi
zasadami platnymi pro celostatni drahy (PTPZ)

Sei412 - Vykony hnacich vozidel

T1 - Telefonni provoz

T2 - Déalnopisny provoz
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Priloha 2 k SZDC (D) D2 - (kinnost od 28.12.1997

T 100 - Provoz zabezpevacich z&zeni

T 1087 - Obsluha vlakového zabezpeaciho ztzeni

V 15/1 - Predpis pro provoz a obsluhu brzdovychizeni Zelezrinich kolejovych
vozidel

V 18/1 (SR)” - Sluzebni pedpis o vytapni vlaki parou
V 18/2 (SR}’ - Sluzebni fedpis pro elektrické vyt&pi viaki
V 18/3 (SR}’ - Sluzebni fedpis pro individualni vytami viaki

V 32 - Fedpis o nouzovém gsovani vozidel

V 62 - Provoza technicky pedpis pro Zeleztini vozy

V 65" - Predpis pro provoz indikatoru hork&mosti

vV 70” - Pfedpis o uplatovani nahrad za poskozeni vpzozové vystroje aip-
pravnich pomcek

v 717 - Pfedpis pratisteni osobnich, motorovych a elektrickych vicz jednotek

v 72) - Sluzebni pedpis pro ositlovani vliaka

Z1 - Fedpis pro obsluhu stamich a tréiovych zabezp@mvacich z&zeni

Z2 - Fedpis pro obsluhuipjezdovych zabezpevacich ztizeni

z 117 - Ptedpis pro obsluhu radiovychizzeni

Vysvétlivky:

7 pouze ve shirceipdnosty provozniho obvodu (néstka ffednosty provozniho obvodu,
dozokiho provozu)

™) pouze ve stanicich, kterych se to tyka.

Sbirka musi byt dopéma o vsechnyiedpisy mistniho vyznamu, pdpact o dalsi pedpi-
sy, nd&idi-li to SZDC nebo RCP.

Je-li na pracovistichgkolik vyprawich, postai jedna sbirka, pokud je jim vzdy dostupna.
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Priloha 3 k SZDC (D) D2 - Znmenag. 2 - (Kinnost od 1.7.2002

POMUCKY A VYV ESKY POTREBNE PRO VYKON
DOPRAVNI SLUZBY

Pomiicky pro vykon dopravni sluzby po¥ebné pro grednostu provozniho
obvodu, dopravniho nanéstka pirednosty provozniho obvodu, naréstka
pirednosty provozniho obvodu, dozaii provozu, dozoki, dozori provozu
ve snénach a vyprawi

1) Sesitove jizdniady gislusnych trati

2) Tabulky tr&ovych pongra

3) Listy GVD gislusnych trati

4) Rozkaz o zavedeni GVD

5) JizdnitadCD pro veejnost

6) Sesit jizdnichiadi zvlastnich viak

7) Rozkazy o jizdnickadech

8) Seznam zastavekcasovym omezenim vydeje jizdenek ridehlych tra’ovych Use-
cich

9) Cekaci doby a op#ni [Fi zpozdni vliaki osobni dopravy

10) Vlaky osobni dopravy

11) Plan vlakotvorby

12) Planradsni nakladnich viak (ND) ”

13) Fehled vlak nadazeného systémugpravy gednostni zétze” |

14) Vlakova manipulace pragpravu voa se spsninami’

15) Plany spdj pro dopravu voZ se spninami a pro dopravu vazse sbrnym zbozim’ |

16) Seznam vlakpro stanini (tra’ové) zangstnance

17) Sbirka dopravnich vynisrvalé platnosti (DV) |

18) Sbirka doslych dalnopisnych zprav

19) Rehled pomalych jizd vifslusnych tratich (ttavych Usecich)

20) Rozkaz o vyluce sluzby dopravnich zamand |

21) Rozkaz o doprovodu viak/lakovymicetami, sesit 1 a seSit 2

22) Rozkazy o vylukach, vypnuti zabegpeaciho z#&zeni, naptovych vylukach tra&ni-
ho vedeni

23) Provéadci naizeni k gedpisu SZDC({D) D3 (PND3) *)

Vyswvétlivka: ? - jen ve stanicich, jichZ se to tyka.

Pokud ma vice zagstnand (i v riznych pracovnich Zazenich) spolaé pracovidt, mo-
hou mit gedpisy, pomicky a vywsky spolené.

ZDD urci, jaké gredpisy, pomicky a vywsky budou na pracovistich, kde se vykonavaldo-
pravni sluzba jen v mintadnych pipadech (dalko¥ovladané stanice apod.)

Prednosta provozniho obvodui#e rozhodnout, kterér@dpisy a poriicky mohou mit za
meéstnanci jen v elektronické podab
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Priloha 3 k SZDC (D) D2 - Znmenag. 2 - Einnost od 1.7.2002

Vyvésky na jednotlivych pracovistich ve stanici a na fiti:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

8)
9)

List GVD (nakresny jizdntad) [u velkych stanic s vice za&isymi traémi miaze
piednosta provozniho obvodu dovolit vyjimku]

Seznam vlak pro stanini zantstnance (u velkych stanictie bytieSeno zvlastni
pomickou)

Seznam vlakpro tra’ové zanstnance

N&rtek stanice svyzmanim obvod pro zji¥ovani volnosti viakové cesty
(s uziteénou délkou dopravnich koleji v metrech) [u velkygthAnic mozno se souhla-
sem pednosty provozniho obvodu uvést j&st stanice]

stavebnich spdidna jednotlivych kolejich (u velkych stanic mozrosouhlasemipd-
nosty provozniho obvodu uvést j&dist stanice)

Schematicky planek trékiho vedeni ve stanici s vyzfenim Usekovych odpojovéa
Zakaz vstupu do sluzebnich mistnosti pro os&tare tam nevykonavaji sluzbu ani
dozor (ozn&eni ed vstupem do mistnosti)

Zakaz obsluhy zabezfm/aciho z&zeni nepovolanym osobam

Seznam hovoren zapojenych da@drgého telefonniho okruhu

10) Vywéska s potenim o prvni pomoci ip Urazu elekiinou a podeni o zachazeni

s elektrickym z&zenim i poZzarech a zatopach. PoZarni poplachov&sice.

11) Dulezita ustanoveni ZDD:

* kilometricka poloha vSechigjezdi v prilehlych mezistariinich Gsecich setrg zpi-
sobu zabezg@eni a zfisobu zjiséni, Ze vozidla minulaiejezd,

» doba uéend pro ¥asné zastaveni rusiciho posunu,

» doba uéena pro hlasenitpdvidaného odjezdu,

» tabulka nasledného mezidobi a elektrického mezjdobi

« kilometricka poloha oddilovych nastidel v filehlych mezistarinich Usecich (na
dvou- a vicekolejnych tratich se vypracuje jakoesohticky nértek)

Nutnost uvedeni jednotlivych tdayrci prednosta provozniho obvodu.

12) Zaznamni tabule (upravena podle mistnich godmnutnost %izeni uti prednosta

provozniho obvodu]

13) Casovy plan osstlovani vypracovany podle ostovaciho kalendé (doda SDC), a to

na vSech pracovistich, ze kterych je ovladancdttsyani objekié stanénich prostran-
stvi a prostor

14) Rozvrh pohotovosti zarstnané Spravy dopravni cesty
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Priloha 3 k SZDC (D) D2 - Znmenag. 3 - (kinnost od 1.3.2008

PREHLED VYV ESEK NA JEDNOTLIVYCH PRACOVISTICH

Pracovis¢ Vyvésky (podle peadovychéisel)
Vypravei 1,2,4,5,6,7,8,9,10,11,12, 13, 14
Stanini disp&er 1,2,5,6,7,10, 13, 14
Dozorce vyhybek, vyhybka 2,4,5,6,7,8,10, 13
signalista
Hradl&, hlaska 3,7,8,9, 10, 13
Zavord, straznik trati 3,7,8,9, 10,11, 13
Nadrazni (dozorce spadowikt 2,4,5,6,7,10,11, 12,13
vedouci posunu

Prednosta provozniho obvodu ¢ur které z uvedenych vygek musi by
vzhledem k mistnim po¥nim vypracovany v jednotlivych stanicich. Dale
urci, které z vypracovanych vgsek mohou byt uloZzeny na pracovisti, nemu-
si vSak byt vy¥Seny.

Stejre tak miZe grednosta provozniho obvodu povolit, aby bylykieré
schematické ridtky sloweny, nenarusSi-li se jejichrghlednost.

Prednosta provozniho obvoduiie rozhodnout, aby z pditek jizdnihora-
du, vydavanych jen v elektronické podolorgli zamestnanci vyti&n vyna-
tek, potebny pro vykon jejich sluzby, adirozsah tohoto \atku.
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Priloha 4 k SZDC (D) D2 - kinnost od 28.12.1997
Vzor dalnopisné zpravy pro dopravu specialniho diazi
V8em stanicim v trati :
Usti nad Orlici - Letohrad - Zamberk, )
provozni disp&er RCP Hradec Kralové a RCRska Febova,
URMIZA Praha.
(kazda ve svém obvodu trs)

(jen pro dopravu)

Prikaz k dopravé specialniho vozidla
¢islo 16.19.26

(odesilaci staniceripozi k ndkladnimu listu)

Dopravte specialni vozidlo:

a) druh zbozi . kolejovy jgb UK 25 - 18
majetek . TSS Pardubice
ze stanice : Usti n.Orl.
do stanice . Zamberk

b) naloZzeno navoze na vlastnich kolech a 2 doprovodné vozy
d) rozméry zasilky :

PLM oboustran&ve vySi 500-3300 pol. & 1575mm

ve vzdalenosti 6200mm od dt@epi

e) stanovena fepravni cesta
Usti n.Orl. - Letohrad - Zamberk

f) dopravte vilaky :
Dne 16.srpna 1996 v 16,00 h - vheédmavei'te

9) pro tuto zasilku dodrzte dopravni podminky dps:
SZDC (D) D2; SZDC (D) D/81, l. 1I/2; SZDC (CD) D314. .....
rychlost 50/20 km/h - namezniky uvolnit na 15 m
v ZST Usti n. Orl. - nesmi jet pol6. stan. koleji

i) ostatni : .........

j) z&dznamy @i dopravé :

Sledujte a predhlasujte - z&astnéné zpravte.

SDC Hradec Kréloveé - podpis
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Priloha 4 k SZDC (D) D2 - innost od 28.12.1997
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Priloha 5 k SZDC (D) D2 - kinnost od 28.12.1997
(normativni)

StANICE covvveieeeieeeieee e

Pracovisté

SEZNAM VLAK U PRO STANICNI ZAMESTNANCE

platny od.........cccccoeeiiiiiinnnnns
Druh Cislo Cas odjezdu ze sousedni Doba jizdy ze . . Vlastni stanice

sousedni sta- Vjezdova,

odbogky, viecky, nice, odbocky, odjezdova
stanice nakladisté, zastav- hlasky, hradla atd. (v minu- kolej Prijezd Pobyt Odjezd Poznamka
viaku ky tach)
h. min. h. min. h. min. Prav. Cislo h min. min. h. min.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

Prevazuiji-li v tratovém Useku pravidelné vlaky, vyznaci se vlaky podle potfeby hnédé.
Prevazuji-li v tratovém Gseku vlaky podle potfeby, vyznaéi se pravidelné viaky modfe.
Pravidelné lokomotivni vlaky se vyznaci zelenég, rusici vlaky ¢ervené.
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Priloha 5 k SZDC (D) D2 - (kinnost od 28.12.1997
(normativni)
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Priloha 6 k SZDC (D) D2 - kinnost od 28.12.1997

(normativni)
StanoviSte........ccocve e
SEZNAM VLAK U PRO TRATOVE ZAMESTNANCE
platny od..........ccooevveiiiiiiiiieeinns
Viak Odjezd ze sousedni Odboéka.'ﬁzzlf\acfiifs,l\;lff:a, hradlo, b na st P;Ti‘ggr?jné
oba do .
Cislo stanice hradla, hlasky Nazev dopravny, Odjezd v sousednf Poznamka
Druh lichy | sudy ! popr. mista, k'(/ie,jl’zda dopravny
smér h. min. h. min. viaku zadina h. min. h. min. Min.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 11

Prevazuiji-li v tratovém Useku pravidelné vlaky, vyznaci se vlaky podle potfeby hnédé.
PrevaZzuji-li v tratovém Useku viaky podle potfeby, vyznaci se pravidelné vlaky modre.
Pravidelné lokomotivni vlaky se vyznaci zelenég, rusici vlaky ¢ervené.

307



Priloha 6 k SZDC (D) D2 - (kinnost od 28.12.1997
(normativni)
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Priloha 7 k SZDC (D) D2 - kinnost od 28.12.1997
(normativni)

Zapisnik predvidanych odjezadi

Lichy srrer

Sudy sngr

Vlak
gislo

Predvi-
dany od
jezd

h

min|

ka

gislo

Redvi-
- Poznam- VIgk dany

jezd

ka

mir

bd- Pozn

¢&islo

am- lakany od-

Redvi-

jezd

h | min

Poznam- VIia

ka

¢&islo

Redvi-
k dany ¢d- Pozngm-

jezd

ka

h

min

2
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Priloha 7 k SZDC (D) D2 - innost od 28.12.1997
(normativni)
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Priloha 8 k SZDC (D) D2 - kinnost od 28.12.1997
(normativni)

Zapisnik odhlasek a gredvidanych odjezah

Lichy srér Sudy srér
Predvi- Odhlaska edvi- Odhlaska
Viak | dany od- Vlak| dany od-
¢islo | jez Déana DoSla| Poznamkeslo | jezd Danal] Dosla Poznamka
h | min| h min h min n mif IT mnin 11 inm
1 2 3 4 5 1 2 3 4 5
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Priloha 8 k SZDC (D) D2 - (kinnost od 28.12.1997
(normativni)
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Priloha 9 k SZDC (D) D2 - kinnost od 28.12.1997

(normativni)
Dopravni denik
Dél-| Od-
Vlak | Pri- | Predvi- Od- | Na ka | hlas-
jeti | dany od- jezd kor Pro vlak posta- i vla-| ka
jezd ze PMD| ze| le Rusici veno a volno jgzd| -+ kové
stanice | povoi Ssou- posun sou-Dana
Druh| Dal | Sou- len sed- zastaver pra- Poznamr
sedniChy-| do ni 4 Od- vy ky
Do- | Vla- | bel sta- | ko- jezd| +| - [ met-|DosSI4|
Cislo| stal | stni nice| leje i}
h[m[h[m h|m[h|[m him[h[m{h[m{h[m]h][m][h][m] min. [ndpr| h|m
18 14 15 16 1

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1] 17
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Priloha 9 k SZDC (D) D2 - (innost od 28.12.1997
(normativni)
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Priloha 10 k SZDC({D) D2 - (kinnost od 28.12.1997

(normativni)
Zapisnik
volnosti a spravného postaveni vlakové cesty
Na Pro vlak Rusici iedvi- Na Pro vlak Rusici redvi-

Pro viak kolej postavenp posun dany od-|  Pro viak kolej postaveno posyn dany
¢éislo Z ko- a volno zastaver jezd ¢islo Z ko- a volno zastavern jezd
leje h | mn[ h | min| h | min leje h | minf h [ min| h | min

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5
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Priloha 10 k SZDC(D) D2 - (kinnost od 28.12.1997
(normativni)
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Priloha 11 k SZDC({D) D2 - (kinnost od 28.12.1997
(normativni)

Ceské drahy

Vlakopis pro lokomotivni viak

Cislo VIaKU: evvveeeeeeeeeeenn. e DO oo,

Datum: ... Podpyprawcino: ...

Razitko ZST:

Vydani vlakopisu neni rozkazem k odjezdu !!!
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Priloha 11 k SZDC(D) D2 - (kinnost od 28.12.1997
(normativni)
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Priloha 12 k SZDC({D) D2 - (kinnost od 28.12.1997

(normativni)
(pFedni strana)

VLAKOVA HLASENKA PRO NAKLADNI VLAKY
VIak ¢islo ....ooeeviieveennnne. (kmen vlakislo ..........cccceeeinneen. ) dne .19 ...
Patet voAi ..........vveeeeeee z toho loZzenych .................. prazdnych ..........cccooeeiiinnns
Patet naprav - loZzenych/prazdnych .........cccceeeeeeeenen.
Délka (v metrech) - soupravy vozidel .................. vliaku .......ccooeeeenn
Dopravni hmotnost ...........c.cccceeeenee. Celkova hmotnost viaku ...............c.cccee..
Pot'ebna brzdici procenta ....................... kut&né brzdici procenta ..........................
Zpusob brzdni .......................

Hnaci vozidlo Rada Strojvedouci Domovskeé Cas
a¢islo depo nastupu

Vlakové
Priprezni
Postrkové
Vlozené
Pohotové
k sluzke
Necinné Pro DKV (OOR):

Radkéni vlaku vyhovuje pro 1 postrk, pro 2 postrky, neeyuje pro postrk *)

Prijezd vlaku .................. o inm

Od vlaku od¢Seno: K vlaku fivéSeno:
VOzh ....oooovs Hmotnost ..................... (077 S
Dale veze:

Vozi loZzenych ................. prazdnych .......ccc.......

Naprav loZenych ............... prazdnych .......... metll .................

Stanice posledni technické prohlidky

HmMOotNost ............ .

Poznamky (zmen3ena rychlost vlaku, odchylky odusnapod.) .........ccccceevvvvviiiiiinnnnnnnn.

*) Nehodici se Skrifte
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Priloha 12 k SZDC(D) D2 - (kinnost od 28.12.1997
(normativni)

(zadni strana)

Vychozi stanice vlaku ..........ccccoeeviee s eeveennns
Cilova stanice vlaku ............cccoooiiiceceeeneeeeeeennn.

Odevzdejte hldSeni ve stanici .............ccceceeee

Rozbor viaku

Cislo posledni

saadovaci Druh

stanice. index néakladu
Patet Dopravni smeru, po- (rychlé
vozidel hmotnost piipact sta- zbozi, zivé

nice uteni apod.)

Poznamky
(nejvyssi dovole-
né rychlost, sla-
bé tahadlové
astroji, rozdil
vySek naraznil,
instradace, PLM
apod.)

Odchylky od pedepsanéhtadini:
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Priloha 13 k SZDC({D) D2 - Zménag. 2 - Uinnost od 1.7.2002
(normativni)

Vzor tiskopisu:
ZPRAVA O VLAKU

Udaje pro tiskopis 735 1 5901 Zaznam o vykonecleihoavozidla

Pozet naprav Obsluha viaku Ostatni hnaci vozidla
Dopravni Obsadi- s podilem zde na viaku

hmotnost | Hmotnost|  nakladni Slu- pos- | jidelnt | telnost
nékladu o ostatni
viaku Zebni

Cislo viaku
(evidereni
¢&. jednotky)

Ze stani{ Do sta-
ce nice

Den vy-
konu

@

n:

osobni viaku | domovska| pozet

stanice osob
26 27 14 15 16 17 18 19 20 21 2 2 24 2pb a0 41

tovni | lazkové;

lozené | prazdn km fady hnacich vozidg

Udaje zapisuijte podle ustanovendlanki predpisu SZDC D) Sei 412. Uvedendisla sloupdi odpovidaji sloupdim v tiskopise 735 1 5901 Zaznam
o vykonech hnacich vozidel.

Udaje pro tiskopis 735 1 5901 Zaznam o vykonecltiohavozidel vyplnil zastnanec. ...........coccevevevevccennann. NEd i
jméno

podpis sluzebna

POKYNY K VYPL NOVANI ZPRAVY O VLAKU
(vytah z gisluSnychelanki predpisu SZDC(D) Sei 412)

1. Tiskopis Zprava o vlaku slouzi k zapisu dda sestaveni vlaku a obsluze vlaku.
Zprava o vlakuse vyphuje pro vSechna hnaci vozidla s podilenézétna vSech druzich
vlaka s vykazanou dopravni hmotnosti.

2. Je-li ke kmenovému vilaku dasré pripojen dalSi dil se svymi hnacimi vozidly, zapi-

suji se do Zpravy o vlaku pro hnaci vozidla kmetmovelaku Udaje pouze za kmenovy

vlak bez gipojeného dilu.

Do Zpravy o vlaku pro hnaci vozidl&ipojeného dilu se zapisuji tdaje pouze o tonitto p

pojeném dilu. )

3. Do sloupce 26 - DEN VYKONLUe zapisuje datum skdteého odjezdu vlaku ze sta-

nice, ktera je uvedena ve sloupci ,Ze stanice”.

4. Do sloupce ,nsl” se zapiSéipadné ptadovécislo nasledu viaku.

5. Do sloupce 27 €ISLO VLAKU (EVIDENCNI C. JEDNOTKY) se zapisgislo via-

ku.

6. Do sloupce ,ZE STANICE” se pismenovou zkratkou gapiazev stanice nadatku

trafoveho Useku, pro ktery plati Zprava o vlaktippdré se doplni evidemim ¢islem sta-

nice dle SR 70 (Sei).

7. Do sloupce ,DO STANICE” se pismenovou zkratkou %aphazev stanice na konci

tratového Useku, pro ktery plati Zprava o vlakkippdreé se dopini evidemim ¢islem sta-

nice dle SR 70 (Sei). )

8. Do sloupce 14 - DOPRAVNI HMOTNOST VLAKL$e zapisuje dopravni hmotnost

vlaku v tunach, ktera je s¢tiem vlastnich hmotnosti vSech vozidel vlaku, kieggayvijeji

Zadnou taznou silu, hmotnosti vSech motorovychektrstkych voz a jednotek a hmot-

nosti nakladu a cestujicich. )

9. Do sloupce 15 - HMOTNOST NAKLADUse zapisuje v tunach st hmotnosti na-

kladi dopravovanych viakenkromé hmotnosti cestujicich, zavazadel, prazdnychavoz

pieprava prepravovanych na nakladni list, zb§thaklad v prazdnych vozech a vozidel,
piepravovanych na vlastnich kolech.

VSechny uvedené hmotnosti se vSak z#awaji do dopravni hmotnosti viaku.

10. Do sloupd 16 az 22 - POET NAPRAV se zapisuji saity poiti naprav viech vozi-

del vlaku, s vyjimkowinnych lokomotiv.

Jednotlivé druhy kolejovych vozidel se do jedngttir sloupé zapg@itavaji takto:

— vozy vsechfad, v nichZ nebo na nichZ jegpravovan naklad na nakladni list nebo jiny
piepravni doklad: vSechny napravy NAKLADNI LOZENE;

— prazdné nakladni vozy: vSechny napravy NAKLADNRAZDNE;

— osobni vozy a vSechna dalSi vozidléema pro pepravu cestujicich (elektrické a moto-
rové vozy a jednotky, ostatni druhy womimoradre urcené pro pepravu cestujicich) a
lehatkové vozy nedoprovazendiyodcem: vSechny napravy OSOBNI (neplati pro via-
ky Ro-La);
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— lehatkové vozy doprovazenéipodcem a vSechny jidelni aézkové vozy: vSechny na-
pravy JIDELNI A LUZKOVE;

— postovni vozy a néakladni vozy, pouzité préegsavu posty: vSechny napravy
POSTOVNI;

— osobni vozy, sluzebni vozy a vozy typu DPostykie se ffepravuje poSta za doprovo-
du postovnich zadstnand: jedna naprava za kazdy takoviizvPOSTOVNI, ostatni
néapravy podle druhu vozu OSOBNébo SLUZEBNI;

— sluZzebni a zavazadlové vozy a vSechny dalSi dvohy pouzité jako sluZzebniiz, vo-
Zy pro fepravu aut ve vlacich osobni dopravy, vozy typu ®2FP®doprovazené pos-
tovnimi zangstnanci: viechny napravy SLUZEBNI;

— vozy typu BD: polovina naprav OSOBNI, polovinal®EBNI;

— vozy typu BR a lehatkové vozy s bufetovym oddileadoprovazené fwodcem leha-
tek: polovina naprav OSOBNI, polovina JIDELNI AJZKOVE;

— vozy pro zvlastni &ely drahy, pracovni vozy, ij@by, skhové pluhy, hnaci vozidla ne-
¢inna a k sluzb pohotova, vozidla fgvazena v ramci jejich dodavek, oprav a ruseni,
osobni vozy a dalSi vozidladgena pro pepravu cestujicich, ktera u viak pepravou
cestujicich nejsou pro jejichigpravu pouzita, vozy osobni dopravy na vlacich BaL
vSechna dalSi vozidla neuveden& v minulych odstavi@ront ¢innych hnacich vozi-
del): vdechny napravy OSTATNI.

11. Do sloupce 23 - OBSADITELNOST VLAKWe zapisuje u vlaks pgepravou cestuji-

cich p&et mist k sezeni nebo leZzeni ve vozech pepravu cestujicich, mimo mista

k sezeni v jidelnich vozech a v rest&aig&asti bufetovych vaz

12. Do sloup@ 24 a 25se zapisuji udaje @denech obsluhy vlaku, pokud jsou z&stanci

Zeleznénich stanic nebo externiho dopravce. Zsmmanci ostatnich sluzebnich &tis,

cizich organizaci a zatsetnanci pitomni v obsluze vlaku zidtodu seznani, kontrol@in-

nosti apod., se do Zpravy o vlaku nezapisuiji.

13. Do sloupce 24 - DOMOVSKA STANICE OBSLUHY VLAKU$e zapisuje Sestimist-

né eviderni ¢islo domovské stanice (resp. evidencislo externiho dopravce) obsluhy

vlaku podle sluZzebni ruketi SR 70 (Sei) nebo Dodatku. \tipadt, Ze obsluha vlaku je
tvofena zamsstnanci z vice domovskych stanic, zapiSe se eindérslo domovské stanice
vedouciho obsluhy vlaku.

14. Do sloupce 25 - PCET OSOB OBSLUHY VLAKUse zapisuje celkovy et ¢leni

obsluhy vlaku.

15. Do sloupce 40 - OSTATNI HNACIi VOZIDLA S PODILEM ZAHZE NA VLAKU -

KM se zapisuje piet ujetych kilometik na viaku dalSiméinnymi hnacimi vozidly, uvede-

nymi jejichtadami ve sloupci 41.

Kdyby vyjimetné ve sloupci 41 jednohitadku oddilu C byly odkazy na vice ostatnéatn

nych hnacich vozidel, z nichz kazdé by na vlakloyjay pocet kilometi, urci se hodnota

sloupce 40 v tomtsddku jako aritmeticky gmer vzdalenosti, ujetych na vlaku jednotli-
vymi ostatnimiginnymi hnacimi vozidly.

U hnacich vozidel nedoprovazenych lokomotivafou a ufidicich, gipojnych a vioze-

nych vozi se zapisuji do sloupce 40 celkové kilometry doptaghto vozidel na viaku.

16. Do sloup@ 41 - OSTATNI HNACI VOZIDLA S PODILEM ZATEZE NA VLAKU -

RADY HNACICH VOZIDEL se v jednotlivych sloupcich zauiji fady dalSichéinnych

hnacich vozidel (fiprezni, postrkové, vioZzené) na vlaku, a to v maxiimalnozsahu pro

zaznamiti dalSich hnacich vozidel podilejicich se na ¥atdneho vlaku.

U hnacich vozidel cizich Zeleznic se nezapisaga HV podle zngeni cizi Zeleznice, ale

zapiSe se obdobrtada HVCD stejné trakce, kterd ma stejné nebibligné pongrové &is-

lo.

U parnich lokomotiv se zde jeji¢ghda nezapisuje.

U hnaciho vozidla nedoprovazeného lokomotidtiou a utidicich, gipojnych a vioze-

nych voz se do sloupc41 zleva zapisuje jejictada &islo, wetrg kontrolnigislice.
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Neobsazeno. |
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CD Evidertni Gislo ....oevvveeeeeeeiea

POVOLENKA

opraviujici k vypra¥ viaki aPMD @i nemozném dorozudmi.

Jenom ten vypra¥, ktery ma tuto povolenku, smi vypravit viaky ne®iglD

Z€ StANICE oo dO StaNICe ..o
a op&né.
Ulozit ve stanici Razitko Razitko stanice ulozeni

RCP podpis f@dnosty provozniho obvodu

(bila barva)
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CD Evidertni GiSlo ....oeueeeeeieeeeeiin

POVOLENKA

opraviujici k vypra¥ viakiaPMD fi nemozném dorozudmi
pii obousnérném provozu na jedné koleji dvoukolejné trati.

PLATI JEN PRO PRVNI HLAVNIi TRA TOVOU KOLEJ

Jenom ten vypra¥, ktery ma tuto povolenku, smi vypravit viaky nebe@D

ZE StANICE ..eveeee e do StaniCe ..o,
a op&ng.
Ulozit ve stanici Razitko Razitko stanice ulozeni

RCP podpis fednosty provozniho obvodu

(cervend barva)
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Priloha 17 k SZDC({D) D2 - (kinnost od 28.12.1997
(normativni)

CD Evidertni GiSlo ....oeueeeeeieeeeeiin

POVOLENKA

opraviujici k vypra¥ viakiaPMD fi nemozném dorozudmi
pii obousnérném provozu na jedné koleji dvoukolejné trati.

PLATI JEN PRO DRUHOU HLAVNIi TRA TOVOU KOLEJ

Jenom ten vypra¥, ktery ma tuto povolenku, smi vypravit viaky nebe@D

ZE StANICE ..eveeee e do StaniCe ..o,
a op&ng.
Ulozit ve stanici Razitko Razitko stanice ulozeni

RCP podpis fednosty provozniho obvodu

(modr& barva)
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Priloha 18 k SZDC({D) D2 - (kinnost od 28.12.1997

(normativni)
VSEOBECNY ROZKAZ pro vlakéislo ...................
V dne........... 19 .........
(razitko)
Podpis strojvedouciho Sepsal (podpis)

Podpis vedouciho vtety
(jen pokud se text tyka i viakowéty)
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Priloha 19 k SZDC({D) D2 - Zménag. 2 - Uinnost od 1.7.2002

(normativni)
ROZKAZ K OPATRNE JiZD E pro vlak éislo ..................
Cast A

Jedte k prejezdum
VKM oo, NEZE L oot
A e
VKM oo, NEZI D oo e
A2 e,
VKM oo, NEZI D e s
A e
VKM oo, NEZE L oot
A2 e,
VKM oo, NEZI D e
A2 e,
VKM oo, NEZE L oot
A e
VKM oo, NEZI D e
A2 e,
VKM oo, NEZE L oot
A e

Jedte Z .o, o (o T
pro nemozné dorozuméni podle rozhledovych poméra.

Oznadte vlak pro jizdu za nemozného dorozuméni dle predpisu CD D1!
Oddilova naveéstidla pro vasi jizdu neplati.

V€ SEANICH ...vcvveecececeeeeees e, zastavte! ”

Povolenku odevzdejte ve StaniCi ..........ccoevvveveiiiiiiieee, 1

Jiné prikazy:

Podpis strojvedouciho Sepsal (podpis)

Nehodici se ¢ast rozkazu Skrtnéte Sikmo.

Nepouzité fadky v ¢asti A Skrtnéte Sikmou €arou.

) Nehodici se vétu Skrtnéte.

Y U PZZ v obvodu stanice $krtnéte a dopiste ,v ZST*.
2 U PZZ v obvodu stanice nevypliiuijte.
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Priloha 20 k SZDC(D) D2 - Zmenag¢. 2 - innost od 1.7.2002

(normativni)
ROZKAZ Z pro vlak é€islo ..............
Cast 1
NAvestidla .........cceeerriiiiieiiiiieeenn se neobsluhuji, po rozkazu k odjezdu
smite odjet.
Jedete na tratovou kolej &islo ....................... ),

K prvnimu oddilovému navéstidlu jedte podle rozhledovych poméru. Od
tohoto navéstidla jedte podle navéstniho znaku navéstidla.

Cast 2
Navéstidla ..............cceeeeeeieiieeine se neobsluhuji, po rozkazu k odjezdu
smite odjet. ¥
DO e jedete v mezistani€¢nim oddilu po tratové koleji
CisSlo wovviiiiiee ", Oddilova navéstidla pro vasi jizdu neplati, nepfekrodte

rychlost 100 km/h.
U navéstidla s navésti Stanovist & oddilového nav éstidla jednejte jako u
predvésti s navésti Vystraha .

Cast 3
Navéstidla .............ceoeeeeeeiiiieeene se neobsluhuji, po rozkazu k odjezdu
smite odjet.
DO oo jedete po nespravné koleji v mezistani¢nim od-

dilu, neprekrocte rychlost 100 km/h.

V Urovni néavéstidla s navésti Stanovist @ oddilového név éstidla u
spravné koleje jednejte jako u predvésti s navésti Vystraha ™

Vjezdové navéstidlo spravné koleje do .......ccocoveiiiiiiiiiniinnenn. pro vasi
jizdu plati ™

Jiné prikazy:
Ve dNe ..o 20 .........
(razitko)
Podpis strojvedouciho Sepsal (podpis)

Nehod|C| se ¢ast Skrtnéte Sikmo.

Vypliuje se jen na dvou a vicekolejnych tratich s tratovym zabezpecova-
cim zafizenim pro obousmérny provoz, v ostatnich pfipadech se udaj €is-
la tratové koleje pro3krtne; Cislo tratové koleje zapisuijte slovy.

Skrtnéte celou vétu, méa-li nespravna kolej vlastni viezdové navéstidlo
nebo jedou-li vlaky soub&zné po obou tratovych kolejich nebo stano-
vi-li to rozkaz o vyluce.

Nehodi-li se, Skrtnéte celou vétu

**)

§)
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P¥iloha 21 k SZDC(D) D2 - Zmena¢. 2 - innost od 1.7.2002

(normativni)
Piikaz vlaku Cislo: .......c.cccocciiiiiil.

Cast 1
Vjezdové a cestové nawstidlo ................ se neobsluhuje, viezd GOBIE ............ccevvvveeeeeennne
dovolen.

Cast 2
NAWStIdIa ......cevveeeeiiiiiiceee sehsluhuji, po rozkazu k odjezdu smite odjet.
Jedete na travou Kolejcislo .........cccvveeiiiiiiiil
K dalSimu hlavnimu nasgtidlu jed’te podle rozhledovych paimi. 7 ?

Cast 3
NAWStIdla ......cevveeeiiiiiiicieee sehbsluhuji, po rozkazu k odjezdu smite odjet.
DO o jedete ezistanénim oddilu po tréové koleji¢islo ................. b
Oddilova nawstidla pro vasi jizdu neplati, niegkraite rychlost 100 km/h. U néstidla s nagsti
StanoviSg€ oddilového na¥stidla jednejte jako u j@dwsti s nd¥sti Vystraha.

Cast 4
NAWStIdIa ... sehsluhuji, po rozkazu k odjezdu smite odjet.

DO o jedete ezistanénim oddilu po tréové kolejicislo .................. b
Oddilové naustidlo automatického hradla v km ...........ccceecvinnnnn... pro vasi jizdu neplati|
Cast5

Oddilové nawstidlo automatického hradla se pro vasi jizdu nebbge. Vjezd do druhého
tratového oddilu povolen.
Cést 6
K prejezdim vKkm .......ccoooeeeenn. MEZI . - R
VKM e, MEZI coiiiieeeeeeie e A et
VKM e, MEZI coiiieeeeeeee e B e
jed’te se zvySenou opatrnosti!
Cast 7
=T = L o jedete na obsazenou kolej.
Cast 8
Jiné gikazy:
Podpis strojvedouciho ZSTislo fonogramu Fevzal (gijmeni, prac. z@zeni)
Dne ..o 20 o e
Prijmeni vypra¥iho (disp&era, pohotovostniho vypr&iwno)

Nehodici s€ast Skrtite Sikmogislo tra’ové koleje zapisujte slovy!

" Nehodici se Skrtite.

Y vypliiuje se jen na dvou a vicekolejnych tratich €otrém zabezpgmvacim z&izenim pro obousémny
provoz; v ostatnichifpadech se udgjsla traové koleje prosSkrtne.

2 Plati jen na tratich s automatickym blokem. Cislo rozkazu:
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Priloha 22 k SZDC(D) D2 - Zmenaé. 1 - Weinnost od 30.5.1999

(normativni)
VYKAZ VOZIDEL PRO VLAKY OSOBNI DOPRAVY

Viak¢islo ................. Z oo [0 (o TR dne ....oooeeeeeeeen.
Sepsal: ..coovvviiieininn, VIgkslo ................. Z oo da .o dne ......oeeeeeee
V oo Viakslo ................. Z oo (o (o TR dne ....oooeeeeeeen.

Viak¢islo ................. A (o [0 R dne ...cooveeeeeneee.

Viz (Gislo) Hmotnost Brzdici vaha Stanice
ke 3 ¥
0 () ‘5_ E )ﬁ
3 - 2lw c |_|E=
gl £ S5 2= 2181585 r
3| S |E2 S =} 2l2|2| 8| =|8¢8 g o : B 3
gl o |3 i ks 8 < D&_ﬂ o % 2 |ag|a o| + R P G Vychozi Kongna
ol © g N E oy = 8 8 E ~| Mg
<

1] 2 3 4 5 6 7] 8] o] 10 1] 13 13 1 15 {16 17 18

Poznamky piste na zadni stranu tiskopisu.
Zaokrouhlovani hmotnosti provéte vzdy na nejblizsi celé&slo
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Priloha 23 k SZDC({D) D2 - (kinnost od 28.12.1997

Neobsazeno. |
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Priloha 24 k SZDC({D) D2 - (kinnost od 28.12.1997

(normativni)
VSeobecny rozkaz pro PMD

1.|Jizda PMD je povolena simem K ......................... na tréovou kolejéislo ............ )
2.| Jizda PMD je povolenado km ............... atp
3.| Jizdu PMD ukotete V(ZST, KM)...........oeeeeeeeeerannn.... nejpozgi v ............ hod.!
4.| Pro odjezd plati nésti cestovéhd a odjezdového néstidla dovolujici jizdu viaku.
5.| Jedete za vlakem!
6.| Kryci nawstidlo .................... pro Vas neplati!
7.| Pro vasi jizdu nafinkuji PZZ v KM .......cooiiiii i :

VKM L .

8.| Jedete do mezistamiho Useku, obsazeného viakem (PMD) gl€m zjiSeéni pricin jeho
nedojeti. Kilometricka poloha vozidel neni znama.

9.| Souhlas k vjezdu do stanice si vyzadejte telekokainim za&izenim od vjezdoveho
nawstidla.

10.| Vjezdové a cestové nawstidlo ............. stanice ........cccvvvm se neobsluhuje, vjezd do
stanice dovolen.

Jizdu ukotiete(misto zastaveni).......................... .

11 /Vkm............. je umisin vystrazny tef.
12/Vkm ............. — pomala jizda ......... km/h.
Vkm....... — e pomala jizda ......... km/h.
13.| Pokud ped navratem nedojedete do km ............... ebude PZSvkm ............... pro vasi

jizdu Einkovat .

Jiné gikazy:

Podpis strojvedouciho Podpis zsmtmance Sepsal (podpis)
fidiciho posun

Pa‘adovétislo davanéhoikazu zakrouzkuijte!
7 nehodici se Skrtte
) uvadite jen na vicekolejnych tratich
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Priloha 25 k SZDC({D) D2 - Zménag. 2 - Uinnost od 1.7.2002
(normativni)

Opatieni pro provoz dlouhodol# odstavenych vozidel
s nespolehlivym ovliviovanim zabezp&ovacich z&izeni.

Dlouhodobé odstavena vozidla

1. Za kolejova vozidla s nespolehlivym owlovanim kolejovych obvad (izolo-
vanych Usek) zabezpé&ovaciho z&izeni (dale jen neSuntujici vozidla) jsou po-
vazovana vSechna zele&mi kolejova vozidla, s nimiz se nepohybovalo pcekol
ji vice nez 7 di.. Proto je teba odstavovat tato kolejova vozidizegnosts na
koleje bez kolejovych obvad

2. Pokud je nutné odstavit vozidla na vice nez 7 i koleje s kolejovymi obvo-
dy, je feba provést nejpozjl sedmy den tato opani:
a)povieny zangstnanec SDC musi vypnout¢imnosti kolejové obvody takto
obsazené koleje ¢etré tratovécasti viakového zabezpevaciho zézeni;
b)nebrani-li nekontrolovatelnym pohyfin vozidel odvratné vyhybky, vykolejky
nebo prazcové zabrany, musi byt tato vozidla Zagsuzamykatelnymi pod-
lozkami.

3. Osoba, povolujici odstaveni vozidel na dobu idel8z 7 dni na kolelj
s kolejovymi obvody, musi tuto skudteost neprodleh oznamit vypragimu.
Dopravce je povinen tato vozidla zajistit podletotty predchozihailanku. Vy-
praki je povinen neprodlenzajistit u udrzujiciho zasstnance SDC vypnu
kolejovych obvod veetns zapisu do Zaznamniku poruch jaki jejich poruSe.
Po uplynuti 7 df od odstaveni vozidel musi vSichni zgssimanci postupovat jé
ko pii poruSe kolejovych obvdd a to i v fipack, Ze kolejové obvody nebyly
dosud vypnuty.

4. Zangstnanec obsluhujici zabezpeaci zaéizeni je povinen zji¥vat volnost
jizdni cesty na ty koleje, kde by mohla byt jizdaku nebo posunového dilu
ohroZzena neSuntujicimi vozidly, nebrani-li tomutgeldva zabrana (odvratna
vyhybka, vykolejka, dvojita praZzcova zabrana, uzikatginé podlozky apod.).

5. Vyprawi miZze zavedend opgeni zruSit aZz po zapisu udrzujiciho zstnance
SDC o zapnuti kolejovych obvadlo ¢innosti do Zaznamniku poruch.

—

Obnoveni Suntovaci schopnosti dlouhodd@odstavenych vozidel

6. Suntovaci schopnosti nesuntujicich vozidel seowbzabrzédnim viaku neba
PMD pri zmenSeni tlaku v hlavnim potrubi o nejradh5 bar bez pouZiti elek
trodynamické brzdy nebo automatické regulace nsthlgi dvou zastavenic
vlaku nebo PMD z rychlosti vy35i nez 20 km/h. Zesta vlaku nebo PMD sk
musi uskuténit jedenkrat v pib¢hu jizdy do sousedni stanice pokud mogno
z nejvysSi dosazitelné rychlosti, druhé zastavenisimbyt uskuténéno
v sousedni stanici. Budou-li v této stanici spiy podminky pro pijezd vilaku,
nemusi byt vlak z této stanice vypravendsivOdjezd.

Pri jizde vlaka sestavenych z neSuntujicich vozidel je jejichrjizdoba zpravi-
dla delSi nez je deno jizdnimradem.

7. Obnovovani Suntovaci schopnosti vozidel nesnipbyvadno @i jizdé vliaku
S prepravou cestujicich.

Obnoveni Suntovaci schopnosti vozidel, se kterygmp@uze posunuje v obvodu
stanice, se népdpoklada a jsou posuzovana jako neSuntujici vazidl

—
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8. Pokud stéala vice nez 7idbez pohybu na jednom midtnaci vozidla (krom
vozidel, ktera nespolehkvovliviiuji kolejové obvody nebo gdace naprav)
musi byt v piitbéhu odjezdu z mista odstavertigina jizdni plocha dvojkoli je-
ho pibrzdénim piimocinnou (@idavnou) brzdou tlakem cca 0.5 bar v brzdovém
valci na draze nejmérL00 metd.

Povinnosti zan€stnanai pri jizdé neSuntujicich vozidel

9. Vyprawi vychozi stanice vlaku (PMD), ve kterém jsoutazeena neSuntujici vo-
zidla, zpravi ped jeho jizdou o této skuteosti:
a) strojvedouciho;
b) vyprawiho sousedni stanice;
c) zantstnance, ki@ obsluhuji zabez@evaci zéizeni ve stanici a na trati do

sousedni stanice.

Vyprawi sousedni stanice o této skirtesti zpravi zagstnance, ktié obsluhuji
zabezpeéovaci zaéizeni ve stanici nejpoz{ pti piikazu k gipraw viakové cesty
pro tento vlak neboipohlaseni jizdy PMD.

10. Strojvedouci musi byt zpraven pisemnym rozkazésedujiciho zini:
Ve vlaku (PMD) jsou zazena neSuntujici vozidla.
(vy8Si nez 20 km/h) zmensenim tlaku v hlavnim lgotrtnejméa 0,5 bar bez
pouziti elektrodynamické brzdy nebo automatickélesg rychlosti!
Ve stanici ............. zastavte, i kdyby byyn&py podminky pro pjezd vlaku!
Bude-li sunut vlak (PMD), ve kterém je prvni vdmicheSuntujici, musi byt
strojvedouci a zadéstnanec \Wele sunutého vlaku (PMD) zpraven pisemnym
rozkazem o neafinkovani PZS.

11.Zangstnanec obsluhujici zabezp®aci zaizeni je povinen:
a) zji¥ovat pohledem v kolejisti volnost vliakové cesty pralu prvniho dalSiho
vlaku na kolejich, po nichz byla uskaténa jizda neSuntujicich vozidel;
b) u viaki (posunovych dil) sestavenych z neSuntujicich vozidel:
ba) zajifovat spravnou polohu pojigdych vyhybek pelozenim jejichradict
do souhlasnych poloh, pbprovedenim nouzovych zén;
bb) sledovat indikaci obsazeni a uvainizolovanych Usaka zhasinani kont-
rolnich s¥tel nawstidel;
bc) podle pedpisu SZDC (D) Z2 ,Predpis pro obsluhuipjezdovych zabez-
petovacich z#izeni* uzavirat rtné¢ swtelna ejezdova zabezpevaci
zaizeni, vybavena prvky pro dalkovou obsluhu.
12.Na trd s tra&ovym zabezp&gvacim zéizenim 3. kategorie (automaticky blok,
automatické hradlo) se za vlakem, jehoz poslednidi@ je neSuntujici, smi vy-
pravit nasledny vlak nebo zmit sner tra’ového souhlasu az po telefonické od-
hlasce, kterou si vyzada vypeawzadni dopravny.
13.Dopravce je povinen upozornit vypé&vo na nesuntujici vozidla nejpagidpfi
ohlaSeni fipravenosti vliaku k odjezdu, phpii sjednavani posunu nebo PMD.
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Evidence d@&asnych znén stavebr technickych parametmi drahy (pomalych
jizd a nepredpokladanych nagtovych vyluk trakéniho vedeni) a pracovnich
mist

1. Tato ustanoveni se tykaji evidence:

— pracovnich mist ozanych vystraznymi koliky s @asnou platnosti, kterd vy
Zzaduji zavedeni opani k zajis¢ni bezpeénosti zandstnand, pracujicich na Sir
trati;

— negredpokladanych n&govych vyluk trakniho vedeni, f kterych jsou umist
na na¥stidla pro elektricky provoz.

2. Nasledujici ustanoveni se tykaji icdsnych pomalych jizd, neni-li diplus-
ného ustanoveni stanoveno jinak.

3. Zadodrzovani zasad pro zawad odstraovani a evidenci pomalych jizd, ne-

piedpokladanych nagovych vyluk trakniho vedeni a pracovnich mist v obva
piislusné SDC odpovidéditel SDC.

Za evidenci pomalych jizd, nsgdpokladanych n&povych vyluk trakniho veden
a pracovnich mist vifeehlych dispozinich (zpravovacich) Usecich odpovidadg
nosta provozniho obvodu.

4. Zavedeni nebo zruSeni pomalych jizd, reelpokladanych na&govych vyluk

trakéniho vedeni a pracovnich mist se provadi dalnopigpoavou (pop po vza-

jemné dohod elektronickou posStou), ktera musi obsahovat:

— uréenicasu (datum a hodinu zavedeni nebo dkoi);

— uréeni mista (mezistagmi Usek nebo ZST¢islo tra’ové nebo stathni koleje,
piipadre i ¢islo vyhybky);

— upomalé jizdy a pracovniho mista kilometrickou polgéjiho z&atku a konce;

— upomalé jizdy pvodni traovou rychlost a rychlost pomalé jizdy;

\1”A)

du

— u negfedpokladané na&gové vyluky trakniho vedeni na Siré trati, zda je dovdle-

na jizda setrwanosti;
— davod zavedeni (sttmé a jasi);
— predpokladané datum odstesr;
— u pomalé jizdy prodlouzeni jizdnich dob IC, EC,UR&di se zpozahi nejrych-
lejSiho vlaku, ktery v daném Useku projizdi), G&naviaki.
Zavedeni a zruSeni pomalych jizd, fesfpokladanych na&govych vyluk trakniho
vedeni a pracovnich mist je mozno proveést i jedi@oopisnou zpravou, jestlize
jiz pti zavedeni znamas ukoweni.

5. Dalnopisné zpravy (zpravy elektronickou postou}lagsSDC na:

— DDC KVR SOP (Divize dopravni cesty - Kandelachnihoreditele, samostatné

odcgleni provozni);
— prislusnému RCP; 3
— v3em dispoznim stanicim dle Prové&diho naizeni k SZDC (D) D7 pislus-

ného RCP a vSem stanicim figjusSném dispoznim useku;
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— prislusnym DKV;

— dalSim adresamn po vzajemné dohed

6. Zpusob vedeni evidence pomalych jizd aneepokladanych na&govych vy-
luk trakéniho vedeni na jednotlivych SDC je v kompetdiediitele SDC, ale #sic-
ni prehledy musi obsahovat:

— soupis vSech platnych pomalych jizd, resfpokladanych n&govych vyluk
trakéniho vedeni a pracovnich mist za celé SDC k postadni v ngsici (neu-
vadtjte neplatné déasné pomalé jizdy);

— u kazdé pomalé jizdy musi byt uveden mezigtinisek nebo ZSTislo koleje,
kilometrickd poloha z&tku a konce pomalé jizdyayodni traova rychlost,
rychlost pomalé jizdy, ivod zavedeni, datum zavedeni, datuedpokladaného
odstragni;

— u kazdé nefedpokladané na&pové vyluky trakniho vedeni musi byt uveden
mezistanini Usek nebo ZSTslo tra’ové nebo statini koleje, divod zavedeni,
datum zavedeni, datuniguipokladdaného odstrém.

7. Prehledy pomalych jizd a nggdpokladanych na&govych vyluk trakniho ve-

deni zasilaji SDC.:

— mésiénd na DDC KWMR SOP, t.j. soupis v3ech platnych pomalych jizd presk
pokladanych napovych vyluk trakniho vedeni k poslednimu dni danéhésim
ce. Rehledy se zasilaji elektronickou postou, dalnopiseimo faxem prvni pra-
covni den nasledujicihodsice;

— mésiné na fislusné RCP a ZST dle Prow#tho naizeni k SZDC (D) D7 pi-
slusného RCP;

— prislusnym DKV €etnost zasilaniiphledi dle dohody s DKV);

— dalSim adresain dle dohody.

8. Evidence pomalych jizd musi v ZST obsahovat meziita Usek nebo ZST,
¢islo koleje, kilometrickou polohu zatku a konce pomalé jizdy, rychlost pomalé
jizdy, datum a hodinu zavedeni a u&eni, ¢islo dalnopisné zpravy, kterou byla
pomala jizda zavedena a ukena.

Evidence nefedpokladanych napgovych vyluk trakniho vedeni musi v ZST ob-
sahovat mezistatmi Usek nebo ZSTeislo tra’ové nebo statini koleje, datum a
hodinu zavedeni a ukéeni, ¢islo dalnopisné zpravy, kterou byla negpokladana
naptova vyluka trakniho vedeni zavedena a ukena.

Evidence pracovnich mist musi v ZST obsahovat naesisi Gsek,islo tra’ové
koleje, kilometrickou polohu zatku a konce pracovniho mista, datum a hodinu za-
vedeni a ukoteni, ¢islo dalnopisné zpravy, kterou bylo pracovni mizgedeno a
ukonteno.

9. Hodnoceni pomalych jizd se provadi na divizi dopfasesty podle Kriterii,
které vyhlasi vrchnieditel divize dopravni cesty.
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Prechod na rovy jizdni ¥ad, pirechod na letni nebo sedoevropsky¢as, pomicky
jizdniho radu

a) prechod na novy jizdnirad

1. Pravidelné vlaky jsou zavedeny a ohlaseny zavedemivého jizdnihdadu
na celou dobu jeho platnosti a naebia je v pechodové noci jmenovitzavadt.
Prechod vlak je uken ,Rozkazem oiechodu do nového jizdnittddu®, vydava-
nym dopravci.

2. 'V pifechodové noci od 23.40 h. do 0.20 h. je zakaz&edigovani viak

z jinych divodd, nez z dvodu echodu na novy jizdriad. V tomto obdobi se n¢

smi provadt precislovani ze starého na staré a z nového na ¢isigvlaku.

Daéle je teba v pechodové noci omezit zav&d vlaki, neuvedenych v rozkazeg¢

0 prechodu do nového jizdnitiddu, zvladt nasled. Je-li jejich zavedeni bezpo
minegn¢ nutné, uéi se jejich pechod jiz pi zavedeni (u planovanyctigprav jiz (i
instradaci) podle nasledujicich vSeoheplatnych zasad.

3. Prechod vlak se stanovi zpravidla do stanice, které vlak dosddmjpozéji ve

23.59 h. K omezeni zbytreych zastavovani je moznccirmpiechod i do stanice, v n
vlak poprvé zastavuje pailmoci, nejdéle viak v 0.20 h. Vlakute gejit i do trasy,
odjizcgjici v novém jizdnintadu mezi 23.00 h. a 23.59 h. Ze stanice (dopranmy
¢ené pro pechod niZe vliak odjet ihned po jeho provedeni, tiee vSak ve 23.40 h,

4. Vlak, ktery podle starého i nového jizdniftémlu ma ve stanici (dopragnur-
¢eneé pro pechod projizét a @itom neni jeho trasa v novém jizdnfadu pozéjsi,
nez ve starém jizdniradu, nemusi byt ve stanici (dopraymuréené pro pechod
zastaven. Takovy vlak musi byt zpraven v disfrwiznebo vychozi stanici pisen

nym rozkazem, ze které stanice (dopravny) a poginjakislem jede podle novéHo

jizdnihotadu. Neobdrzel-li vypras stanice ufené pro pechod zpravu, Ze viak by

zpraven, musi byt vlak ve stanici (dopraymurcené pro pechod zastaven a tam

pirechod proveden.
Nedojede-li vlak do stanice (dopravnyxené pro pechod nejdéle do 0.20 h., pr
vede se fechod ve stanici, které dosahne nejgfiace 23.59 h.

5. Na tratich s vykonem dopravni sluzby podiedpisu SZDC(D) D2 se mus
v piechodové noci od 23.00 h. do 1.00 h. ve vSech hié8egikazech apod., tykg
jicich se jizdy vlak, pouzivat ped slovem vlak ozri@gni ,stary“ nebo ,novy"“.
V uvedené dobse zapisuje v dopravni dokumentaciciem viaku jeho ozregni
zkratkou ,s", ,n“ nebo ,s/n“.

Pokud nema vypra¥ spolehliv zjiSttno ozngeni vlaku (stary nebo novy), musi
je zjistit dotazem fedevsSim u viakového dispera, vypraviho sousedni stanig
nebo u strojvedouciho. Nére-li ohlasit pedvidany odjezd vlaku odboe, naidi
zastaveni vlaku na odbee a zpraveni zatatnance odbiky o ozn&eni vliaku.

6. Skortenim platnosti starého jizdniti@du pozbyvaji platnosti veSkeré vydg
pomicky s vyjimkou TTP. Dale pozbyvaji platnosti rozikaz vylukach, rozkazy ¢
vypnuti zabezpmvaciho z&zeni a jizdnitady zvlaStnich a pracovnich viak na-
sledujicimi vyjimkami:

— jizdnitady zvlastnich vilak vypracované iimo pro gechod do nového jizdnino

fadu;
— souhrnné vylukové rozkazy vyslavimzna&ené jako platné proékolik obdobi
jizdnihoradu;

— rozkazy o vyluce a rozkazy o vypnuti zab&ppaciho z&zeni, jejichz platnosit

bude prodlouZzena v plném rozsahu, opravou nebopiginou zpravou. U pra
dlouzeného ROV nebo ROVZZ opravte obdobi platnaktie giloZzte vydanou
opravu nebo napisté&islo dalnopisné zpravy, kterou byla platnost pradéna
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7. Vyluky tratovych a stardinich koleji musi byt ukareny do 18.00 h. vétvrtek
pied zavedenim nového jizdnittddu a nové vyluky smi byt povoleny nijck
v Otery po zavedeni nového jizdniféau. Vyjimka je povolena pouze pro tefp-
zité vyluky, které vzhledem k jejich charakteruzsefrerusit.

8. Pred gechodem do nového jizdniliédu se z€astréné ZST, DKV a dispeer-
sky aparat vzajengninformuji o zgisobu gistaveni vlakovych nalezitosti. Povinnosti
vychozich stanic i stanic, kde dochazi k eynnalezitosti, je zjistit si Zisob dodani
téchto nalezitosti adas upozornit disgersky aparat narfpadné nedostatky.

b) prechod na stedoevropsky nebo letntas

9.  Pxi pfechodu na s¢doevropskyas (dale SE) se posunéas ze 3.00 h. letni-
ho ¢asu (dale C) na 2.00 h. SE. Vlaky osobni dopravy, které maji pouze dojet
podle jizdniha‘ddu do cilové stanice do 2.00 hdte i i jejich ptipadném zpoz-
déni plynule bez ohledu nagrhod IC/SEC.

Vlaky osobni dopravy, které odjigd podle jizdniha'adu ve 2.00 h. a pogil musi
odjizckét v prechodové noci az podle SERovreZ tak z ndcestnych stanic a zasta-
vek smi vlaky osobni dopravy se stanovenym odjezder2.00 — 2.59 h. odjet az
podle SE.

Vlaky bez gepravy cestujicich mohou v obdobfephodu IC/SEC pokraovat

Vv jizdé s naskokem, pokud tomu nebrani dopravni nebo dindddy. V gipad
zpozcani viaku vyuiijteéasovy rozdil k jeho zkraceni.

10. P prechodu na C se posunéas ze 2.00 h. SEna 3.00 h. C. V8echny vla-

ky budou timto pechodem az o 60 minut op@ny.

Vlaky, které maji podle jizdnihiadu stanoveny odjezd mezi 2.00 — 2.59 h., vypra-
vujte podle peéadi dileZitosti vliaki pasinaje 3.00 h. C.

Prednostové provoznich obwvibd vrchni pednostové DKV prodki obraty nalezi-
tosti v fechodové noci a zajistiijpadreé Upravu obratu hnacich vozidel a souprav,
lokomotivnich a vlakovyckiet tak, aby nedochéazelo u viak prepravou cestujicich
ke zpozdni vlivem obratu nalezitosti od vialopoza&nych gechodem.

11. Kazdy dopravce musi oznamit konkretni épat pro vlaky osobni dopravy,
jejIChZ jizda dle jizdnih@éadu zasahuje da'gchodu SE na LC. Pro zachovaniip
pojné navaznosti je dovolendipadné pekraieni ¢ekacich dob podle mistnich
podminek.

c) pomicky jizdniho Fadu

12. V zajmu bezpénosti dopravy musi za¥atnanci prohlédnout vSechnyigle-

né poniicky jizdnihotadu ihned, jakmile dojdou a veSkeré zjig chyby nebo i
padné nesrovnalosti oznamit neprodi@nostednictvim @gednosty provozniho ob-
vodu (vedouciho zagstnance VJ, OJ) tomieditelstvi, které je vydalo.

Reklamace afjjpadné dodat®mé objednavky je nutno zaslat vzdy tam, kde byly
pomicky objednany.

13. VSichni zangstnanci, kterym jsou poiwcky jizdnihoradu gidéleny, jsou po-
vinni zajistit v @islusnych terminech provedeni jejich&mPednostové vykonnych
jednotek zajisti po kazdé 2me kontrolu jejiho provedeni vigélenych ponickach.

14. Pro obdobi krizového stavu celt®iého charakteru, stavu ohrozeni statu a
valetného stavu je kazdo¥n€ soulgzré s pontickami lednlhOradu Zpracovavana
Varianta 99 R“. Jeji rozsah je wen ,Sn¥rnici pro zpracovani Vananty 99 GVD
pro obdobi krizového stavu, stavu ohrozeni statal@&néeho stavu®.
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Povinnosti zangéstnanai vzhledem k prepravé cestujicich, greprava zandst-
nanci CD na Sirou trat’

a) povinnosti zangstnanai vzhledem k grepravé cestujicich
1. Vychozi stanice vlaku vzdy upozorni pi@stnictvim vliakového nebo provo

niho dispéera nacestné stanice naémy v pravidelnémrazeni viaku (zejménp

v piipadt skupin gimych vo#), & jiz vyplyvaji z divodi vylukovych opateni ne-
bo provoznich poruch. Obdobmostupuji nacestné stanicéi pyrazeni vozu prg
technickou zavadu. VZdy je nutno upozornit ndazgni vo# speciélnich, 1itdy,
mistenkovych, vok pro cestujici s&mi do 10 let a v fipact zarazeni vliaku dd
systému pepravy malych zasilek i vézsluzebnich. V fipac vyrazeni voa uby-
tovacich a mistenkovych stanice neprodleriormuje Ustedni rezervéni kancelé
Praha.

2. Prednostové, resp. vypréivdotenych stanic zajisti informovani cestujicic
vlastnich zaréstnand o zmenach viazeni vlaku hlaSenim st&niho rozhlasu, stg
nicnimi vyvéskami, podavanim informaci préstinictvim osobnich pokladen ne
informaénich kancel#, urtenym stanrinim zangstnancem nebo vlakovoéetou
piimo u vlaku. Vlakov&eta daného vlaku informuje cestujici ofazeni vozu &
prednost® umig’uje na volnd mista cestujici s rezémniani doklady a jizdenkan
1. tidy, byl-li vyfazen wz 1. tidy. V piipac nevyuziti jizdenky 1.itdy z divodu
vyiazeni vozu 1.fidy potvrdi vlakové&eta cestujicimu, umigiému nahradnve
voze 2. tidy, nevyuZziti jizdenky 1itdy i bez vyzadani.

b) pfeprava zan¥stnanoi SZDC a operatora obsluhy drahy

3. Preprava zarstnan@ do sluzby a ze sluzby na stanoviStich na Siré rietio
ve stanicich se zavadi ve zwl&diavodréenych gipadech tam, kde neni na staf
VviSté jina pristupova cesta, nebo tam, kde je stan®\p#liS vzdaleno od nejblizS
stanice nebo zastavky a neni moznost pouziti jin&ejného dopravniho spoje.
Se souhlasemifslusného dopravce povolujeditel RCP pro kazdé obdobi platng
ti jizdnihotadu gepravu zaréstnané na zaklad pozadavku fednosty provoznih
obvodu nebdeditele SDC. V tomto povoleni musi byt uvedeny ylakicené pro
piepravu zaréstnané@ na stanovigt Preprava se provadigdnosti osobnimi via-

ky.

O zastaveni musi byt strojvedouci vzdy zpravennmigen rozkazem, a to na zakla-

dé¢ pozadani dojizjiciho zangstnance pro kazdyiipad zvlas. V odivodrénych
piipadech vSak fZe byt zastaveni zapracovano do jpoek jizdnihoradu; divod
zastaveni musi byt uveden v tabulce R.SJ

Podle &échto zasad se provaditigprava stravy, vody apod. na tato stanévist

4. Vystup a nastup zasstnand se uskut&iuje v kazdém fipac na zvySené ng

stupisE, ztizené k tomuto ¢elu v blizkosti pracovista to:

— u elektrickych jednotek prvnimi dtrai, kdy strojvedouci nebo viakov&ta za-
jisti individualni obsluhu nastupnich d¥ek umozrni nastupu nebo vystup
zanmestnand;

— u klasickych souprav prvnimi dirai prvniho vozu uteného pro fepravu ces

tujicich;
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— u motorovych vlak prvnimi nastupnimi dweni vedouciho motorovéhaidici-
ho) vozu.

5.  P¥i vystupu a nastupu pracovni skupiny odpovida zp&eost jeji vedouci,

ktery ohlasi vedoucimu viakowgety (strojvedoucimu u viaku bez vlakowéty)
ukorteni nastupui vystupu.
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(normativni)
Obsah Tabulek tratovych poméra, Smluv o styku vzajemm zausg€nych drah,
Smluv o provozovani drédzni dopravy a Pipojovych provoznichiadia

1. Tabulky tratovych poméra (TTP) obsahuiji:
— stavebn technické parametry staveb drahy a staveb na dkéae maji pimy
vliv na bezpénost a plynulost drazni dopravy, .
a) oznaeni, stanieni a evidetni ¢isla dopraven, zavarekych stanovi§ zasta-
vek, ndkladis a odb@nych vyhybek vléek na Siré trati;
b) ozna&eni a stareni vjezdovych, oddilovych a krycich rétidel a jejich
predwsti, tabulek skZzem, licholgznikovych tabulek, igjezdniki, nawsti
Octekavejte oteweny prejezd a predpisem SZDC({D) D1 stanovenych da
Sich na¥stidel,
C) udaje o pechodnosti vozidel;
d) udaje o tréovéem zabezp®vacim zéizeni;
e) Udaje o zdzeni vlakového zabezpavate;
f) Udaje o sélovacim zdizeni uteném pro fenos informaci ze t&eni trati ng
vozidlo a oparg;
g) udaje o nejvyssi travé rychlosti a o trtaoveé rychlosti;
h) Gdaje o dovolené délce viaku;
i) udaje o sklonovych po¥rech, rozhodnych pro bezpree brzaéni vliaku, k za-
jisténi vozidel proti ujeti a pro geni normativi hmotnosti;
j) Udaje o pejezdech a PZZ;
k) udaje o umishi utenych navstidel pro elektricky provoz;
l) podminky pro posun;
m) Useky trati, kde neni dovolen PMD za vlakem;
n) Useky trati, kde je dovolen postrk, nezmny postrk a kde je dovoleno pd
Ziti dvou postrk;
0) c¢isla vlakovych useka kilometrovnik;
— daldi dopravni op#ni pro doprovod vlaku, stanoven&egpisem SZDQ
(CD) D2 nebo SZDC(D) D3.
Oznafeni za‘izeni drahy je pojem, ktery vyjafiije ¢islicemi, pop. pismeny nebq
jejich kombinaci ozn&ni koleji, vyhybek, kolejovychikovatek, vykolejek, ko
lejovych zabran a stanovenych astidel.

2. Smlouva o styku vzajem# zaus€nych drah musi stanovit nejmén

a) jednotny zfisob organizace #zeni drazni dopravy, apob zabezpeni jizdy
vlakia, PMD a posunu v miststyku drah a weni odpo¢dnych osob k sjednd
vani €chto jizd;

b) vymezeni mista styku drah a mistgemeho pro vzajemnourgdavku vozide
nebo viak;

c) zpisob koordinace jizdnictadi neboc¢asi provadni posunu (pravidelnych ot
sluh) podle pozadavkjednotlivych dopravit véetn® zaji¥ovani gipoja a ceka-

u_

=4

=
1

cich dob;
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Priloha 29 k SZDC(D) D2 - Zmsnag. 2 - innost od 1.7.2002

(normativni)

d) zmisob vzajemné informovanosti o jizdach walposunovych dil a vozidel,
prechazejicich mezi drahami a utaj tim souvisejicichdetre informaci, které
souvisi se zajighim bezpénosti a plynulosti drazni dopravy, bezZpesti osob a
s ochranou zivotniho prdsti;

e) zpisob vzajemné s@innosti [ provozovani drahy;

f) zpisob vzajemné s@innosti @i mimoradnych udalosteché¢etné pouzivani ne-
hodovych pomocnych prasdki;

g) zpisob provadni a zabezpeeni praci pi adrzke, opra¥ nebo obno¥ traového
zabezpeéovaciho z#zeni a &ch ¢asti z@izeni drahy, které jsou s®asti zdizeni
dradhy jednoho provozovatele drahy, ale nachaziasdréize druhého provozova-
tele drahy;

h) umiséni a obsluha Usekovych odpojéua odcElujicich trakéni vedeni jednotli-
vych provozovatei drah.

3. Smlouva o provozovani drazni dopravynusi stanovit nejmen

a) zpisob redavani uddj o staveb# technickych parametrech staveb drahy a sta-
veb na draze, které majfimy vliv na bezpé&nost a plynulost drazni dopravy a
jejich zmen (TTP);

b) jaké gedpisy pro provozovani a organizovani drazni dopra draze plati a
zpasob gedavanidchto gedpisi a jejich znén;

c) odbornou zfisobilost zamstnané dopravce, k8 se budou podilet na provo-
zovani drazni dopravy;

d) zpisob gedavani poricek jizdniharadu a jejich zrn, jsou-li vydavany;

f) dalSi povinnosti zagstnand dopravce, které nejsou obsazenyredavanych
piedpisech a pofitkach jizdnihgdadu.

4.  Pripojovy provozni ¥ad obsahuje povinnosti zasstnand, podilejicich se na
provozovani a organizovani drazni dopravy na stifaln. Obsah ifipojového pro-
voznihotfddu musi byt v souladu se vSemi uzaymi smlouvami nebo e tvdit
piilohu Smlouvy o provozovani drazni dopravy.
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