KVs3-B-2010 Zména €. 0 u¢innd od 1.10.2010
Provoz a obsluha brzdovych za Fizeni Zelezni énich kolejovych vozidel

PRILOHA 9 — OBSLUHA BRZDOVYCH ZA RIZENI
NA HNACICH VOZIDLECH

1 Ovladani pr tbézné brzdy viaku brzdi €em DAKO-BS2
(Priloha¢. 13, 0br. 1, 2,3 a, 3 b)

1.1 Pri ovladani piibézné brzdy viaku brzdem DAKO-BS2 se musi postupovat takto:
a) plnéni brzdy na provozni tlak se provadégtavenim rukojeti brzék do jizdni polohy 11,
b) jizda s odbrzéhym vlakem se uskut#uje @i rukojeti brzdee v jizdni poloze I,

c) provozni brzéni se zavadi pootenim rukojeti z jizdni polohy Il fimo do poZadované
polohy (mezi polohami IV a V). Prvni brzdici poloh& zajistuje sniZeni tlaku v hlavnim
potrubi vici provoznimu tlaku o 0,3 az 0,4 bar. Kazdy dalditbmnce pak zajifuje (i
pootaieni rukojeti smirem k poloze Uplného provozniho zahkmi dalSi snizeni tlaku
v hlavnim potrubi o cca 0,13 bar, az poloze V odgéwlak v hlavnim potrubi cca 3,0 bar.
Kazdé poloze rukojeti mezi polohami IV a V odpovigtéity tlak v hlavnim potrubi, ktery

brzdic sam@inné udrzuje,

d) casteéné odbrzdni (je-li dovoleno) se docili poatenim rukojeti zpt smerem k jizdni

poloze Il ¢ast&né se zvysi tlak v hlavnim potrubi),

e) UpIiné odbrzdni se docili pestavenim rukojeti iifmo do jizdni polohy Il. Pro urychleni
odbrzdni je dovoleno pouzit ttdtko nizkotlakého febiti, které lze u dlouhych vlak
stisknout na dobu 3 aZz 10 s. Nizkotlakéhiti nebrani odjezdu viaku a Ize ho pouZit i za
jizdy. Fi pouZiti vysokotlakého plniciho Svihu nebo nizk&#ho pebiti je nutno vzdy
respektovat ustanovetli 4.3.1.14.

f) maximalni brzdici &inek (tj. rychl&inné zabrz#ni) se dosahnergstavenim rukojeti do

polohy VIl (na doraz). Tato poloha se nesmi &gaitrea za¥rnou polohu VI,
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2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

g) zkouSka &snosti v odbrzéghém stavu se provedédegstavenim rukojeti do neutralni polohy
lll, a to az po ustéleni tlaku v hlavnim potrubi paplréni brzdy. Po uko¥eni zkousky

tésnosti se rukogevréti do jizdni polohy I,

h) na ostatnich stanoviStich strojvedouciho z nich# oeladana pibézné brzda vliaku musi

byt rukoje’ brzdice prestavena do z&né polohy VI, picemz:
m na obsazeném stanovisti strojvedouciho Bredsmi byt uzaten,

m na neobsazeném stanovisti strojvedouciho brzdisi byt uzagen a kléek musi byt ze

zamku vytazen,

i) vySe provozniho tlaku fibéZné brzdy se nastavujdigizdni poloze Il rukojeti brzaie

poota&enimc¢apky na jeji hlay.
Ovladani pr tbézné brzdy vlaku brzdi ¢éem DAKO-BSE
(Prilohag. 13, obr. 4, 5, 6)
Brzdi¢c DAKO-BSE se ovlada pomoci rukdfavého oviadée DAKO-OBEL.

Pro ovladani pibézné brzdy viaku ovladem brzdée pi zapnutém ARR plati samostatné

smernice, pop. navod na obsluhuislusného hnaciho vozidla.

Pro ovladani prbézné brzdy g vypnutém ARR nebo ip zkouScecdi pouZiti nadazenosti
brzdice DAKO-BSE nad zdzenim ARR plati ustanovesl. 2.5 této pilohy. Clanek 2.5 plati

také v gipadt, Ze hnaci vozidlo neni vybavendizenim ARR.

Na vSech hnacich vozidlech vlaku, z nichZ neni aéé piibéZna brzda viaku, musi byt
zaizeni ARR (pokud je na vozidlech instalovano) vygona ¢innosti. Podrobnosti upravuji

predpisy (navody) pro obsluhu jednotlivytdd hnacich vozidel.
Pri ovladani brzdie rukoje’ovym ovladgem DAKO-OBEL se musi postupovat takto:
a) priprava k provozu

m zkontrolovat polohy rukojeti koholut potrubi spojujicim brzdis hlavnim a s napajecim

potrubim (kohouty musi byt otésny),
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m zkontrolovat pipojeni brzdte na elektrickou sivozidla (uvedeno v ndvodu na obsluhu

prislusnéady hnaciho vozidla),

b) pInéni brzdy na provozni tlak se u samotného vozidtewgue pi rukojeti ovladé&e v poloze
provozniho odbrzthi (O) do dosazeni tlaku 4,9 bar v hlavnim potryzité se rukoje

ovlad&e prestavi do polohy jizdni (J), v niZ se hlavni potmdpIni na provozni tlak,

c) provozni brzdni se zavadiiestavenim rukojeti ovlada do polohy provozniho brédi (B).
Velikost brzdiciho stuphje zavisla na dabpridrzeni rukojeti v poloze (B); prvni brzdici
stupdi se vSak samiinné nastavi snizenim tlaku v hlavnim potrubi o 0,30a&kbar i po
kratkodobém fidrzeni rukojeti v poloze (B). Snizovani tlaku vatahim potrubi se ukdi

uvolnénim rukojeti ovlad&e, kterd se samimné vrati do jizdni polohy (J),

d) provoznic¢ast&né odbrzdni se zavede (je-li dovoleno¥gstavenim rukojeti ovliada do
polohy provozniho odbrzdi (O), v nizZ se §drzi, dokud tlak v hlavnim potrubi nestoupne
0 pozadovanou hodnotu. Stoupani tlaku v hlavnimupdtse ukodi uvolnénim rukojeti

ovladae, ktera se sanmimng vrati do jizdni polohy (J),
e) upiné odbrzdni se zavede:

m pocast&ném provoznim zabrdi prestavenim rukojeti do polohy provozniho odkrdd
(0), v niz se pdrzi dokud tlak v hlavnim potrubi nestoupne nartaid provozniho tlaku

brzdy; tento zfisob odbrZ’ovani je vhodny u kratkych viak

m u dlouhych vlak prestavenim rukojeti ovlada na dobu 5 az 10s do polohy
nizkotlakého pebiti (P),¢imz se urychli odbrzohi viaku. Po uvedené délse rukojé
prestavi do polohy provozniho odbind (O) nebo do polohy jizdni (J),

f) rychlacinné brzéni se zavede poatenim rukojeti ovladée do polohy rychléinného

brzcéni (R), v niZ se hlavni potrubi ogtvdva gimo mechanickou cestou,

g) zkouSka &snosti v odbrzéhém stavu se po ustaleni provozniho tlaku v hlavp@tubi
provede rychlym festavenim rukojeti oviada do polohy z&uwné (Z). Po skoteni zkousky
tésnosti se rukoje piestavi zpt do polohy provozniho odbrédi (O), v niz se Wka na

obnoveni provozniho tlaku v hlavnim potrubi¢ese rukojg uvolni,
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h) na ostatnich stanovistich strojvedouciho, z niatrdi mvladana @ibéZna brzda vlaku, musi

byt:
= pokud jsou obsazena strojvedoucim:
- rukojet’ ovlad&e v poloze z&rné (Z),
— zaizeni ARR vypnuté Zinnosti,
— uzawen kohout na potrubi, spojujici bredd)AKO-BSE s hlavnim potrubim,

m pokud nejsou obsazena, ale vozidlo m& zapnuty olfizehi, je ovlad& elektricky
blokovan, takZe jim nelze ovladat elektromagnetickentily brzdte (Ize pouze

rychlocinné zabrzdit),

i) na n€innych a neobsazenych hnacich vozidlech musi Blyer jejich dopravy vSechny
rukoje’ové ovladae v zav¥rné poloze (Z) a kohout pro hlavni potrubi na hifizdi
DAKO-BSE musi byt uzawen. Dale je nutno respektovat ustanoveni, platoggunotlivé

fady hnacich vozidel a uvedena v ndvodu na jejictubio.
3 Nouzové ovladani brzdi ée DAKO-BSE

3.1 Pri prechodu na nouzové ovladani bkaliDAKO-BSE pomoci fimoginné brzdy (dale jen
"nouzové ovladani") strojvedouci odstrani ngespavové E-N plombu a rani p&ku
prestavovée presune do polohy N. O kazdém sejmuti plomby rfastavovadi E-N

a o rechodu na nouzové ovladani musi strojvedoticitzaznam ddnihy predavky

Pfi nouzovém ovladani brztk DAKO-BSE musi byt elektrické ovladani bragiDAKO-BSE
vypnuto gisluSnym jis€em (nebo vypingem) a rukojé ovlad&e nesmi byt na stanovisti,
zrehoZ je brzdt nouzoe ovladan, pestavena do zé&né polohy (Z). Na neobsazeném
stanovisti strojvedouciho se rukdjeviada&e DAKO-OBE1 miize ponechat v z&mé poloze
(2). Na neobsazeném stanovisti se musi Brptimocinné brzdy DAKO-BP viadit z funkce
kohoutem na trubce napajeciho potrubi k hkiizdghokud tento kohout chybi, musi rukobje
prislusného brzde DAKO-BP (pop. ovlad&e elektrickyiizeného brzdie piimaoginné brzdy)

zastat trvale v poloze Uplného odbérd (O).
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3.2

3.3

3.4

Pri prechodu na nouzové ovladani a vilghu dalSi jizdy musi mit strojvedouci neustéle na

pangti, Ze:

a) provozni tlak pitbézné brzdy 5,0 bar (tedy odbgrdh pihibéZzna brzda) odpovida zcela

odwtranym brzdovym vakiom hnaciho vozidla,

b) zvySovanim tlaku v brzdovych vélcich hnaciho vazide sniZzuje tlak v hlavnim potrubi,
¢imz se uvadi deinnosti pabézné brzda. Snizeniiinku pribézné brzdy (tj. zvySeni tlaku

v hlavnim potrubi) se dosahne sniZzenim tlaku vdargch valcich hnaciho vozidla,

c¢) tlaku 4,0 bar v brzdovych valcich hnaciho vozidipavida tlak niz3i nez 3,5 bar v hlavnim

potrubi (tedy Uplné provozni zabegrd),

d) nelze provést "zay" prabézné brzdy a nelze tedy ze stanoviStrojvedouciho provést
zkou3ku &snosti v odbrzéhém stavu. Tu by bylo mozno ¥ipad nezbytnosti provést jen
uzawenim kohoutu pro hlavni potrubi na bradDAKO- BSE,

e) do hlavniho potrubi nelze zavést ani nizkotlatabjii ani plnici Svih,

f) nouzovym ovladanim nelze zavést rycihmé brzaéni. V péipad® jeho poteby je nutno
piestavit rukojé ovlada&e brzdte DAKO-OBEL do polohy rychiénného brzdni (R),

g) pocet brzdicich (pop odbral'ovacich) stujin je v rozsahu provozniho braad menSi neZip

elektrickémtizeni brzdie DAKO-BSE ovlad&em acini zpravidla jen 3 az 4 stupn
h) Gcinek jednotlivych brzdicich a odhtpvacich stufii se dostavuje a projevuje pozvolna,

i) hnaci vozidlo nelze samostataabrzdit tlakovou brzdou atfipodbrzdni pribézné brzdy

vlaku dojde vzdy i k tplnému odbrati hnaciho vozidla.

Nouzové ovladani ip dopra¥ vozi podle Rilohy¢. 8 je gipustné jen P jizd¢ z trati do

> s

nejblizsi stanice.

Pri prechodu na nouzové ovladani bealiDAKO-BSE a v pibéhu nasledujici jizdy je

strojvedouci povinen postupovat takto:

a) zabrzdi hnaci vozidloffmocinnou brzdou a vypne elektricky jigtpro brzdé DAKO-BSE,
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b) ptestavi pestavova E-N do polohy N,

c) po uvedeni festavovae do polohy N podle odst. b) nebo peyzeti na ose hnaciho vozidla
se zavedenym nouzovym ovladanim provede zkouSkadatélnosti pibézné brzdy vlaku
pfimocinnou brzdou hnaciho vozidla. Za tingelem utahne ®ni brzdu (rdni brzdy)
hnaciho vozidla a dale:

m Ize-li bezpeén¢ zajistit viak proti pohybu utazenimdani brzdy (rénich brzd) hnaciho

vozidla, postupuje po jejich utaZzeni podle odstal)ce

m V ostatnich fipadech po utaZenidui brzdy (rénich brzd) hnaciho vozidla jé3podloZi
jeho kola kliny z obou stran nebo zajisti utaZzestigbhného pétu ruenich brzd voi,

nateZ postupuje podle odstavce d),

d) provede zkousku ovladatelnosti upézné brzdy vlaku brzdem @gFimocinné brzdy
stupiovitym zabrzénim a stupovitym odbrz@&nim, gricemz sleduje zeny tlaku v hlavnim

potrubi na manometru na stanovisti strojvedouciho,

e) po Usgsném ovieni ovladatelnosti jibéZné brzdy podle figdchoziho odstavcetiprzdi
vlak pribéZnou brzdou, povoli (zajisti povoleni) utaZzenyckiniah brzd a odstranirip.

pouzité podkladni Kliny,

f) pokud g zkouSce ovladatelnosti brzdy podle odstavce d}iz¢e dochazi k samovolnému
kolisani nastaveného brzdiciho stamebo k jakékoli jiné zava&dv ovladatelnosti gibézné

brzdy, je opraven prohlasit hnaci vozidlo za neschopné a pozadekatvynénu,

g) prechod na nouzové ovladani bkaDAKO-BSE s udaniniasu a mista zapiSe do rubriky

11 Poznamkye zpré¥ o brzani,

h) oznami vypravimu CD a dispéerovi DAC pechod na nouzové ovladani brsli

~ s

DAKO-BSE (@i uskut&néni tohoto pechodu na Siré trati proto v nejblizSi vhodné sfani

zastavi).

i) po rozjezdu vlaku seifpswdci o inkovani pfibézné brzdy viaku ve smysld. 4.1.1.21

této sndrnice,

j) pti nouzovém ovladani brztk DAKO-BSE nesmi bytiekraena rychlost 100 kmh
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4.1

4.2

4.3

4.4

k) po zastaveni vlaku na trati nebo ve stanici se hesela odbrzdit, dokud vliak nema byt

uveden do pohybu.

Ovladani brzdi €éa pFimog¢inné brzdy, lokomotivnich odbrz dovaéu

a odvod novacich za fizeni

Primatinna brzda se pouziva podtésti 4 této swrrnice, nelze-li pednosté pouzit DB.
U vozidel s litinovymi Spaliky sefprychlostech pod 15 km*hnemé pouZivat maximalni tlak
v brzdovych vélcich, aby se snizilo nebeZpmablokovani a smyku dvojkoli. VZdy je nutno
jednat s ohledem na okamzité adhezni podminky ea&didbmou regulaci tlaku v brzdovych
valcich zabranit smyku dvojkoli, nebopfi ném prudce klesd sdéinitel adheze

a tim i dosazitelné brzdna sila hnaciho vozidla.

Pri jizdé na usecich, ve kterych neméha brzdit, musi byt brzsliptimocinné brzdy (ovlada
pridavné brzdy) v poloze Uplného odhbimd (v aretované odbdovaci poloze). V &hto
polohach musi byt trvale i na vSech stanoviStiecbj\stdouciho, ze kterych neni ovladana
prubéZna brzda vlaku, pokud se nejedna itppd nebezpg nebo zaslechnuti nésti Stij,

zastavte vSemi progtdky

Na neobsazenych stanovistich strojvedouciho vSeehith vozidel musi byt bradikohout)
ptimocinné brzdy resp. ovladgtidavné brzdy trvale v poloze Uplného odirid(aretované).
Pri provozu hnacich vozidel ve vicenasobn#&geni je nutno pro polohy brzdi (ovladau
brzdict) primocinné brzdy dodrZzovat pokyny, uvedené v ndvodecbhbsuhu pislusnychrad

hnacich vozidel.

Pri ovladani pimaocinné brzdy brzdiem DAKO-BP (Rilohac¢. 13, obr. 7, 8) se musi postupovat
takto:

a) pri brzdni pro regulaci rychlosti se poZzadovany brzdicpatunastavi poot&enim rukojeti
brzdice proti snéru hodinovych rdic¢ek tak daleko, az tlak v brzdovych valcich dosahne

poZadované hodnoty;

b) sniZzeni brzdiciho dinku se dosahne podaenim rukojeti srem k poloze Uplného

odbrzdni tak daleko, az tlak v brzdovych valcich poklesagnovou poZadovanou hodnotu;

c) uplné odbrzdni se docili pestavenim rukojeti ve siru hodinovych raic¢ek na doraz;
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d) pro zajiséni stojiciho vozidla (vlaku) se musi pouZit krapnidici poloha (na doraz), a to i

tehdy, byla-li v okamziku zastaveni rukoje polozecast&éného zabrzehi.

4.5 Pri elektrickém ovladani fimocinné (gidavné) brzdy ovladem starSiho typu gHohac. 13,
obr. 9, 10), nebo ovladam OBP-1E (Hlohac¢. 13, obr. 11, 12) nebo ovlagan OBP-2E
(Prilohac. 13, obr. 13, 14) se musi postupovat takto:

b) pti brzdéni pro regulaci rychlosti se rukajéghlavice) ovladée prestavi do brzdici polohy
(B), v niz se musi fdrzovat tak dlouho, dokud tlak v brzdovych vélciokdosahne
poZzadované hodnoty. Poté se ruKojevolni, n&eZz se santnné piestavi do neutralni

polohy (N), v niZ nejsou brzdové valce anigny, ani odétravany;

c) pri ¢cast&ném odbrzéni se rukojé (hlavice) gestavi do odbi¥ovaci polohy (O) aifidrZzuje
se v ni tak dlouho, az tlak v brzdovych valcichskke na poZadovanou hodnotu. Poté se

rukoje’ uvolni, n&ez se santnné vrati do polohy (N);

d) pii uplném odbrzé&ni se rukojé (hlavice) gestavi do aretované odbiavaci polohy (OA)

V niZ se ponecha;

e) pro zajiséni stojiciho vozidla (vlaku) proti samovolnému pbhyse musi rukoje(hlavice)
piestavit do aretované brzdici polohy (BA), v nizpemecha. Dojde-li k zastaveni vozidla
pti neutrdlni poloze (N) rukojeti (hlavice), musi g@ed po zastaveni rukejehlavice)

piestavit do polohy (BA), aby byly brzdové vélce tevdophovany stlgéenym vzduchem.
4.6 Rueni odbrzl’ovat (SR 15(V).¢l. 169.) se mZe pouzit:
m kdykoli pro urychleni odétrani brzdovych valt hnaciho vozidlaifp jeho Uplném odbrathi,

m ke sniZeni €&inku stupiovit¢ neodbr#’ovatelné piibézné tlakové brzdy hnaciho vozidla, ma-

li vlak prebytek skuténych brzdicich procent nadguepsanou vysmou.
Rueni odbrzl'ovat se nesmi pouzit:
m k ¢asténému sniZzenidinku primocinné (gidavné) brzdy,

m k ¢asténému nebo Uplnému sniZeni brzdicihiinku stugiovité odbrafovatelné pitbézné

brzdy hnaciho vozidla.
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Rueni odbrzl’'ovat nesmi byt trvale v poloze odbkz.
4.7 Obsluha lokomotivniho odbdovate DAKO-OL2:

a) pro snizeni stugnzabrza@ni hnaciho vozidla Ize stia tlacitko odbrzlovate DAKO-OL2,
ptitom se musi sledovat na manometru HV pokles thakwzdovych valcich; po dosazeni
pozadované hodnoty se muskitko uvolnit. Uplné odbrz¢hi odbrazlovasem DAKO-OL2
je dovoleno.

b) odbralovat DAKO-OL2 se nesmi pouzit:
m pii jizdé samotnych nebo spojenych hnacich vozidel v obvoid\;
m pii zavedeni rychlginného brzdni.

4.8 Obsluha tléitka jednordzového odbr&ali (které je na novych hnacich vozidlech instalavan
misto lokomotivniho odbrfovate DAKO-OL2):

a) stisknutim tl&itka jednorazového odbr&ali se docili jednorazové Upiné odbfmtpribézné
brzdy hnaciho vozidla, pokud je v hlavnim potrdbk tvy$Si nez 3,0 bar; po jednordzovém
odbrzdni v disledku pouziti tlaitka je pab&znd brzda hnaciho vozidla blokovana a
nezadinkuje ani po zvySeni stupnprovozniho zabrzehi; blokovani pibézné brzdy
hnaciho vozidla Ize zruSit Uplnym odbépdm (obnovenim provozniho tlaku v hlavnim
potrubi) nebo zavedenim rychiioného zabrzéhi (snizenim tlaku v hlavnim potrubi pod
1,0 bar jakymkoli zpsobem);

b) tlacitko jednorazového odbrédi se nesmi pouzit v nasledujicidifppdech:
m pii rychlo¢inném brzdni,
m pii ndhlém samovolném poklesu tlaku v hlavnim potrubi

m Vv piipadech, kdy pro regulaci rychlosti samostgedouciho hnaciho vozidla je pouzivan
ovlad& elektrickytizené pidavné brzdy (nap OBP-1E).

4.9 Pri odvodiovani vzduchojerina ostatnich vzduchovychifzeni se musi postupovat takto:
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Provoz a obsluha brzdovych za Fizeni Zelezni énich kolejovych vozidel

a) u rwn¢ ovladanych odvatbvacich kohout kohout pouze pootél, aby se nevytvd
trychtyt, kterym by misto kondenzatu unikal pouze vzduch,
b) pti dalkovém ovladani z&eni bez skrné jimky:

= rukoje’ vypoustciho ventilu nastavit do polohy | (vodorovné vpraviz Frilohac. 13,
obr. 15),

m zaizeni se uvede dé@nnosti stl@enim gisluSného tléitka na stanovisti strojvedouciho
na dobu cca 2 s. Seni tl&itka rekolikrat opakovat v intervalutp az jednominutovém
(stladeni tl&itka na delSi dobu by & stejné negativni iledky jako Uplné oteeni

rucné ovladdaného odvambvaciho kohoutu),

m Vv piipad zavady na elektromagnetickém ovladani vypiiBb ventilu se jeho rukaje
prestavi do polohy Ill (vodorovné vlevo) a odwodani (vypousdini) vzduchojemu se

provadi réné,

m pii ru¢nim odvodiovani (vypoudni) se rukojé vypoustciho ventilu pestavi do polohy

Il (svislé) a odvodovani se vykonava podle odst. a);
c) pri dalkovém ovladani Z&eni, dopléného sbrnym acasovacim vzduchojemem:
m rukoje’ vypoustciho ventilu se nastavi do polohy I,

m kratkodolg se stiskne fislusné tl&itko, ¢imz se docili otaeni vypou&tciho ventilu na

dobu cca 5 s; tato doba je dostate pro vyprazdéni skErného vzduchojemu,
m opakovani odvatbvaciho cyklu je &elné provést nefive po uplynuti 5 minut,

m pii ruénim odvodiovani nebo vypoudhi vzduchojemu (v ipad zavady na

elektromagnetickém ovladéani) se postupuje podlé ajls
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