KVs3-B-2010 Zmeéna €. 0 téinna od 1.10.2010
Provoz a obsluha brzdovych za Fizeni Zelezni énich kolejovych vozidel

Priloha 4 — P fiklady provedeni brzdovych
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Prestavova ce

Obecna ustanoveni

Rweni prestavovae jsou umisiny na obou stranach vozidla. Musi byt tbiditelné a snadno

pristupné; u hnacich vozidel mohou v3ak byt oviadét@gn z vnitku.

V8echny pestavovde na voze maji na obou stranach stejnou orientacZe odleva jsou

jednotlivé polohyazeny v péadi:
= G-P-R-R+Mg,
m prazdnyéaste&ns lozeny-loZzeny.

Tato orientace je zabezfmma vioZzenym fevodem v ovladacim astroji, viz obr. 1.
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Vicestup novy p restavova € osobni a p Festavova € osobni-rychlik

obr. 1

Je-li vozidlo vystrojeno pouze brzdou P &kalika stupni brzdiciho dinku (obr. 2 a) nebo
brzdou P-R (obr. 2 b), nastavuje se Zadouci #tlfileou ve tvaru podle #lohy ¢. 3¢l. 5, ktera
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je natena Zlu¢ a pohybuje se ve svislé rovikolmé k ose naprav. Poloha rukojeti, ve které je

sy

nastaven brzdici¢inek odpovidajici fedpisu UIC, je oznigena znékou RIC.

U kazdé polohy rukojeti je na Stitku napsatialpSna brzdici vaha v tunéch.

obr. 2 b) — pestavova P-R

Stejné provedeni ma fgstavova P-R-Mg (obr. 2 c).

obr. 2 c¢) — pestavova P-R-Mg

1.3 Prestavova € prazdny-lozeny

1.3.1  Prestavova prazdny-loZzeny P-L (dvoupolohovy nebo vicepolohgeyopaten klikou ve tvaru
podle Rilohy ¢. 3 ¢l. 5, kterd je n&knacervert a pohybuje se ve svislé rovikolmé k ose
nprav. Ftom:
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a) je-li vozidlo opateno jednim festavovéem prazdny-lozeny {p. prazdnyeaste&né lozeny-
loZzeny), (obr.3a) musi byt jeho klika ofata jednoduchou rukojeti podle
Ptilohy ¢. 3¢l. 5,

obr. 3 a) — pestavové P-L prestavovéa P-Y4L-L

b) je-li vozidlo opateno d¥ma samostatnymiipstavovai (obr. 3 b) tohoto typu, musi byt
klika kazdého z&chto Festavovai opatena zdvojenou rukojeti podlgiBhy ¢. 3¢l. 5,

obr. 3 b) — pestavova P-L prestavova P-%2L-L

c) u vozidel, ktera jsou vystrojena jak brzdou proime, tak brzdou pro rezim P a zaréve
piestavovéem prazdny-loZzeny {fp. prazdnyeésténe loZzeny-loZzeny), mize byt deska
piestavovae opatena pohyblivymi pravitky s Udaji brzdicich vah prazdy nastaveny
rezim brzéni. FisluSna brzdici vaha se pak objevi v okénku n&ustifestavovae.
Provedeni Stitk je shodné s ukazkami na obr. 3 a nebo 3 b. U daida voz se tchto
piestavovai s pohyblivymi pravitky pouziva jen tehdy, liSise brzdici vahy pro rezim P

podstats od brzdicich vah pro rezim G.
1.4 Prestavova € nakladni-osobni nebo nakladni-osobni-rychlik

1.4.1  Prestavovéem G-P (obr. 4 a) nebo G-P-R (obr. 4 b) se nasak@flany rezim brzdi klikou
ve tvaru podle Rlohy ¢. 3¢l. 5, ktera je n&ena Zlug, zakorgena kouli a pohybuje se ve svislé

roving, kolmé k ose naprav.
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obr. 4 b) — pestavova G-P-R

Obdobné provedeni margstavovd G-P-R-Mg (obr. 4 ¢). Na Stitku je mozno také aifina
polohy, které odpovidaji pozadawk UIC.

obr. 4 c) — pestavova G-P-R-Mg

Prestavovée mohou mit pro polohu R udanyé&kodnoty brzdicich vah éerveny Udaj plati

pro brzé&ni se zapnutym potrubnim zrychl@esn.
1.5 Prestavova € rovina-poho Fi

1.5.1 Prestavovéem rovina-pohti P-M (nebo R-G) (obr. 5), tj. rukojeterné barvy dle #lohy ¢. 3
¢l. 5 se nastavuje Zadany druh hnzid(délka odbrdovaci doby vozidla) tak, Ze:
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a) rezim brzéni pohdi s prodlouzenou odb#bvaci dobou se nastavi vytazenim rukojeti
tahadla rovnok¥rn¢ s osou naprav az na doraz. Zatowe musi na Stitkuipstavovae
objevitcerveny te¢ s pismenem M nebo G,

b) rezim brzéni rovina se nastavi zasunutim rukojeti tahadlandbvozu aZz na doraz. Zarave
se musi na Stitkurpstavovée objevit Zluty tet s pismenem P nebo R.

Tento ffestavova je @i prepravach dopravce@DC provozovan pouze v poloze P (R).
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obr. 5 poloha rovina, poloha pafio
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2. Uzaviraci mechanizmy

2.1 Vypinaci astroji brzdy

2.1.1 Rukoj&’ vypinaciho Ustroji brzdy musi mit tvar podle dba), musi byt n&nacerverg, byt
dokre viditelna a snadnaoristupnd, a to alespa jedné strany vozu. S vyjimkou ryctiionych

rozvadicu starych soustav (Westinghouse, Knorr) mé rukggaom dé polohy, a to:
m zapnuto — rukojésneiuje svisle dal,

= vypnuto — rukojé je v poloze fiblizn¢ vodorovné.
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obr. 6 a)

Uzaviraci kohout je zpravidla umist pfimo na rozva&i a miZze byt umisin i v jeho &sné
blizkosti na odbéce z hlavniho potrubi k rozvadl. V pripadech, kdy je uzaviraci kohout
(obr. 6 b) ¥Zko pristupny a Spatnviditelny (nag. rozvadc je grimo na hlavnim potrubi pod
vozem), je ovladan mechanizmem (obr. 6 ¢) a jekojet nemusi mit tvar podle obr. 6 a).

obr. 6 b)

obr. 6 ¢)
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2.1.3

Vypinaci kohouty u rychléinnych rozvadcia nag. Westinghouse a Knorr majfi tpolohy

rukojeti (obr. 7), a to:
= svisle doli (poloha a) — zapnuto a brzdénkuje jako rychl@inna,

= vodorovré (poloha b) — zapnuto, ale rycliloné Ustroji je vypnuto (rozvad Cinkuje jako

jednoduchy),

= Sikmo doti (poloha c) — vypnuto.

obr. 7 a) b) c)

Brzdy s rychlginnym rozvadéem Knorr nebo Westinghouse jsou sioite

neodbrz’ovatelné. Rukojéuzaviraciho kohoutu musi byt:

m ve svislé poloze ve vlacich bidich I. zgisobem brzéhi (rozvad¢ pritom inkuje

rychlocinng),

m ve vodorovné poloze ve vlacich béngch Il. zpisobem brzéhi (rychlatinné Ustroji
rozvadce je vypnuto), ale jen vifpads, Ze zapnuti této brzdy je nezbytné pro dosaZeni

pitedepsaného brzdiciho procenta vliaku; jinak musiaigtbrzda vypnuta,
m v Sikmé poloze 45°, je-li brzda vypnuta.

Vozy s timto typem rozvada bez gestavného kohoutu G-P (N-O) je nutno vZzdy povaZasat
vozy brz&né v rezimu P a jejich get musi byt vZdy uveden v rubriéd Poznamkye zprav

0 brzdni.

Vozy s uvedenym typem rozv&ah vybavené daleipstavnym kohoutem G-P (N-O) musi mit

v rezimu G rukojeti pestavného kohoutu i kohoutu roz¥ad ve vodorovné poloze, alefiom
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2.2

221

2.3

2.3.1

se jedna o brzdy stapvit¢ neodbrd’ovatelné. Ve vlacich brzdych |. zgisobem musi byt
rukoje’ prestavného kohoutu G-P (N-O) ve svislé poloze.

Uzaviraci kohouty

Kohout (obr. 8) je uzaen, sndtuje-li jeho rukoj& vodorovig, sneiuje-li jeho rukoj& dol, je

otewen. V obou polohach musi byt nastaven vzdy aZ nazdo

obr. 8
Spojkové kohouty

Spojkovy kohout je uzden, smdtuje-li jeho rukoj& svisle vzliru. Snéiuje-li jeho rukoje&
Sikmo dofi, je otewen. V obou polohach musi byt nastaven vzdy az mazgda kohout se
zapadkou musi byt vZdy nastaveny tak, aby zapadgadia a tim znemaavala samovolné

prestaveni kohout Provedeni spojkového kohoutu je na obr. 9.

obr. 9
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2.4 Vypinaci astroji potrubniho zrychlova ¢e

2.4.1  Kohout pro zapnuti nebo vypnutinnosti potrubniho zrychloée méa jednoduchou rukaje
umisgénou Fimo na ¥ese potrubniho zrychlova a natenou cervergé (obr. 10). B svislé
poloze rukojeti je potrubni zrychlovazapnut, pi vodorovné poloze rukojeti je vypnut.
Na rekterych vozech je rukofepro zapinani a vypinani nahrazemghranem bez zvlastniho
barevného ozrni.

Potrubni zrychlovée se provozuji zasaéiw poloze zapnut.

obr. 10
2.5 Protismykové regulatory (generatory) atla  €itkové ventily rychlikové brzdy

2.5.1 Vozidla mohou byt vybavena mechanickymi protismykoi regulatory DAKO-F (obr. 11),
generatory DAKO-FE1 elektronického protismykovéhasizeni (obr. 12) nebo elektronicky
regulator ZRA 09 nebo obdobnérizeni jiného vyrobce.iPzkouScecinnosti protismykového

zaizeni se postupuje takto:

a) protismykovy regulator DAKO-F (obr. 11) ovladacikitko se stldi a nat@i ve snéru Sipek
(reguléator je umigh na cele napravoveho loziska). Sprévricinkujici protismykové
zaizeni musi vyprazdnit brzdové valcéigusného podvozku, papv nich snizit tlak; po
uvolreni tlatitka je musi znovu naplnit napodni tlak.Cinnost zéizeni je slySitelna a fze

se projevit i odlehnutim brzdovych Spaliéd kol.
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obr. 11

b) generator DAKO-FEL (obr. 12) ovladacicilko se stlai a nat@i ve snéru Sipek (generator
DAKO-FE1 je umistn na cele skiné napravového loziska). Spravncinkujici
protismykové zg&izeni musi vyprazdnit brzdové valce (brzdové jeklylobbou podvozi,
nateZz po uvoldni tlatitka je musi znovu naplnit naiyodni tlak. Cinnost zdizeni je
slySitelnad a rdize se projevit i odlehnutim brzdovych SpalilProtismykové zazeni se

zavadou se vypinagnnosti vypingem v pomocné rozvgdove skini.

obr. 12

c) elektronicky regulator ZRA 09 — futkost se nezkouSi, pouze se na kontrolnim panelu

umisgném na pedstavku o¥tuje, zdatinnost je v psadku.

d) funkce dalSich tyip protismykovych regulatér se otuje (nebo zkousi) podle naviod

piislusného vyrobce.
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2.5.2 Na vozech se Spalikovou brzdou pro rezim R, sendvhodnotami tlaku v brzdovém valci
v zavislosti na rychlosti, se futihost vysoké hodnoty tlaku zkouSi za klidu vozigia gkouSce
brzdy) pomoci tlaitkového ventilu rychlikové brzdy (obr. 13), undistho na spodnim okraji
bocnice vozu. Ovladaci t&itko se pi zkouSce vysokého stuptorzdni stl&i na dobu cca 5 az
6 sekund, p ¢emz se vysoky stupiebrzdni musi projevit:

= zvySenim tlaku v brzdovém valci,

= pohybem mechanick&sti brzdy.

obr. 13

Po uvolrgni tlatitka se brzda musi sakfioné piestavit na nizky stugiebrzcni, coz se sleduje

podle pohybu pistnice v brzdovém valci a podlei{geho Uniku vzduchu z brzdového valce.

2.5.3 U hnacich vozidel se vysoky brzdici stiapkousi gimo na odsedivém regulatoru DAKO-K

(obr. 14) umistném natele napravy.

obr. 14
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2.5.4 Tahla renich odbrd’ovati (obr. 15 a) maji ovalny tvar, jsou fetacervenou barvou, tahlo
automatického odbdovate je nateno Zlutou barvou a domno tabulkou gervenym napisem
AUTOM (obr. 15 b).

GAUTOMID

obr. 15 a) b)
2.6 ZkusSebni (kontrolni) prvky kotou €ové a magnetické brzdy

2.6.1 U vozi s kotowovou brzdou se jeji zabradi a odbrzdni kontroluje na ukazateli stavu
zabrzano-odbrzdéno. U rekterych voz je ukazatel jen dvouokénkovy, spétg pro ptibéZnou
brzdu i r&ni brzdu. V takovémifpact reaguje ukazatel na zab&nd ruini brzdy jen tehdy,
je-li v hlavnim potrubi tlak vzduchu alespoca 3,0 bar. i tlaku vzduchu v hlavnim potrubi
a odbrzdné r&ni i pribéZzné brzd ukazuje ukazatel zelenou barvu v obou okénkach
(obr. 16 a). R zabrz&né pfibézné brzd musi ukazovat barvdervenou v obou okénkéch
(obr. 16 b). B zabrz&né pouze réni brzd (v okénku blizS8im k réni brzd) musi ukazovat

barvucervenou (obr. 16 c).

obr. 16 a) b) c)

Nékteré vozy jsou vybaveny samostatnym ukazatelenmnzdédi ruéni brzdy; dvouokénkovy
ukazatel pak ukazuje jen zabérd pribéZné brzdy barvodervenou (obr. 17 a), resp. odb¥nd
prabézné brzdy barvou zelenou (obr. 17 b), zatim co raeichky ukazatel r&ni brzdy ukazuje

tymiz barvami stav rtni brzdy bez ohledu na vysi tlaku v hlavnim potrubi
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obr. 17 a) b)

Nékteré vozy maji sdruzeny tlakovy ukazatel prélggnou i r&ni brzdu (obr. 18). Vyzri@né

symboly definuji pislusnost ukazatélpro jednotlivé podvozky a &éai brzdu.

obr. 18

Dvouokénkovy ukazatel pbéZzné brzdy pro stav zabrab (obr. 19) miZze byt kéervené bary
doplrén i ¢ernou tékou, stejny doplék maze mit i tlakovy ukazatel zabrage rueni brzdy
(viz obr. 18).

obr. 19

Jsou-li vozy vybaveny signalizaci stavu hlavni pbirbez tlaku, je tento stav v kazdém okénku
ukazatele signalizovan leZzatyfarnym KiZzem v bilém poli (obr. 20 a) neboaiva protilehlymi
cervenymi Sipy (obr.20b) a to znamena, Ze v danékamzZiku ukazatel stavu
zabrzéno-odbrzéno (dvouokénkovy nebo sdruzeny dle obr. 18) nefiigrja stav réni brzdy
(zda je zabrzgho nebo odbrztho).
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obr. 20 a) b)

2.6.2 U vozi s magnetickou kolejnicovou brzdou je pobliz ukalerabrzdno-odbrzéno kotowove
brzdy umistin panel kontroly (obr. 21 a) magnetické kolejnicdwady, obsahujictervené
tlacitko, manometr a kontrolku. Svitici kontrolké ptlateném tlgitku a vypu&ném vzduchu
z hlavniho potrubi signalizuje, Ze je tato brzdzokddku. Na #kterych vozech je tento ukazatel
sdruzeny (obr.21 b) s kontrolou elektropneumatiskzdly, ktery ma bilé tidtko a kontrolku,

jejiz sviceni f stlaceném tl&itku signalizuje, Ze je tato brzda fumk.

80 [0a?

A

obr. 21 a) b)
2.7 Dalkov é ovladany vypoust éci ventil

2.7.1 Délkow ovladany vypous$ti ventil (obr. 22) je saiéisti vypou&tciho zdizeni, ovlddaného
elektropneumaticky.

m |. poloha pro elektropneumatické oviadani ventilu,
m |l. poloha gimého réniho ovladani (vypouéhi),

m lll. poloha za¥rna.
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obr. 22
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