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Priloha 2 — Pojmy vztahujici se k brzdovému

zarizeni a jeho €innosti

1.

11

1.2

1.3

2.1

Vzduchova potrubi viaku

Hlavni potrubi je pribéZné vzduchové potrubi slouZici k @i a ovladani gibéznych brzd
jednotlivych vozidel vlaku (gbézne brzdtného posunujiciho dilu). N&elech vozidel je
zakorteno spojkovymi kohouty a brzdovymi spojkami s htawni; tyto spojkové kohouty
a spojkové hlavice jsou rfahy sw¥tle cerverg (pro osobni vozy je tato barva podle vyhlasky
UIC 543 pouze dopotiuijici).

Napajeci potrubi je samostatné fpbézné potrubi, slouzici k zasobovani vozidel ¢stieym
vzduchem fmo z hlavniho vzduchojemu hnaciho vozidla, ipok propojeni hlavnich
vzduchojeni dvou spolupracujicich hnacich vozidel. Nalech vozidel je zak@eno
spojkovymi kohouty a spojkami se spojkovymi hlawges nalitkem ve tvaru fiZe. Tyto
spojkové kohouty a spojkové hlavice jsou zrcadlavpiovedeni proti stejnyastem hlavniho
potrubi a jsou natny bile nebo Zlgt(pro osobni vozy je tato barva podle vyhlasky 843

pouze doportujici).

Hlavni potrubi a napajeci potrubi se n&gma Zadném gipadt navzajem spojit, nelioby to

mélo za nasledek neovladatelnosiimZzné brzdy.
Prabézna (samo €innd) brzda

PribéZna (samdinnd) brzda (dale jen pitbéZna brzda) je tlakova brzda, u které:
m Ize ovladat pitbéZné brzdy jednotlivych vozidel vlaku z jednatidiciho mista,

m se samdinné uvedou daiinnosti vSechny zapojenétfikzné brzdy rychlym sniZzenim tlaku

v hlavnim potrubi,
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m se brzdici &inek vyvozuje rozdilem tlak vzduchu na pist v brzdovém valcifiggmz

alespa na jedné stranpistu je tlak vy3Si nez tlak ovzdusi.
PribéZné brzda musi byt usfimlana tak, aby se dala uvéstdmosti:
m ze stanovi&t strojvedouciho,

z jednotlivych oddil pro cestuijici,

= ze zandstnaneckych oddilpoStovnich voi a z gikdzanych mist pro obsluhu viaku,
m zaizenim vlakového zabezfmva'e,

pietrzenim (rozpojenim) hlavniho potrubi.

Jednokomorové brzdyjsou ty, u nichZ je i brzdéni pouze na jedné strapistu v brzdovém

valci tlak wtSi nez tlak ovzdusi.

Dvoukomorové brzdy jsou ty, u nichZ je na obou stranach pistu v brédovalci tlak ¥tsi,

nez tlak ovzdusi a jejich brzdictigek je vyvolan rozdilemgthto tlaki.

Stupiovité odbrzd’ovatelné brzdy jsou ty, kterymi lze brzdicidginek zvySovat i sniZzovat po

stupnich.

Stupiiovité neodbrzd’ovatelné brzdyjsou ty, kterymi lze brzdicidinek zvySovat po stupnich,
ale které nelze stupvité (tj. casté&ne) odbral’ovat, neb6é na jakékoli zvySeni tlaku v hlavnim

potrubi zareaguji Uplnym odbraaim.

Dvoukomorové a nové konstrukce jednokomorovych hsmli stugovité odbrafovatelné
a nevyerpatelné. Rib¢Zné stupovité odbralovatelné brzdy jsou nevgrpatelné;
jednokomorové pracuji na principii tlaki, a to tlaku v hlavnim potrubi, v brzdovém valci

a v rozvodovém vzduchojemu, gop rozvodové komie.

U stupovité neodbr#’ovatelnych brzd Ize sniZzeni brzdicihsinku dosahnout jen Uplnym
odbrzé&nim a nasledujicim novym zabgrdm nizZSim brzdicim stugm. Stupovité

neodbrd’ovatelné brzdy jsou grpatelné, protoZe opakovanym hkzin bez mezilehlého
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doplréni pomocnych vzduchojeinlze vyerpat zdsobu s@taného vzduchu v pomocném

vzduchojemu, takZe brzda zcela ztr&inaost.

Nevycerpatelné pribézné tlakové brzdyjsou ty, u nichZ po rychlém zabgd a po nasledné
jakékoliv manipulaci s brzdem tlak v brzdovych valcich vézbude mit hodnotu rovnou
nejmérg 85 % tlaku v brzdovych valcich vz jehoz se dosahne u téhoz vlaku rychlym
zabrzénim z normalniho provozniho tlakufiRéto manipulaci nesmi byt brzddelSi dobu

v zawrné poloze a v brzdovych valcich nesmi ani na olarkiesnout tlak pod hodnotu
0,3 bar.

Provozni tlak prabézné brzdy — 5,0 bar — je tlak v hlavnim potruli,lgerém je brzda vozidla
zcela odbrzéha, pomocny vzduchojem zcela napina brzda je pohotova k braud

maximalnim dinkem.

Prvnim brzdicim stupném se rozumi sniZeni tlaku v hlavnim potrubi minins&r0,4 bar, bez
ohledu na typ pouZzitého brzgi na hnacim vozidle. SniZzeni tlaku o udanou hodsetprovede

na zaklad adaji manometru hnaciho vozidla #hoZ je ovladana fibéZna brzda viaku.

UplIné provozni zabrzdni je stav, kdy tlak v hlavnim potrubi je snizen aymzniho tlaku na
3,5 bar.

Rychlo¢inné zabrzdéni je stav, kdy hlavni potrubi bylo z provozniho stavelmi rychle
vyprazdrino. Velikost brzdiciho dinku pii rychlocinném zabrzéhi je stejna jako ip Uplném

provoznim zabrzthi, ale s kratSi dobou dosaZeni jeho maximalni diydn

Plnéni brzdy je stav, kdy se plni prostor hlavniho potrubi anponych vzduchojefm pog.

i dalSich prostar brzdy.

N e

Prebiti brzdy je stav, kdy prostory brzdy byly naghy tlakem vySSim nez provoznim, takze
po prestaveni brzde do jizdni polohy doSlo k jejimu z&dkovani ¢asténému zabrzehi).
Zpravidla je zjpsobeno ponechanim rukojeti braeipiilis dlouho v poloze vysokotlakého

plniciho Svihu.

Nizkotlaké prebiti brzdy je zamgrné zvySeni tlaku v hlavnim potrubi o cca 0,4 bad n
hodnotu provozniho tlaku a slouzi ke zkraceni dolfprai’ovani, pop. plréni brzdy bez

nebezpéi jejiho ebiti. Brzdte, které maji tuto polohu, pak nizkotlaki&lpiti zvolna odstrani
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(za dobu cca 3 minuty) v ramci necitlivosti brzdgtanovi v hlavnim potrubi provozni tlak, aniz

by doSlo k zaginkovani brzd.

ReZim brzdéni je u pfibéZzné brzdy charakterizovan dobou, za kterou se p@eapprovoznim
¢i rychlo¢inném zabrzéni z provozniho tlaku napini brzdové vélce na 9gmé&imalniho tlaku.
Kazdému rezimu brzei odpovida i doba, za kterou s# dnordzovém uplném odbraa
z Uplného provozniho zabrad vyprazdni brzdovy valec natolik, Ze tlak m neni ¥tSi nez
0,4 bar. Pro nay dodavané vozy jsou vyhlaSkou UIC 54Qeqgepsany doby phmi

a vyprazdovani takto:

RezZim brzdni Doba plgni Doba vypraztiovani
G 18 — 30 sekund 45 — 60 sekund
P,R 3 -5 (8) sekund 15 — 20 (24 sekund

Brzdici vaha je velina, kterd charakterizujecimek brzdy daného vozidla. Vyjage se
v tunach, které ale nejsou v Zadném vztahu s turtammtnosti vozidel, i kdyZz se tyto

v nékterych fipadech ke stanoveni brzdici schopnosti vyuZivaiji.

Brzdici procentaudavaji pordr brzdici vahy a celkové hmotnosti viaku. Pro kaztta’ nebo
trafovy Usek jsou na zakladstanovené zabrzdné vzdalenosti, rozhodného sparhisabu

brz&kni uena pro #izné maximalni rychlosti minimalni brzdici procentdera zarauiji,

Yplati pro vozy s fidavnym ventilem

2 plati pro nékladni vozy s celkovou hmotnosti Z0vyS3i
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Ze brzdna drdha vlakutiprychlogéinném brzdni z plného provozniho tlaku niggkrodi

zabrzdnou vzdalenost.
Primo €inna (p Fidavna) brzda

Primocéinnd (pridavna) brzda (dale jen pimoginné brzda) je nesartimna tlakova brzda, u niz
se ovladéem (kohoutem), brzdem nebo ovlad@em brzdée reguluje pimo velikost tlaku
vzduchu v brzdovém valci a brzdové valce se ploiuchem pimo z hlavnich vzduchojeim
pop. z napajeciho potrubi, tedy nikoli z pomocnychuaubjent. Mezi brzdéem (ovladdem

brzdice) a brzdovym valcem mohou bytraaeny dalSi regutai cleny.

Primocinna brzda je fidavnym z&éizenim hnacich vozidel k floéZné brzd, ale pro vyvozeni
brzdiciho dinku vozidla na obvodu kol vyuziva tychz brzdovyich a tim i tyovi, Spaliki,

pop. destéek apod., jako @ibéZné brzda.
Kotou €ova brzda

Kotouc¢ova brzda je pribéZzné brzda, u které se brzdici sila vyvozujglgéenim brzdovych
destEek na brzdovy kotay uspd@adany zpravidla na napradvojkoli. Na jedné napréawmize
byt i n¢kolik brzdovych kototii. Brzdici @&inek se vSak vyvozuje (projevuje) mezi koly

a kolejnicemi, tedy oft na obvodu kol.

Magneticka kolejnicova brzda

Magneticka kolejnicova brzda (déle jen ,Mg-brzda“) je brzda neadhezni, tj. pravisla na
odvalovéani kol po kolejnicich. Brzdici sila se vyug tenim brzdovych tramico kolejnice.

Pritlacnou silu vyvozuji elektromagnety napéjené z voziélibaterie.

Magneticka kolejnicova brzda s permanentnim magnete (déle jen ,Mgp-brzda") je brzda
neadhezni, kde se brzdici sila vyvozdgnim brzdového trdmce o kolejniceaitR¢nou silu

vyvozuji permanentni magnety.
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Dynamicka brzda hnacich vozidel

Elektrodynamicka brzda je brzda, ktera slouzi zejména k regulaci rychla$fizdé po spadu,
ale téZ jako vypomocipbrzdni pribéZznou brzdou viaku. Vdkterych gipadech Ize s ni brzdit

souasre s piibéZznou brzdou viaku.

Stradacova brzda

Stiradatova brzda je brzda parkovaci, ktera brzdi tlakem pruzin madbvé zdrZze nebo
u kotowovych brzd na brzdové desty a tlakem vzduchu odbtzije.

Rucni brzda

Ruéni brzda je brzda ovladana klikou neboénim kolem z ploSiny vozu, brzikké budkyci

z vnittku vozidla.

Poiradaci brzdaje brzda ovladana &naim kolem z boku vozu zatstnancem, stojicim vedle

vozu. Réni kolo miZe byt umistno na podélniku vozu nebo nathixi podvozku.

Rwni a pdadaci brzda slouzi k zajti vozidla proti pohybu, ifjpadré k regulaci rychlosti

vozidel @i posunu.

Obsazena brzdaje brzddské stanovigt na kterém ma ve vilaktlen obsluhy vlaku fikazané
misto; fitom se tato brzda obsluhuje jen witych (zpravidla mimeéadnych) pipadech

vyslovns uvedenych v této nebo jiny normach zavaznych(ipe.

Obsluhovana rwni brzda v posunujicim dilu je brzda, kterou obsluhuje &stmanec

posunove&ety.

Upotiebitelna ruéni brzda je rwni brzda, u které bylo zkouSkou z§i8o, Ze je funéni a bez

technickych zavad, které by outievaly jeji pouZiti.
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Detektor vykolejeni

Detektor vykolejeni je pneumatické nebo elektrickéizeeni, které reaguje na prudka vertikalni
zrychleni vozu a ip prekraieni nastavené mezni hodnoty zrychleni aktivuje oe®idrzaéni
nebo je aktivovan vystrazny systém na stanovigisdouciho v fipac pouZiti elektrického

detektoru vykolejeni. Z&eni samo o s@memizZe zabranit vykolejeni.

Obsluha brzd

Obsluha brzd je veSker&innost (Ukony), jiZ se ovlada brzddidi se jeji dinek. Nepati sem
prace spojené s udrzbou a opravami brzdovyélzemsi, a to ani v tomifpac, Ze je vykonava

zanestnanec, zajidljici obsluhu brzdy.
Brzd éni

Zabrzdna vzdalenostje stanovena délka (v metrech), ktera nejnéisi byt dodrZzena mezi
hlavnim nagstidlem a jemu fisluSejici pedwsti (navstidlem s funkci pedwsti). Zabrzdna

vzdalenost je pro jednotlivé teafuseky trati) uvedena v TTP a v tabulké&utpravnich udaj.

Brzdna draha (v metrech) je draha, kterouipsnizovani rychlosti brzthim projede vilak

(posunuijici dil) mezi dsma tiznymi rychlostmi.

Z&brzdna draha (v metrech) je drdha, kterou projede vilak (posieiujlil) od okamziku
prestaveni brzde do polohybrzdéni az do okamziku Uplného zastaveni. Jeji délka genkr
sklonu tra¢ zavisla zejména na vychozi rychlosti a na stuphrzni. Fi mensim nez Gplném
provoznim zabrzthi, jakoZ i @i nedostatenych skuténych brzdicich procentechte byt
i znan¢ delSi nez zabrzdna vzdalenogisfuSného Useku trati. Pojemébrzdnéd drahase

v Zadném fipadt nesmi sltiovat nebo zagiovat s pojmenzabrzdné vzdalenast

Pro vlaky se stanovenou rychlosti 121 az 160tKse niize, ve smyslu ustanoveni vyhlagky
173/1995 Sh. (v platném &mi), rozkladat zabrzdna drdha do dvou za seboweddgtich

zabrzdnych vzdalenosti.
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Predepsana vynira brzdicich procent (uvedena ve sloupci 8 tabelarniio\laku) je nejnizsi
hodnota, @i které za pouZiti rychibnného brzdni zastavi vlak jedouci na rozhodném spadu
stanovenou rychlosti tak, Ze jeho zdbrzdna drah@ $en mirnou rezervou) rovna zabrzdné

vzdalenosti.

Tabulky brzdicich procent (viziffohac. 6 této smrnice) jsou sestaveny pro rychioné

brza&ni a jednu zébrzdnou vzdéalenost.
Ostatni pojmy

Vychozi stanicevlaku je dopravna, ve které byl vlak sestaven. Za vyclstanici vlaku se
nepovazuje stanice, ve které vlak pouzsminsvojecislo nebo srr jizdy (Gvrati). Za vychozi
stanici se pro &ely této smirnice nepovazuje PPS ani PS, do které vigklglopravovan jinym
ZDP a pokrauje dal jako vlak dopravo&DC.

Koneénd stanice vlakuje stanice, ve které vlak (bez ohledu fgppnacestné zémy svého
¢isla) korEi svou jizdu a festane byt viakem podlergalpisu SZDC (D) D2. Za konénou

stanici se nepovaZuje PPS ani PS, ze které viak Bakk dopravovan jinym ZDP.

Vedouci hnaci vozidlovlaku je hnaci vozidlo (nebé&dici wiz), z rthoZ je ovladana jizda

viaku.

Tabelarni jizdni ¥ad vlaku je tabulkatasovych a jinych udaj platnych pro jeden viak. ke

byt vydan i na samostatném listu papiru gngpo mimdgadny viak).
Sesitovy jizdniiad je soubor tabelarnich jizdni¢adi a Uvodnich tabulek.

Potrubni zrychlova¢ je z&izeni pro urychlené vyprazémni hlavniho potrubi ifp rychloginném
zabrzéni. Timto urychlenym vyprazénim hlavniho potrubi u vlaku, kde jsou vSechny vozy
vybaveny potrubnim zrychlovam, dojde ke zkraceni zabrzdné drahy oproti viag&jné délky

a hmotnosti, jehoZ vozy nemaji potrubni zrychtowde vlaku s potrubnimi zrychlogaproto
dosahuiji vozy za jinak shodnych podminek vysSiibradihy. Tato vySSi hodnota brzdici vahy
pro rezim R je vyzngnacerveré. Brzdici vaha v reZimu R+Mg plati vzdy pro viakhpZ vozy
jsou vybaveny potrubnimi zrychlotia(brzdici vaha v reZimu R+Mg pro vlak bez potrutini

zrychlovat se na vozech neuvadi).gidek potrubniho zrychlov® (tj. zkraceni zabrzdné
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dréhy) se vyrazf)i projevuje u delSich viak U kratkych viak neni rozdil mezi stavem
s potrubnim zrychlowgem a bez potrubniho zrychlaeavyznamny.
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