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KVs3-B-2010
Provoz a obsluha brzdovych zarizeni zelezni€nich kolejovych vozidel

Rozsah znalosti

JOS Funkce

Generalni feditelstvi Reditelé odbort
Zaméstnanci urceni rediteli
odbort

PJ, SOKV Reditel PJ, SOKV

Zaméstnanci s kvalifikaci
odborné zkousky TV-1, TK-2 a
zameéstnanci se zkouskou
zpusobilosti ZZV

Zaméstnanci s kvalifikaci
odborné zkousky DSp-5, DSs-6,
DSt-7

Zameéstnanci s kvalifikaci
odborné zkousky VT-2

Zameéstnanci s kvalifikaci
odborné zkousky DD-4

Zaméstnanci s kvalifikaci
odborné zkousky DO-1

Zaméstnanci s kvalifikaci
odborné zkousky DZ-2

Zaméstnanci s kvalifikaci
odborné zkousky DP-3
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Zména ¢. 0 uéinna od 1.10.2010

Znalost
Informativni
Uplna

Informativni

Uplna: kap. 1., 2., 3.1, 3.2,3.3.1 - 3.3.4,
3.3.6,3.4,35,3.6,4.1.2;¢l. 4.1.3.1,4.1.3.2,
4215-4219,4415,441.7,4.4.1.8;
Piiloha ¢.2-5,7,8,10-12

Informativni: ostatni

Uplna: kap. 1., 2., 3., 4., 5.; Piiloha &. 2 — 5,
7-13

Informativni: Priloha ¢. 1, 6

Uplné: kap. 1., 2., 3.1, 3.2,3.3.1; ¢l. 3.3.4.1,
3.3.6.1-3.3.6.3,34.1.1,3.4.1.2,3.4.2.1,
3.4.2.2; kap. 3.6.2,4.1.2;¢1. 4.1.3.1,4.2.1.1,
42.13-42.16,4.2.1.10,44.1.4
Informativni: Pfiloha ¢. 1 -6, 10 — 12
Uplna: kap. 1., 2., 3., 4.1, 4.2; Ptiloha &. 2 —
5 10-12

Informativni: Pfiloha ¢. 1, 6, 7

Uplné: kap. 1., 2., 3.1, 3.2,3.3.1, 3.3.3,
3.3.6,3.4.1; ¢l. 3.4.2.1 — 3.4.2.3; kap. 3.5,
36,4.1.2;¢l.4.1.3.1,4.132,42.1.1 -
4213,4215-4218,441.2-4.4.1.8;
Piiloha ¢. 2 -5, 10 — 12

Informativni: Pfiloha ¢. 1, 6

Uplna: kap. 1.,2.; ¢l. 3.1.3.1-3.1.3.11,
3.1.3.13, 3.1.3.15; kap. 3.2.1; ¢l. 3.3.1.2,
3.3.1.4,41.22-41.26,4131,4.2.1.7,
Piiloha ¢. 2 -5

Informativni: ¢l. 3.1.3.12; Priloha ¢. 1
Uplnz’l: kap. 1., 2.,3.1,3.2;¢l. 3.3.1.2,
3.3.4.1; kap. 3.3.6,3.4.1; ¢l. 3.4.2.1 —
3.4.2.3; kap. 3.6.2,4.1.2; ¢l. 4.1.3.1,4.1.3.2,
4211-4213,4215-421.8,4.41.2—
4.4.1.8; Priloha ¢. 2 -5, 7, 12

Informativni: Pfiloha ¢. 1, 10, 11
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Provoz a obsluha brzdovych zarizeni zelezni€nich kolejovych vozidel

Seznam pouzitych znacek a zkratek

Zkratka
AB
ARR
CD
CDC
CKD
CSN
DAC
DB

DOz

G (N)
GR
HV
IN
JOS
JR
JZB
Lv
Mn
MU
ND
OKV
P (0)

P+E

PKPC

PMD

PP

PPS

PREMIZA CDC
PS

r

R

R+E

RCP
R+Mg
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Vyznam

Automaticky blok

Automaticka regulace rychlosti

Ceské drahy, a.s.

CD Cargo, a.s.

Ceskomoravska Kolben Danék

Ceské technicka norma

Dispecersky aparat CD Cargo, a.s.
Dynamicka brzda (elektrickd nebo hydraulicka)
Dalkové ovladani zabezpeCovaciho zatizeni
Oznaceni rezimu brzdéni se zapnutou DB

Rezim brzdéni
Oznaceni polohy prestavovace (pro rezim brzdéni G)

Generalni feditelstvi

Hnaci vozidlo

Interni norma CDC
Jednotka organizac¢ni struktury
Jizdni tad

Jednoducha zkouska brzdy
Lokomotivni vlak
Manipulac¢ni vlak
Mimortadna udélost
Nékladni doprava

Opravna kolejovych vozidel

Rezim brzdéni
Oznaceni polohy prestavovace (pro rezim brzdéni P)

Rezim brzdéni P se zapnutou DB
Oznaceni polohy prestavovace

Zelezni¢ni dopravni podnik PKP CARGO Spolka Akcyjna
Posun mezi dopravnami

Provozni pracovisté CDC

Pohrani¢ni prechodova stanice

Skupina pfeprav mimofadnych zasilek (odbor O11 GR CDC)
Predavaci stanice

Oznaceni pro udaj brzdici vahy ru¢ni brzdy hnacich vozidel

Rezim brzdeéni
Oznaceni polohy prestavovace (pro rezim brzdéni R)

Rezim brzdéni R se zapnutou DB
Oznaceni polohy prestavovace

Regionalni centrum provozu

Rezim brzdéni R se zapnutou Mg-brzdou
Oznaceni polohy piestavovace (pro rezim brzdéni R+Mg)
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KVs3-B-2010 Zmeéna €. 0 ucinna od 1.10.2010
Provoz a obsluha brzdovych zarizeni zelezni¢nich kolejovych vozidel

Zkratka Vyznam

RIC Umluva o vyméné a pouzivani osobnich vozii v mezinarodni dopravé

RID Ré,d pro mezinarodni zelezni¢ni pfepravu nebezpecnych véci — Piipojek C
k Umluvé o mezinarodni zelezniéni prepravé zbozi (COTIF 1999)

RIV Umluva o vzdjemném pouzivani nakladnich vozil mezi zelezniénimi podniky

SI Mezinarodni systém jednotek

SIR Sesitovy jizdni fad

Sluz Sluzebni vlak

SZDC Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace

TDPP Technologicka dokumentace provozniho pracovisté pro konkrétni Zeleznicni
stanici nebo néakladiste

TNZ Technicka norma Zeleznic

TTP Tabulky tratovych poméri

uIC Mezinarodni zelezni¢ni unie

UZB Uplna zkouska brzdy

Vliec Vleckovy vlak

V'SP Vseobecna smlouva o pouzivani nékladnich vozi

\/A Vlakovy zabezpecovac

ZBHV Zkouska brzdy hnaciho vozidla

ZDD Zakladni dopravni dokumentace provozovatele drahy

Z0B Zprava o brzdéni

ZDP Zelezniéni dopravni podnik
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Obsah
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KVs3-B-2010
Provoz a obsluha brzdovych zarizeni zelezni€nich kolejovych vozidel

Seznam priloh
Pfiloha 1

Ptehled souvisejicich norem

Priloha 2

Pojmy vztahujici se k brzdovému zatizeni a jeho ¢innosti
Priloha 3

Oznaceni pribéznych brzd, ptiklady népist a tvart rukojeti
Priloha 4

Ptiklady provedeni brzdovych zatizeni

Priloha 5

Vyznacovani brzdiciho ucinku na vozidlech

Priloha 6

Tabulky brzdicich procent

Priloha 7

Zavady na brzdovém zatizeni vlaku a zplsoby jejich odstranéni
Priloha 8

Vozy ptevazané na rozchod 1435 mm nevyhovujici predpisim UIC
Priloha 9

Obsluha brzdovych zatizeni na hnacich vozidlech

Priloha 10

Zpréava o brzdeéni

Priloha 11

Odlisnosti v provozu mezi CDC a jinymi ZDP

Priloha 12

Ptiklady umisténi napisti o brzdach na zelezni¢nich vozidlech

Priloha 13

Vyobrazeni ovladact brzdy
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KVs3-B-2010 Zmeéna €. 0 ucinna od 1.10.2010
Provoz a obsluha brzdovych zarizeni zelezni¢nich kolejovych vozidel

1.

1111

1112

1.1.13

1114

1.1.15

Uvod a obecna ustanoveni

Smeérnice KVs3-B-2010 je zavazna pro provozovani a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezni¢nich
kolejovych vozidel. Na tratich se spadem vét§im nez 40 %o a drahach — vleckach plati jednotliva
ustanoveni této smérnice, pokud piedpisy pro vykon ¢innosti na piislusné trati nebo draze —
vlecce nestanovi jinak. Pro provoz vozl pievazanych na rozchod 1435 mm, které nejsou

oznaceny znackou RIV nebo RIC (popt. vSemi pfedepsanymi napisy) plati Priloha ¢. 8.
Smérnice KVs3-B-2010 je zavazna pro:
m zaméstnance CDC v rozsahu stanovenych znalosti,

m ostatni pravnické a fyzické osoby, které na zakladé smluvniho vztahu vykonavaji pro CDC

¢innost, v dusledku které dochazi k ovliviiovani provozu drahy a drazni dopravy,

a to tehdy, kdyZ tito manipuluji s brzdovym zafizenim Zelezni¢nich kolejovych vozidel nebo
kontroluji jeho Cinnost a také vzdy, kdyz kontroluji vykon ¢innosti ve vztahu k brzdovému

zafizeni a k brzdéni.

Pokud zaméstnanci obsluhujici brzdova zatizeni vykonavaji i nékteré ¢innosti spojené s jejich

tidrzbou nebo opravou, jsou povinni ptitom postupovat podle piedpisu CD (CSD) V 15/II.

Tato sméernice se nevztahuje na specialni hnaci vozidla, ktera nemaji sptahlové a narazeci ustroji
normalni stavby a pribéznou nebo nesamocinnou brzdu. Provoz a obsluha specialnich vozidel

se fidi piedpisy SZDC (CD) D2, SZDC (CD) D2/81 a SZDC (CD) S8.

Ostatni navazné interni normy CDC musi byt s touto smérnici v souladu.
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Zména ¢. 0 uéinna od 1.10.2010

Provoz a obsluha brzdovych zarizeni zelezni€nich kolejovych vozidel

2. Zakladni pojmy

2111 Ve vzajemném styku zaméstnancli a pii uplatiovani této smérnice je bezpodmineéné nutné

zamezit omylim a nedorozuménim. Proto jsou v jednotlivych ustanovenich pouzity nize

uvedené pojmy, které se musi disledné dodrzovat.
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Brzdova zdrz (zdrz) — brzdovy Spalik (Spalik) — jsou pojmy pro segmenty, které¢ vyviji

brzdny tcinek pritlakem na jizdni plochu kola.

Clankovy viiz — je viiz skladajici se z vice trvale spojenych &lanka (vozidel) z nichz kazdy
je vybaven vlastnim pojezdovym ustrojim. Spojeni mezi Clanky je realizovano pomoci
ustroji, které nelze rozpojit v bézném provozu. Jednotlivé ¢lanky vozu jsou schopné

samostatného posunu.

Dopravni hmotnost vlaku (soupravy PMD) — je soucet vlastni hmotnosti vSech vozidel

vlaku (soupravy PMD) a hmotnosti piepravovaného nakladu.

Hnaci vozidlo — je vozidlo schopné vyvijet taznou, pfipadné brzdici silu pro vlastni pohyb
a brzdéni a zpravidla i jinych vozidel. Za hnaci vozidla se povazuji lokomotivy (véetné

zapojeni do vicendsobného fizeni), elektrické a motorové vozy a elektrické a motorové

jednotky.

Kloubovy viiz — je viz, ktery je sloZzen z ¢lankd mezi sebou spojenych kloubem, ktery se
naléza nad stiednim pojezdovym ustrojim. Musi byt vybaven nejméné tfemi dvojkolimi nebo

ttemi podvozky. Jednotlivé ¢lanky vozu nejsou schopné samostatného posunu.

Lokomotiva — je vozidlo s vlastnim pohonem dvojkoli, zatizené pouze k dopravovani jinych

vozidel.

Lokomotivni vlak — je hnaci vozidlo nebo skupina hnacich vozidel (¢innych, pohotovych ke
sluzb€ i necinnych) a ptipadné k nim ptivésenych piipojnych nebo fidicich vozi, jedouci
jako vlak bez ptepravy cestujicich, nejde-li o soupravovy vlak, nebo specialni hnaci vozidlo
(vozidla) a pripadné k nému piivéSena piisluSejici vozidla (napf. ubytovaci vozy) tvorici

S nim provozni jednotku.

Manometr — je meéfidlo tlaku. Pfi provozu kolejovych vozidel pouzivané k méfeni tlaku

vzduchu v prostorech tlakové brzdy.

T2 Cargo
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Nabéznik — je viz, ktery pro sviij technicky stav neni schopen pfepravy ve vlacich za

obvyklych podminek.

Nakladni viiz — je jakykoli Zzelezni¢ni viiz zafizeny pro pfepravu nakladt. Nakladni vozy se
déli na kryté (G, H), plosinové (K, O, R, L, S), oteviené (E, F, T), cisternové (Z), chladici (I)
a specialni (U).

Osobni viiz — je jakykoli Zelezni¢ni vz zatizeny pro prepravu 0sob, jejich zavazadel nebo

posty.

ReZzim SS — je rezim vyznaceny na vozech, které mohou byt pfepravovany ve vlacich se

stanovenou rychlosti do 120 km-h™ véetng.

Strojvedouci — je spole¢ny pojem pro osobu (zaméstnance) opravnénou fidit hnaci vozidla

nebo specidlni hnaci vozidla.

Ucelena samostatna jednotka — je ucelend souprava, sestavena z hnacich vozidel, piipadné
fidicich vozu, a dalsich vozidel tak, Ze ob&é koncova vozidla jsou zpravidla vybavena jednou
¢elni kabinou strojvedouciho. V provozu se pouziva na obratovych vlacich bez ptefazovani

vozidel.

Urcéeny zaméstnanec — zaméstnanec CDC, jehoz Cinnost je stanovena pracovni néplni,

predpisovymi ustanovenimi nebo TDPP.

Vicenasobné Fizeni — je zatizeni pro ovladani dvou anebo vice ¢innych lokomotiv z jednoho

stanoviste.

Vlak — pro tcely této smérnice se za vlak povazuje skupina navzajem svéSenych vozidel
nejen v dobé mezi jeho odjezdem z vychozi a ptijezdem do konecné stanice, ale jiz i v dob&

provadéni ukont souvisejicich se zkouskou brzdy nebo s piipravami k ni.
Vozidlo — je spole¢ny pojem pro vz nebo hnaci vozidlo.

Vozmistr — je pro ucely této smérnice odborné zpuisobily zaméstnanec s odbornou zkouskou

TV-1 nebo zkouskou, ktera opravituje k vykonu ¢innosti uvedenych pro zkousku TV-1.

Vozmistrovské kladivo — je kladivo s nasadou o minimalni délce 50 cm a s hlavici

0 hmotnosti 500 g.
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Provoz a obsluha brzdovych zarizeni zelezni€nich kolejovych vozidel

m Viz — je taZzené nebo sunuté Zelezniéni kolejové vozidlo (hnané), zafizené pro piepravu véci

nebo 0sob. V podminkach CDC, pokud neni stanoveno jinak, jde o Zelezni¢ni nakladni viiz.

m Zprava o brzdéni — je oznaCeni pro tiskopisy: Mezindarodni zprava o brzdeni a viaku
a Mezindrodni zprava o brzdéni a viaku CDC/PKPC. Vzory jsou uvedeny v Piiloze ¢&. 10
této smeérnice, popf. stanoveny zvlastnimi smérnicemi nebo piedpisy. Musi obsahovat
minimalné v§echny pozadované udaje podle vyhlasky UIC 472 V a vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.

v platném znéni.

m Zelezni¢ni kolejové vozidlo — je spolecny nazev pro drazni vozidla vedena a nesena

zelezni¢ni koleji. Je to spole€ny nazev pro hnaci i tazend vozidla.

2.1.1.2 Kromé zakladnich pojmd, uvedenych v ¢asti 2., jsou dalsi pojmy a jejich vysvétleni uvedeny

v Piiloze €. 2 této smérnice a v IN OR1-B-2008.

2.1.1.3 Podle vyhlasky UIC 800-01 — Pouziti odbornych zZeleznicnich nazvii s ohledem na mezindarodni

soustavu jednotek Sl se musi pro tlak vzduchu pouzivat jednotka ,,bar*.
2.1.1.4 Pro tuto jednotku plati vztah: 1 bar+ 100 kPa + 1 atp.

2.1.1.5 Navaznost vyhlasky UIC 800-01 na CSN ISO 1000 — Jednotky SI a doporuceni pro uzivini
Jjejich nasobkit a pro uzivani nékterych dalsich jednotek, ktera predepisuje jednotku kilopascal

(kPa), je vyfesena formou vyjimky ze zavaznosti CSN 1SO 1000.
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3.1

3.1.1

3111

3.1.1.2

3.1.1.3

3114

3.1.15

Provoz brzd

Zarazovani vozidel do vlaku vzhledem

k brzdéni

Obecna ustanoveni

Kazdé vozidlo, vystrojené¢ pribéznou tlakovou brzdou, povolenou do provozu, musi mit
zkratkou vyznacen typ brzdy a hodnoty brzdicich vah, odpovidajici jednotlivym pracovnim

rezimim brzdy.

Ptehled nejcastéji pouzivanych nédpistt a znalek, zkraceného oznaCeni brzd aj. je uveden
v Piiloze ¢. 3. Neni-li vozidlo ptislusnym napisem opatieno nebo je-li tento napis necitelny,
nesmi se jeho brzda zapocitat do brzdici vahy vlaku. Vyjimka je dovolena jen pro ptipady podle
Ptilohy ¢. 8.

Hnaci vozidlo s chybéjicim nebo necitelnym népisem o vlastni hmotnosti nebo brzdici vaze se
nesmi pouzit jako ¢inné nebo pohotové k sluzbé (to se nevztahuje na vozidla pied provedenim

technicko-bezpecnostni zkousky).

Vsechny vlaky jsou brzdény pribéznou brzdou (vozidla vlaku jsou zapojena do pribézného

hlavniho potrubi). Technologie brzdéni je popsana v dal§im textu.

Pro kazdy vlak uréuje jeho tabelarni JR je-li brzdén 1. nebo II. zpiisobem brzdéni. Pii I. zptisobu

brzdéni uréuje i rezim brzdéni.

K I. zptisobu brzdéni patfi brzdy s rychlym vyvinem brzdicitho Gc¢inku na obvodu kol,

tj. priabézné brzdéni:
® v rezimu R+Mg,
m vrezimuR,

m vrezimu P.
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3.1.16

3.1.1.7

3.1.1.8

3.1.2

3.1.21

3.1.2.2

3.1.2.3

Ke Il. zpiisobu brzdéni patii brzdy s pomalym vyvinem brzdiciho u¢inku na obvodu kol,

tj. prabézné brzdéni:
m vrezimu G.

Vlaky néakladni dopravy se brzdi |.zplGsobem brzdéni vrezimu P, pokud Plan radeni
nakladnich viaki ND nestanovi jinak. Vlaky nakladni dopravy o stanovené rychlosti vyssi nez

100 km-h™ musi byt I. zptisobem brzdéni brzdény vzdy.

Je-li vlaku néakladni dopravy brzdénému I. zpisobem brzdéni zménéno ¢islo na jiné, kterym je
vlaku ptedepsan Il. zptisob brzdéni, zistane vlak dale brzdén 1. zpiisobem brzdéni. Pokud
smluvni vztahy s jinymi ZDP vyzaduji zménu zptsobu brzdéni, prestavi uréeny zaméstnanec
prestavovace rezimu brzdéni na vozidlech, ur¢i nova skutecnd brzdici procenta a vystavi novou

zpravu o brzdéni, ptipadné doplni ptivodni dle kapitoly 3.5.3.

Je-li vlaku nékladni dopravy brzdénému II. zpisobem brzdéni zménéno ¢islo na jiné, kterym je
vlaku predepsan L. zplsob brzdéni, prestavi uréeny zaméstnanec prestavovace rezimu brzdéni na
vozidlech do polohy P se zfetelem na hmotnost soupravy vozidel vlaku (viz ¢l. 3.1.2.7), uréi
nova skutecna brzdici procenta a vystavi novou zpravu o brzdéni, ptipadné doplni ptivodni dle

kapitoly 3.5.3.

Razeni viaka
TaZeny vlak nakladni dopravy smi mit délku nejvice 700 m (v reZimu SS nejvice 600 m).
Uvedené délky v metrech se rozuméji kromé ¢innych hnacich vozidel v ¢ele a na konci vlaku.

V kazdém vlaku musi byt propojeno hlavni potrubi mezi vSemi jeho vozidly. Toto ustanoveni se
nevztahuje na nezavéSeny postrk a na nabézniky s takovou zavadou, pro kterou nelze jejich
hlavni potrubi naplnit, viz ¢l. 3.1.2.12. V nakladnim vlaku se zapnou vSechny zplsobilé brzdy

do ¢innosti, pokud tomu nebrani ustanoveni této smérnice nebo jinych norem.

Pribézna brzda necinného nebo neobsazeného HV se ponechd zapnuta a ureny zamestnanec ji

zapocita do zpravy o brzdéni jen v piipadé:
m nutnosti dosazeni potfebného poctu brzdicich procent sestaveného vlaku,

m zafazeni jako posledniho vozidla v pribézné brzdéném vlaku.
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3.1.24

3.1.25

3.1.2.6

V ostatnich  pfipadech pribéznou brzdu u neCinného nebo neobsazeného HV
(i ve vicenasobném fizeni) po zafazeni do vlaku strojvedouci vypne. Uréeny zaméstnanec, ktery
sestavuje zpravu o brzdéni, zapocitava pouze brzdici vahu c¢inného obsazeného HV pro

prislusny rezim brzdéni.

Kazdé hnaci vozidlo, které jede samostatn¢ jako vlak, musi mit zapnuty rozvadé¢ prubézné

brzdy v poloze P (P+E) nebo R (R+E), pokud toto piepnuti neni automaticke.

Ve vlaku nakladni dopravy se musi vozidla fadit tak, aby mezi prubézné brzdénymi vozidly

nebyla skupina vozidel bez brzdy nebo s vypnutou brzdou o celkovém poétu naprav vét§im nez:
a) 16, jde-li o prazdné vozy,

b) 12, jde-li o skupinu, v niz jsou nékteré nebo vSechny vozy lozené, pficemz lokomotivy,
tendry, kolejové jetaby a vozidla o vlastni hmotnosti vét$i nez 50 tun se povazuji za vozidla

loZena,

c) 8, jde-li o skupinu mezi vedoucim hnacim vozidlem (hnacimi vozidly) a prvnim pribézné

brzdénym vozidlem.

Tlakova brzda nakladnich vozl rezimu SS se vypne z Cinnosti v pfipadé, Ze mnozstvi téchto
vozli v soupravé je mensi nez 10 %. Pro dosazeni ptedepsanych brzdicich procent se vSak

ponecha u nezbytného poctu vozil brzda zapnutd. Podminky ¢l. 3.1.2.4 musi byt vzdy dodrzeny.

Ve vlaku nakladni dopravy brzdéném v rezimu G smi mit piestavovac¢ v poloze P nejvyse dva
vozy, je-li to nutné pro dosazeni predepsanych brzdicich procent vlaku nebo nelze-li polohu G

nastavit.
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3.1.2.7 Ve vlaku nékladni dopravy brzdéném v rezimu P musi byt vozidla fazena v zavislosti na

hmotnosti soupravy vozidel vlaku podle nasledujici tabulky:

Hmotnost Nastaveni prestavovaci Sestava vlaku — podminky
soupravy rezimu brzdéni
vozidel 5
Cinna HV na Ostatni
zacatku vozidla vlaku
vlaku

<800t P P
>800ta G P
<1200t
>1200ta G Prvnich pét  Jestlize je ve skupiné prvnich péti vozidel za
<1600t vozidel za cinnymi HV na zacatku vlaku zatazen
(v provozu ¢innymi HV | ¢lankovy nebo kloubovy viiz, zapocitava se
EDC na zaCatku kazda jejich cast jako jedno vozidlo brzdéné
> 1200t a vlaku Vv rezimu G, pficemz na vSech ¢astech téchto
<25001) brzdéno v vozu musi byt piestavovace rezimu brzdéni

rezimu G, ve stejné poloze (jsou-li jimi vybaveny).

ostatni 5
>1600ta . V soupravé vozidel provozované mezi CDC

vozidla v
<2500t .. a jinymi dopravci nesmi byt:

rezimu P

m zatazen zadny viiz ¢lankovy nebo
kloubovy,
m zatazeno vozidlo o dopravni hmotnosti
mensi nez 32 t.

>2500ta V soupravé vozidel nesmi byt:
<4000t
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3.1.2.8

3.1.2.9

3.1.2.10

31211

Vlak s hmotnosti soupravy vozidel vyssi nez 4000 t musi byt vzdy brzdén v rezimu G.

U vozidel s prestavovaci rezimu brzdéni v poloze G, kterd jsou zafazena ve vlaku brzdéném
I. zptisobem brzdéni v rezimu P, se musi jako jejich brzdici vaha zapo€itat nejvyse 0,75 hodnoty
brzdici vahy, vyznacené pro tuto polohu (viz ¢l. 3.6.2.10). Pokud neni mozné na nékterém
vozidle v ¢ele vlaku nastavit polohu pfestavovace G, musi se brzda tohoto vozidla vypnout.

Podminky ¢l. 3.1.2.4 musi byt vzdy dodrZeny.

U vozidel s pfestavovaéi rezimu brzdéni v poloze P, ktera jsou zatazena ve vlaku brzdéném
I. zptsobem brzdéni v rezimu P s délkou soupravy vozidel vétsi nez 500 m, se musi v zavislosti
na délce presahujici 500 m nésobit brzdici vaha téchto vozidel koeficientem ,,x* dle tabulky

uvedené v ¢l. 3.6.2.10.

Vyklad k ¢1. 3.1.2.7 viz &j. 1926/2010 RTOD-013/31 - Vykilad k ¢1. 3.1.2.7 - Prvnich pét vozidel
brzdenych v rezimu G; Upresneni ¢l. 3.1.2.8 IN KVs3-B-2010

Ve vlaku nakladni dopravy brzdéném v rezimu P lze kromé piipadi uvedenych v ¢l. 3.1.2.7
ponechat kdekoliv v soupravé vlaku nejvySe u dvou vozu piestavovafe rezimu brzdéni
v poloze G, a to jen tehdy, nemaji-li pfislusné vozy piestavovace G-P (N-O) nebo nelze-li je do
ptislusné polohy pfestavit. Dopravni hmotnost vozl brzdénych v rezimu G pfitom nesmi byt
vét§i nez dopravni hmotnost vozi brzdénych v rezimu P. U vozidel s piestavovaéi v poloze G se
musi jako jejich brzdici vaha zapocitat nejvyse 0,75 hodnoty brzdici vahy, vyznacené pro tuto

polohu (viz ¢l. 3.6.2.10).

Upresnéni ¢l. 3.1.2.8 viz ¢j. 1926/2010 RTOD-013/31 - Vyklad k ¢l. 3.1.2.7 - Prvnich pét
vozidel brzdenych v rezimu G; Upresnéni ¢l. 3.1.2.8 IN KVs3-B-2010

Ve vlaku nesmi byt kombinovany brzdy s pfestavovaci v poloze G s brzdami s prestavovaci
v poloze R nebo R+Mg. Lokomotiva, ze které je ovladana pribé€znd brzda vlaku, mize byt

brzdéna s ptestavovaci v poloze P (nebo P+E).

Vlak, piechazejici zjiného ZDP (v&etné jizdy zpét), mize jet sodchylkami v fazeni od
ustanoveni této smérnice az do stanice urCeni, ale jen pokud takové odchylky odpovidaji
ustanovenim piedpisi pfislusného ZDP. Jizdu takového vlaku musi pfedem projednat uréeny

zamestnanec DAC s provozovatelem drahy (RCP).

Névéstni viz vlaku, tj. posledni viiz tazenych a prvni vz sunutych vlakti musi mit spravné

ucinkujici a zapnutou prubéznou brzdu. Po piidani nebo odvéseni vozidel na koncich soupravy
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3.1.2.12

3.1.2.13

3.1.3

3.1.31

odpovida zaméstnanec uréeny TDPP, ktery ptidani nebo odvéseni vozidel provedl, za to, Ze
novy posledni (resp. prvni) viiz vyhovuje podminkam pro navéstni viz. U sunutych vlakth musi

mit prvni viiz i kohout zachranné brzdy.

Ustanoveni ¢l. 3.1.2.11 se nevztahuje pouze na nab&zniky s takovou zavadou, pro kterou nelze

jejich hlavni potrubi naplnit.
Pokud posledni nabéznik nema upotiebitelnou prubéznou brzdu:
a) musi mit obsazenou ru¢ni brzdu, nebo

b) musi byt za nim zafazeno vozidlo bud’ s u¢inkujici pribéznou brzdou, nebo, nema-li néktery
nabéznik upotiebitelné hlavni potrubi, s obsazenou ru¢ni brzdou. Je-1i ndbéznik lehké stavby,

nesmi mit toto vozidlo hmotnost vy$si nez 65 tun.
Sestaveni soupravy pro PMD musi odpovidat ustanovenim této smérnice pro vlak.
Provoz vozu s ruénimi brzdami

Vyzkousenych upotiebitelnych ru¢nich brzd musi byt na vlaku tolik, aby v misté nejvétsiho
sklonu trat€ na dopravni cesté vlaku byla dosazena jejich potiebna brzdici vaha. K tomuto ucelu

1ze pouzit i vozy s potadaci brzdou ovladanou ru¢nim kolem ze zemé (dale jen rucni brzda).

celkovd hmotnost viaku x predepsana brzdici procenta
100

potrebné brzdici vaha =

Predepsana brzdici procenta pro vypocet potfebné brzdici vahy ru¢nich brzd v zavislosti na

sklonu trat¢ v misté zastaveni vlaku jsou uvedena v nasledujici tabulce:

Sklon traté v misté zastaveni Predepsana brzdici procenta
do 5 %o véetné 2%
5,110 %o 3%
10,1 — 20 %o 5%
20,1 — 40 %o 10 %
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3.1.3.2

3.1.33

3.1.34

3.1.3.5

3.1.3.6

3.1.3.7

30 % nebo podle ustanoveni platnych pro
40,1 %o a vice
ptislusnou trat’

Nelze-li podminky ¢l. 3.1.3.1 splnit, jedna se o tzv. ,,Vlak sestaven z vozli bez upotiebitelnych
rucnich brzd“. V tomto piipadé¢ stanovi podminky pro zajisténi vlaku proti pohybu v misté

nejvétsiho sklonu traté na dopravni cesté vlaku uréeny zaméstnanec DAC.

Jako brzdici vaha ru¢ni brzdy se uvazuje hodnota vyznacena na voze pro piisluSnou ru¢ni brzdu,
ale jen pokud nepiekracuje dopravni hmotnost vozu, jinak nejvySe jeho dopravni hmotnost.
Neni-li brzdici vaha pro ruéni brzdu na voze uvedena, povazuje se rucni brzda za

neupotiebitelnou.

K zajisténi proti pohybu se nesméji zapocitat brzdici vahy:
m rucnich brzd hnacich vozidel,

m ruénich brzd vozi uvedenych v ¢l. 4.2.1.7 a), b), d).

Potadaci ruéni brzdy se sméji pro zastaveni posunového dilu pfi posunu pouZzivat pouze tehdy,
nepiekracuje-li jeho rychlost 5,5 kmh™, pfi soutasném zajiténi bezpe¢nosti zaméstnanci pii

pohybu vedle koleji.

ey

Pouziji-li se k zajisténi proti pohybu misto ru¢nich brzd zarazky, umist'uji se tyto pod kola na
jednu bocni stranu vozidel. Je-li kolej, na které jsou vozidla odstavena, na spadu vétSim nez
2,5 %o, musi byt vzdy podloZena na stran¢ spadu (na roving a na sklonu do 2,5 %o v¢etné z obou
stran). Pti podlozeni vozidla zarazkami se brzdici vahou rozumi podil z jeho hrubé hmotnosti
spocivajici na podlozené napravé (nebo napravach), pocet pouzitych zarazek se stanovi podle

udaji v ¢l. 3.1.3.12. Zarazka se uchopi za drzadlo a polozi tak, aby:
m priléhala na kolejnici celou tfeci plochou,

m priruba zarazky ptiléhala na vnitini stranu kolejnice,

m jazyk zarazky byl v kontaktu s podloZzenym kolem népravy.

Jsou-li v soupravé vlaku vozy s ruénimi brzdami, odpovida za jejich vyzkouseni zaméstnanec,
ktery ¥idil sestavu vlaku. Zapsani jejich Gisel do rubriky 40 Cisla vozii s vyzkousenou rucni

brzdou ve zpraveé o brzdéni provede zaméstnanec uréeny TDPP.
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3.1.3.8 Rucni brzda se povazuje za utazenou, kdyZ pfi jejim Giplném utazeni:

a) u Spalikové brzdy (pti odbrzdéné nebo prechodné vypnuté prubézné tlakové brzde€) po jejim

utaZeni pfilehnou K jizdni plose kola na kontrolované strané:

m U dvou nebo viceosych bezpodvozkovych vozi vnéjsi zdrze vnéjsich dvojkoli vozl nebo

¢asti clankovych nebo kloubovych vozi,

m u podvozkovych vozli vnéjsi zdrze (nejsou-li v konstrukci vozu, tak vnitini) na vnéjsich

dvojkolich kazdého podvozku, ovladaného touto brzdou.
b) u kotoucové brzdy po jejim utazeni u vozu:

m s dvouokénkovym ukazatelem stavu rucni brzdy se okénko ptislusného podvozku zacloni
cervené (druhé musi byt zaclonéno zelen€). Z hlavniho potrubi se nesmi diive vypustit

vzduch.
m se zvlastnim ukazatelem stavu rucni brzdy se okénko zacloni cervené:

— U mechanického ovladani bez ohledu, zda jsou prostory brzdy naplnény na provozni

tlak ¢i nikoliv,

— u pneumatického ovladani vzdy s ohledem na to, zda jsou prostory brzdy naplnény na

provozni tlak ¢i nikoliv,

m bez ukazatele stavu rucni brzdy nebo v pfipadé, Zze u vozu S pneumatickym ukazatelem
stavu ruéni brzdy nejsou prostory brzdy naplnény na provozni tlak, dojde K utaZzeni

ovladaciho kola ru¢ni brzdy do krajni polohy ve sméru Zabrzdit vyzna¢eném na voze.
3.1.3.9 Rucni brzda se povazuje za povolenou, kdyz pii jejim uplném povoleni:
a) u Spalikové brzdy po jejim povoleni odlehnou od jizdni plochy kola na kontrolované strané:

m u dvou nebo viceosych bezpodvozkovych vozli vnéjsi zdrze ovladané rucni brzdou

vnégjsich dvojkoli vozli nebo ¢asti clankovych nebo kloubovych vozi,

m u podvozkovych vozi vnéjsi zdrze (nejsou-li v konstrukci vozu, tak vnitfnich) na

vnéjsich dvojkolich kazdého podvozku, ovladaného touto brzdou.

b) u kotou¢ové brzdy po jejim povoleni u vozu:
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m s dvouokénkovym ukazatelem stavu pribézné a rucni brzdy se okénko piislusného
podvozku zacloni zelené, jsou-li prostory brzdy naplnény na provozni tlak,
m se zvlastnim ukazatelem stavu ru¢ni brzdy se okénko zacloni zelené¢:

— U mechanického ovladani bez ohledu, zda jsou prostory brzdy naplnény na provozni

tlak ¢i nikoliv,

— u pneumatického ovladani vzdy s ohledem na to, zda jsou prostory brzdy naplnény na

provozni tlak ¢i nikoliv,

m bez ukazatele stavu rucni brzdy nebo v pfipad¢€, Zze U vozu s pneumatickym ukazatelem
stavu ruéni brzdy nejsou prostory brzdy naplnény na provozni tlak, dojde k povoleni

ovladaciho kola do krajni polohy ve sméru Uvolnit vyznac¢eném na voze.

3.1.3.10 Pokud lze ru¢ni brzdu podle ¢l. 3.1.3.8 utahnout a podle ¢l. 3.1.3.9 povolit, povazuje se rucni

brzda za upotiebitelnou.

3.1.3.11 Ma-li byt utazena ruc¢ni brzda vozu, odstaveného (samostatné nebo ve skupin¢) a zabrzdéného

prabéznou brzdou, musi se:
a) u vozu se $palikovou brzdou:

m vypustit vSechen vzduch z prostori prubézné brzdy pfislusného vozu pomoci
odbrzd’ovace piip. i vypnout brzdu, je-li na soupravé hnaci vozidlo s kompresorem

V provozu,
m zKontrolovat odlehnuti zdrzi,
m zabrzdit ruéni brzda,
m ovéfit, zda brzdové $paliky doléhaji dle ¢l. 3.1.3.8 a),
b) u vozu s kotou¢ovou brzdou:
m zabrzdit ruéni brzda,

m zkontrolovat zabrzdéni ru¢ni brzdy dle ¢l. 3.1.3.8 b).
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3.1.3.12 Stojici vlak (nebo vozy) Ize proti pohybu zajistit polozenim zarazek takto:

Sklon traté

V misté

zastaveni

do 5 %o v&.

5,1 -10 %o

10,1 — 15 %o

15,1 — 20 %o

20,1 —25 %o

25,1 —30 %o

P#i hmotnosti vlaku — voza do (t)

100200 300 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 & 2400 2800 3200

11

14

17

11

17

22

28

33

16

25

33

42

50

11

22

83

44

56

67

Je potfebna hmotnost podlozenych vozidel (t)

16

33

50

67

83

100

22

44

67

90

111

134

28

56

84

111

149

168

32

67

100

134

166

200

38

79

117

158

194

44 50 56 67 79 90

90 = 100 111 | 134 158 @180

134 | 151 168 @ 200

180 | 200

3.1.3.13 Pii podlozeni vlaku (vozl) zarazkami se potiebnou hmotnosti podloZzenych vozidel rozumi podil

z jejich dopravni hmotnosti spocivajici na podlozenych napravach.

3.1.3.14 Kazdé hnaci vozidlo, které dopravuje vlaky nakladni dopravy, musi mit pro ptipadné pouziti na

trati ve své vybave 4 zarazky.

3.1.3.15 Pii planované doprave souprav bez upotiebitelnych ru¢nich brzd ur¢i podminky DAC.

3.2 Priprava viaku k provedeni zkousky brzdy

3.2.1 Obecna ustanoveni

3.2.1.1 Po sestaveni vlaku a po spojeni vozidel Sroubovkami se spoji brzdové spojky hlavniho potrubi

a oteviou se prislusné spojkové kohouty. Stejnym zplisobem se spojuje i napajeci potrubi vozi

mezi sebou. Ve vlaku se nesmi spojovat napajeci potrubi nakladnich vozi s napajecim potrubim

hnacich vozidel a osobnich vozu.
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3.2.1.2

3.2.13

3214

3.2.15

3.2.1.6

3.2.1.7

3.2.18

3.2.1.9

U vozidel s rozvidlenym potrubim (maji brzdovou spojku na obou stranach tazného haku, resp.
sprahla) se smi spojit jen jedna spojka, a to pokud mozno na jedné stran¢ vlaku; stejné se

spojuje 1 napajeci potrubi.

Je-li nutno spojit brzdové spojky ,.kiizem* pod Sroubovkou, musi byt Sroubovka stazena tak,
aby narazniky byly i na pfimé koleji mirné¢ stlaceny, nebrani-li tomu jiné normy platné pro traté

S malymi poloméry obloukd.

Vozidla bez brzdy (tj. vozidla vybavena pouze hlavnim potrubim) a vozidla s brzdou,
dopravovana jako nabézniky, se musi téz zapojit do hlavniho potrubi vlaku. Toto ustanoveni se
nevztahuje pouze na nabé&zniky s takovou zavadou, pro kterou nelze jejich hlavni potrubi

naplnit. Ustanoveni ¢l. 3.1.2.11, popt. ¢l. 3.1.2.12 musi byt dodrzeno.

Po spojeni hlavniho, popt. napajeciho potrubi se spojuji i dalsi vedeni (napft. elektrické topné

spojky apod.).

Pted spojenim spojek hlavniho a napéjeciho potrubi musi zaméstnanec, ktery svéSuje vozidla
vlaku, ptekontrolovat pohledem stav pryzového té€snéni v hlavicich jednotlivych spojek, vadné
vymeénit a chybégjici dosadit. V pfipade potieby dal$i opravy vyrozumi vozmistra nebo jiného
urcené¢ho zaméstnance, odpovédného za technicky stav vozidel vlaku, ktery rozhodne o dalSim
postupu. Nepouzité spojky musi zaméstnanec, ktery spojuje nebo rozpojuje soupravu vozidel

vlaku, zavésit na zavésy popt. jalova hrdla.

Po spojeni hlavniho popft. i napajeciho potrubi se zcela oteviou spojkové kohouty. U kohouti
S aretaci musi areta¢ni zapadka zapadnout do ptislusného vyfezu. Spojkové kohouty na zacatku

a na konci vlaku ziistanou uzavieny.

Po pristaveni a privéseni hnaciho vozidla na vlak otevie zam&stnanec provadéjici privéseni na
okamzik spojkovy kohout na hnacim vozidle, s ohledem na vlastni bezpecnost dle zakona
¢. 262/2006 Sb. § 106 odst. (4) v platném znéni, za ucelem odstranéni neéistot a kondenzatu
z potrubi. Teprve pak spoji spojky hlavniho potrubi a otevie souc¢asné oba spojkové kohouty na
spojovanych vozidlech. Nemuze-li otevtit oba tyto kohouty soucasné, otevie nejdiive spojkovy

kohout na Cele ptivésované soupravy voza.

Pii rozpojovani spojek hlavniho potrubi se nejdiive uzaviou oba spojkové kohouty, a to
soucasné na obou vozidlech a az potom se rozpoji brzdové spojky; ty se zavési na zavésy popf.
jalova hrdla. Nelze-1i uzavtit oba spojkové kohouty soucasné, uzavie se nejdiive ten, ktery je

blize ke zdroji stlac¢eného vzduchu. Obdobné¢ se postupuje pii rozpojovani napajeciho potrubi.
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3.2.2

3221

3.2.3

3.23.1

3.3

3.3.1

3.3.11

3.3.1.2

Polohy rukojeti mechanizmu brzdy

Rukojeti vypinaci, piestavovacti nebo prestavnych a uzaviracich zatizeni (viz Pfiloha ¢. 3 a 4)
musi byt jiz v ramei piipravy vlaku k UZB v polohéch, kdy jsou viechny brzdy zapnuté a kdy je
nastaven odpovidajici rezim a stupen brzdéni podle druhu a rychlosti vlaku, dopravni hmotnosti
vozu, sestaveni vozidel ve vlaku. Vyjimku tvoii pouze vozidla, kterd podle ustanoveni této
smérnice nebo jinych norem musi mit brzdu vypnutou a vozidla s neupotiebitelnou pribéznou
brzdou. Rukojeti prestavuje do téchto poloh obsluha nékladniho vlaku nebo zaméstnanec urceny

TDPP.
Technicky stav brzd vozidel zafazenych ve viaku

Technicky stav brzdy u vozidel zafazenych do vlaku musi zjistit vozmistr nebo jiny urceny
zaméstnanec podle IN KV1-B-2008, VSP, popt. RIC pii prohlidce vlaku. Vozy se zavadou na
brzdovém zafizeni musi byt oznaCeny pfislusnymi spravkovymi nalepkami. Vozidla
S neupotiebitelnou pribéznou brzdou se zatazuji do vlaku podle c¢l.3.1.2.4, popt. jako
nabézniky podle ¢l. 3.1.2.12, jedna-li se o takovou zavadu, pro kterou nelze jejich hlavni potrubi

naplnit.
Zkousky a overeni ¢innosti brzd

Obecna ustanoveni

Cinnost pribézné brzdy musi byt ovéfovana zkouskou brzdy provadénou uréenym odborné
zpasobilym zaméstnancem. ZkouSka brzdy se provadi pfed odjezdem vlaku z vychozi

dopravny. Zkouska brzdy se vykona téz:

a) dojde-li ke zméné stanovisté, ze kterého se vlak fidi, s vyjimkou vlaki provozovanych jako

ucelend samostatna jednotka,
b) byl-li vlak rozpojen, s vyjimkou odvéseni vozidel na konci vlaku.
V provozu se vykonavaji tyto zkousky brzd:
a) uplna zkouska brzdy — UZB — viz kapitola 3.3.3,
b) jednoducha zkouska brzdy — JZB — viz kapitola 3.3.4,

c) zkouska brzdy hnaciho vozidla — ZBHV — viz kapitola 3.3.5,
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3.3.1.3

3.3.14

3.3.15

3.3.1.6

3.3.1.7

3.3.1.8

O provedené zkouSce brzdy musi byt proveden zapis ve zpravé o brzdéni nebo v Knize predavky

hnaciho vozidla — viz ¢l. 3.3.5.5.

V provozu se dale vykonavaji tato ovéfeni ¢innosti brzd:

a) ovéfeni ¢innosti brzdy vlaku — viz ¢l. 3.3.4.2, 3.3.4.4,

b) ovéfeni ¢innosti brzdy pro PMD — viz kapitola 3.3.6,

€) ovéfeni ¢innosti brzdy posunového dilu — viz ¢l. 4.2.1.8,

d) ovéfeni ¢innosti ru¢ni brzdy — viz ¢l. 3.1.3.8 — 3.1.3.10,

e) ovéfeni ovladani pribézné brzdy — viz ¢l. 3.3.4.4,4.4.1.3,4.4.1.5,

f) ovéfeni ovladatelnosti prubézné brzdy — viz ¢l. 4.4.1.9 — 4.4.1.13 a Ptiloha ¢. 9.

Pti zkouSce brzdy (pfipadné ovéereni Cinnosti brzdy) je zakazano pouzivat vysokotlaky plnici

Svih.

Pti zkouskach brzd jsou zaméstnanci povinni pouzivat piedepsané pomtcky a nafadi dle IN
KV1-B-2008. Jako pomticka je k tomuto ucelu uréeno vozmistrovské kladivo, které je vcetné
tésnicich krouzkli do hlavic brzdovych spojek soucasti vybaveni vozmistra a hnacich vozidel
CDC. Neni-li k dispozici vozmistrovské kladivo, Ize se o piilehlosti brzdovych $paliki
presvédCit tlakem chodidla, s ohledem na vlastni bezpe¢nost dle zakona ¢. 262/2006 Sb. § 106

odst. (4) v platném znéni.

Pied provedenim UZB podle ¢l. 3.3.3.1a),b), e) vykona strojvedouci nebo zaméstnanec
kompresni stanice zkouSku tésnosti pribézné brzdy vlaku podle ustanoveni kapitoly 3.3.2. Pred
provedenim UZB se musi zcela odbrzdit viechny ruéni brzdy vsech ve vlaku zafazenych
vozidel (nestanovi-li TDPP jinak). Za jejich odbrzdéni je odpovédny zaméstnanec uréeny

TDPP.

PInéni brzdy na provozni tlak, zabrzdéni na zkousku a odbrzdéni na zkousku se provadi
z hnaciho vozidla, z néhoz bude ovlddana pribézna brzda vlaku, z kompresni stanice
(viz i ¢l.3.3.3.7), popt. z lokomotivy zastupujici kompresni stanici. Uginkovani brzdy na
jednotlivych vozidlech se kontroluje podle ¢l. 3.3.3.4 — 3.3.3.6 této smérnice. U vlakil soucasné

sunutych a tazenych (s hnacim vozidlem uvnitf soupravy) se souprava plni vzduchem
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3.3.1.9

3.3.1.10

3.3.1.11

3.3.1.12

3.3.2

3.3.21

3.3.2.2

a zabrzdéni i odbrzdéni na zkousku se vykonava z hnaciho vozidla uvniti vlaku. Uc¢inkovani

brzdy se kontroluje od ¢ela vlaku (zabrzdéni) a od konce vlaku (odbrzdéni).

Stoji-li vlak (PMD, posunovy dil) na sklonu, musi se zaméstnanec odpovédny za vykonani
UZB, JZB nebo ovéieni &innosti brzdy presvédéit vzdy pred jejich zahdjenim, zda je dovoleno
odbrzdit pribéznou a rucni brzdu. Vlak (PMD, posunovy dil) lze spolehlivé zajistit proti ujeti

zabrzdénim pfimocinné brzdy hnaciho vozidla, neni-li tento sklon v promilich vétsi nez:

180 x hmotnost spocivajici na dvojkolich zabrzdenych primocinnou brzdou
celkovd hmotnost viaku

Soucasné musi byt zaruceno dopliovani ztrat vzduchu v brzdovych valcich hnaciho vozidla.
Nestaci-li pfimoc¢innd brzda hnaciho vozidla na zajisténi stojicitho vlaku (PMD, posunového
dilu) proti ujeti, je nutno zajistit jej potfebnym poctem zardzek, popt. pristavenim dalsi

zajistovaci lokomotivy (dalsi podrobnosti stanovi predpis SZDC (CD) D2).

V piipadé, kdy v disledku piidani vozidel se zvétsi délka vlaku v metrech o vice nez 30 %,
musi se vykonat nova zkouska tésnosti prubézné brzdy vlaku bez ohledu na druh vykonavané
zkousky brzdy. Na nutnost vykonani zkouSky tésnosti musi strojvedouciho upozornit

zameéstnanec, ktery vypocitdva nova skute¢na brzdici procenta vlaku.

Po pfidani nebo odvéseni vozidel se musi vzdy provést vypocet novych skutecnych brzdicich
procent vlaku a doplnit, pfip. sestavit nova zprava o brzdéni bez ohledu na druh vykonavané

zkousky brzdy — viz ale ¢l. 3.5.3.8.

V pripadech, kdy mize byt ovéfeni piilehnuti a odlehnuti brzdovych $palikii nahrazeno
sledovanim tlakovych zmén na manometru nebo na jiném zobrazovacim zafizeni na stanovisti

strojvedouciho, prislusi tato ¢innost strojvedoucimu tohoto hnaciho vozidla.
Zkouska tésnosti priibézné brzdy viaku

Zkouska tésnosti pribézné brzdy vlaku se provadi vzdy pred vykonanim UZB dle
¢l.3.3.3.1 a), b), e).

Zkouska t€snosti pritbézné brzdy vlaku se provede takto:

m hlavni potrubi a ostatni pfislusné prostory pribéznych brzd se naplni na pfedepsany provozni

tlak,
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zafizeni ARR musi byt vypnuto,

po ustaleni tlaku na hodnoté provozniho tlaku se prerusi spojeni mezi hlavnim potrubim

a hlavnimi vzduchojemy hnaciho vozidla (kompresni stanice),

na manometru hlavniho potrubi hnaciho vozidla (kompresni stanice) se sleduje rychlost

poklesu tlaku,

brzda se povazuje za tésnou, pokud ubytek tlaku v potrubi za 2 minuty ¢ini nejvice 0,5 bar.

Pii poklesu tlaku v hlavnim potrubi o vice nez 0,5 bar za 2 minuty se brzda povazuje za

netésnou; urfeny zaméstnanec musi netésné misto najit a odstranit pficinu podle Pfilohy €. 7.

Potom se musi zkouska tésnosti zopakovat.

Uplna zkouska brzdy

UZB se musi vykonat:

a) pted odjezdem vlaku tam, kde byl sestaven. Za sestaveni vlaku se nepovazuji tyto piipady:

b)

vlak po vzajemném pievzeti a predani mezi dopraveem CDC a jinym ZDP pokracuje dal

atoiv ptipadg, ze bylo vyménéno hnaci vozidlo,

po piijezdu vlaku do stanice jeho hnaci vozidlo (vlakové nebo piipfezni) po odvéseni
objede soupravu vlaku, pfivési se na opa¢ném konci, ptfipadné je privéseno jiné hnaci

vozidlo, a vlak odjizdi (byt’ i pod jinym ¢islem) opacnym smérem,

na odvesenou Cast vlaku najede hnaci vozidlo a tato ¢ast odjizdi jako novy vlak stejnym

nebo opaénym smérem,
vlak méni své éislo,
vlak méni rezim brzdéni,

k vlaku je pfipojena souprava vozidel jiného vlaku, pfipadné ptipojeny dalsi vozy

(pficemz na nejvice dvou mistech dojde k novému spojeni hlavniho potrubi).

nejpozdéji po 24 hodinach od posledné provedené UZB; netyka se piipadd, kdy vlak
pokracuje v jizdé beze zmény sestavy mezi vychozi a koneénou stanici vlaku na uzemi CR.

Za zménu sestavy se pro potfebu tohoto ¢lanku nepovazuje vyména HV do 120 minut,
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pridani resp. odstoupeni zaveéSeného postrku resp. piipfeze a zména rezimu brzdéni
(po zmeén¢ Cisla vlaku nebo u nékterych vozli po zméné sméru jizdy dle ¢l. 3.1.2.7).
Piedchozi véty tohoto bodu plati pouze tehdy, nedojde-li k souvislému pteruseni napajeni
hlavniho potrubi p#i venkovnich teplotach niz§ich nez -10 °C po dobu delsi nez 120 minut
(vEetnd doby mezi ukontenim UZB a odjezdem vlaku). V tomto ptipadé se musi provést
UZB i pfed uplynutim 24 hodin. Za vnéjsich teplot niz§ich nez +2 °C je strojvedouci povinen
na pokyn zaméstnance vykonavajiciho UZB rychloginné zabrzdit a jednorazové odbrzdit,
aby se uvolnilo ztuhlé¢ brzdové tyCovi. Informace o venkovni teploté poda zaméstnanci

vykonavajicimu UZB vedouci smény nebo jiny uréeny zaméstnanec dle TDPP.

C) u nakladnich vlaki pred delsimi spady se sklonem 20,1 %o a vét$im; uplatiluje se pouze
v pripadech, kdyz v této dopravné se hlavni potrubi tfeba i na pfechodnou dobu rozpojuje.

Tyto dopravny se uvedou v tabulce 1 sloupec 6 TTP.
d) na zadost strojvedouciho, pokud:

® mu pii nastupu na hnaci vozidlo, ze kterého ma ovladat pribéznou brzdu, neni dodana
Zprava o brzdéni. Toto ustanoveni se netyka ptipadl, kdy zpravu o brzdéni vyhotovuje

sam strojvedouci,

® ma pochybnost o spravném uc¢inku brzdy vlaku v disledku chovani se vlaku béhem
predchozi jizdy (a to i tehdy, byl-li na tyto zavady upozornén odstupujicim

strojvedoucim) nebo v dusledku prokazatelné zjisténych zavad na brzde.

Krom¢ vyzadani UZB musi strojvedouci uvést pfi¢inu své pochybnosti o spravném

ucinku pribézné brzdy do rubriky 77 Pozndamky pivodni zpravy o brzdéni.

e) pfi projeti navésti Stiij hlavniho navéstidla (v ptipadech nahlé zmény navéstniho znaku jen,
nafidi-li to osoba Setfici mimofadnou udalost); na tratich se zjednoduSenym fizenim drazni
dopravy pii projeti navésti Hranice dopravny, u které mél vlak zastavit podle tabelarniho JR
nebo pisemného rozkazu. UZB se v téchto piipadech vykond v nejblizsi vhodné dopravné

a projizdejici vlak tam proto zastavi.

f) u lokomotivnich vlakl sestavajicich z vice nez jednoho vozidla (dvoudilna lokomotiva nebo
hnaci vozidla zapojena do vicenasobného fizeni se povazuji za jedno vozidlo) pred odjezdem
vlaku z vychozi stanice; to se vSak nevztahuje na skupinu hnacich vozidel, ktera do této
stanice pfivezla vlak spojena (a vSechna zapnuta do prubézné brzdy) a pokracuji do jiné

stanice jako Lv.
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3.3.3.2 Kromé ptipadt uvedenych v ¢&l. 3.3.3.1 nelze vyzadovat ani nafizovat vykonani UZB tam, kde

3.3.3.3

3.3.34
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tato smérnice nafizuje vykonani jen JZB nebo ovéteni ¢innosti brzdy.

Pred vykonanim UZB se zaméstnanec provadégjici tuto zkousku dohodne se strojvedoucim

(zaméstnancem kompresni stanice) na zptisobu piedavani pokynt a na jejich potvrzeni.

UZB u nakladniho vlaku provede uréeny zaméstnanec takto:

a)

u vlaktl, které budou dopravovany s obsluhou vlaku (v€etn¢ vlakd sunutych), po zabrzdéni
hnaciho vozidla maximalnim tlakem pfimocinné brzdy vyzkousi zachrannou brzdu

doprovodného vozu.

b) po vyrovnani tlaku v hlavnim potrubi na tlak provozni ovéfi odbrzdény stav na nékterém

vozidle za mistem spojeni brzdového potrubi s HV, ze kterého je provadéna zkouska brzdy,
popf. za mistem spojeni skompresni stanici. Poté je mozno zabrzdit na zkousku.
Strojvedouci (zaméstnanec kompresni stanice) na pokyn Zabrzdeéte snizi tlak v hlavnim

potrubi o cca 0,5 bar.

poté zjistuje uderem vozmistrovského kladiva, zda vnéjsi zdrze vnéjsich dvojkoli vozii nebo
¢asti ¢lankovych nebo kloubovych vozii po kontrolované strané pevné dolehly na jizdni
plochu kola. U podvozkovych vozidel kontroluje dolehnuti minimalné u vné&jsich zdrzi
(nejsou-li v konstrukci vozu, tak vnitfnich) na vnéjSich dvojkolich kazdého podvozku.
U vozl s kotoucovou brzdou zjistuje zabrzdéni na ukazateli stavu zabrzdéno-odbrzdéno,
umisténém na obou bocich vozu pod vozovou skiini nebo na podélniku vozu. Soucasné na

jednotlivych vozidlech sleduje:
m odpovidajici polohu piestavovacéu a rukojeti vypinaciho tstroji brzdy,

m spravné propojeni tlakovych spojek a polohy rukojeti spojkovych kohoutl hlavniho
potrubi,

m svéSeni vlaku,

m na vozech se Spalikovou brzdou také tloustky brzdovych §palikt resp. celistvych zdrzi

a délky zdviht pisti v brzdovych valcich (max. % zdvihu).

d) na voze vybaveném protismykovym zafizenim ovéfi jeho zapnuti a spravnou ¢innost.

Zavada na protismykovém zafizeni neni divodem k vyfazeni vozu z vlaku. Zaméstnanec
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provadéjici zkousku brzdy oznaci viz nalepkami podle IN KV1-B-2008 a protismykové

zafizeni vypne z ¢innosti.

kdyz dojde zaméstnanec, kontrolujici ucinek brzdy na jednotlivych vozidlech, az k zadnimu
¢elu posledniho (u sunutych vlakd k piednimu ¢elu prvniho) vozu, profoukne kratkym
otevienim spojkového kohoutu brzdovou spojku, potom da strojvedoucimu (zaméstnanci
kompresni stanice) pokyn Odbrzdeéte; strojvedouci (zaméstnanec kompresni stanice) prevzeti
pokynu Odbrzdete potvrdi piedem dohodnutym zptisobem. Pokynem pro odbrzdéni mize
byt i predem dojednané, kratkodobé otevieni spojkového kohoutu hlavniho potrubi.

Odbrzdéni za dohodnutou dobu je zakazano.

Béhem odbrzd’'ovani sleduje zaméstnanec provadéjici zkouSku brzdy dobu, za kterou
posledni viiz odbrzdi. Tato doba se povazuje za odbrzd'ovaci dobu, kterd musi byt umérna
délce a slozeni soupravy vlaku a nesmi byt del§i nez 3 minuty. Odbrzd’ovaci doba se méfi od
doby, kdy strojvedouci (zaméstnanec kompresni stanice) dohodnutym zpisobem potvrdil

prevzeti pokynu Odbrzdéte. Pii piekrodeni této doby neni UZB tisp&sna.

Pti chlizi k hnacimu vozidlu kontroluje odlehnuti brzdovych Spaliki (signalizaci odbrzdéni

kotoucovych brzd) u vsech vozidel.

Nebrani-li tomu rampa, zvySené nastupisté nebo neschiidny terén apod., jde zaméstnanec pii
ovétovani zabrzdéni vozidel po jedné stran€ soupravy a pii ovéfovani jejich odbrzdéni po jeji

druhé strane.

U vozidel, ktera neodbrzdila, zjisti, zda nezlstala utazena jejich rucni brzda; v ptipad¢ jejiho

utaZzent ji odbrzdi a UZB ptisluiného vozidla zopakuje.
nevyhovi-li funkce brzdy pti UZB, musi najit a odstranit pii¢iny zavady a UZB opakovat,

vadny rozvadé¢ brzdy vozu vypne, vyprazdni prostory brzdy, viz oznaci spravkovymi
nalepkami podle IN KV1-B-2008, popi. dle VSP a jeho ¢&islo po ukonéeni UZB zapise do

Zpravy o brzdéni,

odbrzdéni vozidel pomoci rucnich nebo automatickych odbrzd’ovacti po pokynu Odbrzdéte
pti UZB nesmi provadét, kromé ptipadi podle odstavce f) tohoto &lanku. Pokud bylo nutno
na nékterém voze v této dobe odbrzd’ovac pouzit napt. pro odstranéni piebiti brzdy, musi se
UZB na tomto voze zopakovat, a to zabrzdénim a odbrzdénim z hnaciho vozidla,

ovladajiciho pritbéznou brzdu vlaku,
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3.3.3.5

3.3.3.6

3.3.3.7

i) po Gspésném ukonéeni UZB oznami strojvedoucimu pokynem Brzda Vv pordadku vysledek

UZB; strojvedouci (zaméstnanec kompresni stanice) prevzeti pokynu potvrdi,
i) po usp&sném vykonani UZB sepise zpravu o brzdéni; podrobnosti upravuje kapitola &. 3.5.

V zimnich podminkach se u nakladniho vlaku provadi UZB rovnéz podle ¢l. 3.3.3.4 s tim, Ze

pred jejim provedenim se po naplnéni hlavniho potrubi na provozni tlak musi:

m pfi poklesu teploty pod +2 °C rychlo¢inné zabrzdit a poté jednorazoveé odbrzdit, aby se

uvolnilo ztuhlé brzdové tycovi,

m pred Cinnosti podle predchozi odrazky, pti teplotach od +2 °C do -5 °C profouknout hlavni
potrubi postupné za prvnim, ¢tvrtym a desadtym vozem od mista, z néhoz je hlavni potrubi
plnéno. Profouknuti se provede (po uzavieni spojkovych kohoutl a po rozvéseni brzdovych
spojek) kratkodobym otevienim spojkového kohoutu na cele vozu, ktery je blize ke zdroji

stlaceného vzduchu.
Informace o venkovni teploté podava vedouci smény PP nebo jiny zaméstnanec uréeny TDPP.

V konkrétnich stanicich podle mistnich podminek 1ze vykonat u nakladniho vlaku UZB dvéma
zaméstnanci najednou nebo UZB zaéit od konce vlaku; pfitom se viak musi stanovit zavazna
technologie jejiho provadeéni tak, aby béhem odbrzdéni na zkouSku byla na opac¢ném konci
vlaku, nez ze kterého je ovladana pribézna brzda, zjisténa odbrzd’ovaci doba. Rovnéz se musi

stanovit zavazny postup pro podepisovani zpravy o brzdéni. Tyto podminky se uvedou v TDPP.
Doplitkova ustanoveni pro UZB, provadénou pomoci kompresni stanice:

a) pired pfipojenim kompresni stanice k soupravé vlaku je nutno po dobu cca 5 sekund
opakovan¢ profouknout pfivodni potrubi z kompresni stanice a odstranit z ného necistoty

a kondenzat,

b) po profouknuti se piivodni potrubi kompresni stanice spoji s brzdovou spojkou hlavniho

potrubi na vn&j$im ¢ele prvniho (resp. posledniho) vozu,

C) pribézna brzda se naplni na provozni tlak a zkouska t&snosti priib&zné brzdy vlaku a UZB se
vykonaji predepsanym zptsobem. Bude-li v§ak prubézna brzda ovladana z opacného konce
vlaku, nez ze kterého se kompresni stanici vykonala UZB, musi byt dodrzeny podminky

a postup podle ¢l. 3.3.3.8,
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3.3.3.8

3.34

3.34.1

d) ukondeni UZB ohlasi odpovédny zaméstnanec zaméstnanci uréenému TDPP. O vykonané
UZB se pripravi zprava o brzdéni podle kapitoly ¢. 3.5, kterou podepise zaméstnanec, ktery

UZB kompresni stanici provedl, ve sloupci M v rubrice Podpis strojvedouciho,

e) povinnosti strojvedouciho pii provadéni UZB piislusi tomu zaméstnanci, ktery ovlada brzdic

(nebo regulacni zatizeni nahrazujici brzdic),
f) po pfipojeni hnaciho vozidla, z n€hoz bude ovladana pribézna brzda vlaku, se provede JZB.

U vlakt jen taZzenych nebo jen sunutych se plnéni soupravy vzduchem, zabrzdéni i odbrzdéni na
zkousku pfi zkousce brzdy kompresni stanici mize provadét i z opacného konce vlaku, nez ke
kterému bude pfipojeno hnaci vozidlo, a ze kterého bude ovlddana pribézna brzda vlaku.

Pro tyto ptipady plati nasledujici podminky:

a) na stanovisti, z n¢hoz se vykonava zabrzdéni na zkouSku, musi byt provozni tlak brzdy

nastaven na 4,5 bar,
b) zabrzdéni na zkousku se provede snizenim tlaku v hlavnim potrubi o cca 0,5 bar,

C) zkouSka tésnosti prib&zné brzdy vlaku provadéna kompresni stanici ma jen informativni
charakter. Netésnost hlavniho potrubi nesmi vykazovat vétsi hodnoty, nez kdyby se zkouska

provadéla z hnaciho vozidla, z néhoz bude brzda za jizdy vlaku ovladéana,

d) po pfivéseni hnaciho vozidla, z néhoZ bude za jizdy ovladana pribézna brzda vlaku, se
vykona zkouska tésnosti pribézné brzdy vlaku podle kapitoly ¢. 3.3.2. Nevyhovi-li, vykona

se nova UZB.
Jednoducha zkouska brzdy a ovéreni €innosti brzdy
JZB se lisi od UZB tim, Ze se neprovadi na celé soupravé, ale:

a) zjednoduSena zkouska brzdy — pouze na piidanych vozidlech v rozsahu UZB platné pro
ptislusny rezim brzdéni,
b) zkouska brzdového spojeni — na kterémkoliv brzdéném vozidle zapojeném do pribézné

brzdy vlaku, které se nachazi:

®m za mistem pfechodného rozpojeni nebo uzavieni hlavniho potrubi vlaku, jestlize bylo

potrubi rozpojeno nebo uzavieno pouze na jednom miste,
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3.34.2

3.34.3

3344

m pied a za vzdalen¢jSim mistem prechodného rozpojeni nebo uzavieni hlavniho potrubi
vlaku ve sméru od hnaciho vozidla, ze kterého je provadéna zkouska brzdy, jestlize bylo

potrubi rozpojeno nebo uzavieno na dvou mistech.

Kontroluje se ptilehnuti a odlehnuti zdrzi podle ¢l. 3.3.3.4 b), ¢), resp. zabrzdéni a odbrzdéni

kotoucové brzdy na jejim ukazateli.

c) zkouska prichodnosti — na poslednim vozidle soupravy. Kontroluje se pfilehnuti
a odlehnuti zdrzi podle ¢l. 3.3.3.4b), ¢), resp. zabrzdéni a odbrzdéni kotoucové brzdy na

jejim ukazateli.

Jednoduchou zkousku brzdy a ovéfeni Cinnosti brzdy u vlaku je mozné provadét pouze tehdy,

je-li k dispozici doklad o vykonané UZB (ZBHV).

Zkousku brzdového spojeni nebo zkousku prichodnosti 1ze téz provadét sledovanim tdaja
manometru brzdového valce na dal§im hnacim vozidle zafazeném ve vlaku a obsazeném

strojvedoucim.

Néekteré ptipady, kdy je jednoduchd zkouska brzdy nebo ovéfeni Cinnosti brzdy nutné a jeji

potfebny druh:

a) pfi ptivéseni puvodniho vlakového hnaciho vozidla na opaény konec vlaku (zméné sméru
jizdy) nebo po prechodném odstaveni soupravy s hnacim vozidlem, které neni v ¢innosti

nebo bez ného, na dobu delsi nez 120 minut:
m zkouska prichodnosti,

b) pii vyméné nebo nastupu nového hnaciho vozidla, nastupu hnaciho vozidla po UZB
provedené kompresni stanici nebo po piidani jednoho nebo vice hnacich vozidel do cela

vlaku do 120 minut:
m jde-li o stejny smér jizdy:

— zkouska brzdového spojeni,
m jde-li 0 zménu sméru jizdy:

— zkouska pruchodnosti,

m jde-li o ptidani hnaciho vozidla na konec vlaku pfi propojeném hlavnim potrubi:
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— ovéfeni ovladani pribézné brzdy pomoci udajiit manometrti hlavniho potrubi:

= na vedoucim HV se ovéii napajeni hlavniho potrubi jen z tohoto HV (po zabrzdéni
na zkousku se uzavie spojeni mezi brzdi¢em a hlavnim potrubim, tlak vzduchu se

nesmi samovoln¢ zvySovat),

w7

= na postrkovém HV se ovéfi funkce brzdy pii napdjeni hlavniho potrubi z jiného
HV (po pfipojeni HV zabrzdéného pribéznou brzdou na hlavni potrubi vlaku se
brzda HV po naplnéni hlavniho potrubi na provozni tlak z jiného HV musi
odbrzdit),

C) pfi odstaveni jednoho nebo vice hnacich vozidel z vlaku:
m pii odstupu pfipteze nebo predni ¢asti vlaku:
— ovéfeni ovladani pribézné brzdy podle idaji manometru hlavniho potrubi na HV,

d) pti opétovném zapnuti brzdy vozidla, jehoz brzdové zaiizeni bylo z provoznich divodu

vypnuto:
m zjednodusena zkouska brzdy na tomto vozidle,
e) pii op&tovném spojeni hlavniho potrubi po jeho rozpojeni bez ptidani vozidel:
® po spojeni na nejvice dvou mistech:
— zkouska brzdového spojeni,
E po spojeni na vice neZ dvou mistech:
— zkouska priichodnosti,

f) na samostatné jedouci lokomotivé pii zméné stanovisté strojvedouciho, brzdi¢e nebo
ovladace brzdi¢e ovladajicim pribéznou brzdu, provede strojvedouci ovéfeni ovladani

prabézné brzdy pomoci sledovani idaji manometrd hlavniho potrubi a brzdového valce.

3.3.4.5 Pied vykonanim JZB, ovéfenim ¢innosti brzdy se neprovadi zkouska tésnosti pribézné brzdy

vlaku, ani zkouska zachranné brzdy.

3.3.4.6 Pii provadéni JZB po vyméné hnaciho vozidla nebo ptivéseni hnaciho vozidla na opaény konec

vlaku zavede strojvedouci pii odbrzd’'ovani nizkotlaké ptebiti k eliminaci vlivii nestejné
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3.3.4.7

3.34.38

3.34.9

3.3.5

3.351

3.3.5.2

3.3.5.3

nastavenych tlakll na brzdicich hnacich vozidel. Se zabrzdénim pro vyzkouseni ¢inku priubézné
brzdy je poté nutné vyckat, dokud neskonéi funkce linearniho odvétrani na brzdiéi

(cca 3 minuty). Pokud je pouZita prubézna brzda dfive, mize nastat stav piebiti brzdy.

Pii vykonani zkousky brzdového spojeni nebo zkousky prichodnosti ve fazi, kdy je zabrzdéno,
je dovoleno pouzit na kterémkoli vozidle vlaku ruéni (popf. automaticky) odbrzd'ovac. Byl-li
ruéni nebo automaticky odbrzdova¢ pouzit béhem faze, kdy je odbrzdéno, musi se JZB

opakovat a na piislusném vozidle se p¥itom musi vykonat viechny ukony jako pii UZB.

O vysledku JZB zpravi strojvedouciho tstné nebo pokynem zaméstnanec, ktery ji vykonal,

a podepise zpravu o brzdéni v rubrice /1 Pozndamky u zapisu o JZB.

O vysledku ovéteni Cinnosti brzdy zpravi strojvedouciho pokynem zaméstnanec, ktery toto

ovéteni vykonal.
Zkouska brzdy hnaciho vozidla

ZBHV se provadi u vSech hnacich vozidel, ktera strojvedouci pfebird po odstaveni a ktera
budou pfestavena vlastni silou. Za odstaveni hnaciho vozidla se nepovazuje doba, po kterou ma

strojvedouci klice od HV trvale (nepierusené) u sebe.

Pokud jsou HV provozovana v rezimu vicendsobného fizeni, provadi se ZBHV na vsech

spojenych vozidlech.
Pti ZBHV se zjist'uje, zda:

a) brzda spravné ucinkuje (tj. kontroluje se piilehnuti a odlehnuti brzdovych Spaliki resp.

zabrzdéni a odbrzdéni kotoucové brzdy na jejim ukazateli):

m zjiStuje se pii ovlddani brzdy jen z jednoho stanovisté strojvedouciho. U HV
provozovanych v rezimu vicenasobného fizeni se stav zjiStuje pfi ovladani brzdy
z kazdého spojeného HV a to vzdy jen z jednoho stanovisté strojvedouciho, u vozidel
zatazenych na zacatku a konci skupiny spojenych HV vzdy z krajnich stanovist
z hlediska této skupiny.

b) spravné ucinkuje dvojity zpétny ventil mezi pribéznou a ptimocinnou brzdou. Po ¢aste¢ném
zabrzdéni brzdicem prubézné brzdy musi byt mozné piimocinnou brzdou zvysit tlak

v brzdovych vélcich az na maximalni hodnotu, nacez po tiplném odbrzdéni pfimoc€inné brzdy
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3.3.54

3.3.55

3.3.5.6

3.3.5.7

3.3.5.8

3.3.6

3.3.6.1.

musi v brzdovych vaélcich zlstat tlak, ktery byl dosazen pfedchozim zabrzdénim pribézné

brzdy. Totéz musi byt mozné pifi opacném potadi pouziti brzd.
m zkousi se z kazdého stanovisté strojvedouciho,

c) spravné uéinkuje vysoky stupenn brzdéni u hnacich vozidel vybavenych ptestavova¢em P-R
nebo G-P-R (viz Ptiloha ¢. 4). Neni-li hnaci vozidlo vybaveno timto pfestavovacem, piestoze
ma i vysoky stupeil brzdéni, ktery je vSak fizen elektronicky, pak se kontrola u¢inkovani

vysokého stupné brzdéni neprovadi,

d) spravné G¢inkuji i ostatni druhy brzdy (DB, pruzinova stfada¢ova brzda atd.), pokud kontrolu

konstrukce hnaciho vozidla dovoli.

Pted provadénim ZBHYV se hnaci vozidlo zajisti proti pohybu a pfilehnuti a odlehnuti brzdovych
Spalikti se ovétuje na vSech jeho dvojkolich. Za provedeni ZBHV odpovida strojvedouci a sam

ji vykonava (pokud pro provadéni nestanovi Provozni Fad OKV jiny postup).

Po ukonceni ZBHV zapise strojvedouci nebo zaméstnanec uréeny Provoznim radem OKV jeji

provedeni do Knihy preddvky s uvedenim mista, resp. ¢isla vlaku, ¢asu a svym podpisem.

U lokomotiv vybavenych dvoustupfiovou brzdou se ucinek vysokého stupné brzdéni podle
¢l. 3.3.5.3 ¢) kontroluje jen tehdy, nejedna-li se o jeho vyuziti v souvislosti se zménou druhu
brzdovych Spalikli (litinové — nekovové); tato kontrola se provadi podle navodu na obsluhu

prislusné fady lokomotivy.

Zvlastnim pripadem ZBHYV je zkouska jeho brzdového zatizeni, jejiz provedeni je povinné pred
zahajenim posunu hnaciho vozidla v rezimu tzv. manipula¢niho pojezdu s napajenim trakénich
motorll z vozidlové akumulatorové baterie nebo v rezimu pomocného pojezdu s napadjenim

trakénich motort z ciziho zdroje; podrobnosti viz ¢l. 4.2.1.4.

Technicky stav brzdovych zatfizeni hnaciho vozidla (vCetné zkouSek tésnosti, nastavenych
hodnot tlakii apod.) se ovéfuje v ramci periodické udrzby podle platnych piedpisi a vzdy, kdyz

vznikne pochybnost o spravné funkcei brzdy vozidla.
Ovéreni ¢innosti brzdy pro posun a PMD

Pokud TDPP ptedepisuji prubézné brzdény posunovy dil, ovéti ureny zameéstnanec ucinek

brzdy pted zapocetim posunu:
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3.3.6.2.

3.3.6.3.

3.3.6.4.

3.4

3.4.1

3411

34.1.2

3.4.2

34.21

a) Vv rozsahu ptedepsaném TDPP,
b) v rozsahu zkousky pruchodnosti hlavniho potrubi, pokud TDPP nestanovi jinak.
Ovéfeni Cinnosti brzdy pro PMD se provede tak, Ze zaméstnanec uréeny TDPP:

a) vyzkousi ptilehnuti a odlehnuti zdrzi podle ¢l. 3.3.3.4 ¢), ) u tolika vozi, aby soucet jejich
brzdicich vah dosahl hodnoty stanovené TTP pro hmotnost soupravy PMD a pfislusny tsek

jizdy,

b) provede ovéfeni priuchodnosti hlavniho potrubi (je-li souprava PMD sloZena z vice jak

jednoho vozidla).

Strojvedouci a zaméstnanci obsluhy PMD se pfi fazeni soupravy pro PMD, ovéreni ucinku

brzdy a jizdé¢ PMD fidi ustanovenimi této smérnice platnymi pro vlak.

O ovéfeni brzdy pro PMD se nevyhotovuje zprava o brzdéni, ale potiebné udaje uréeny
zaméstnanec zapise do Vseobecného rozkazu pro PMD dle SZDC (CD) D2.

Odpovédnost za provedeni zkousky brzdy

Obecna ustanoveni

Za vydani prikazu k vykonani pfislusné zkousky brzdy nebo ovéfeni Cinnosti brzdy odpovida
zaméstnanec urceny TDPP. Pokud nastanou diivody k vykonani zkousky brzdy nebo ovéieni
¢innosti brzdy na zadost strojvedouciho, odpovida strojvedouci za to, Ze si jeji vykonani vyzada,

pokud tuto ¢innost neprovadi sam.

Strojvedouci musi byt vZdy vyrozumén o tom, jaka zkouska brzdy nebo ovéfeni Cinnosti brzdy

se bude u vlaku (PMD) vykonavat.
Povinnosti a odpovédnost zaméstnancu

Uréeny zaméstnanec, ktery kontroloval uc¢inkovani zapnutych brzd vozidel vlaku (PMD),

odpovida za:

a) spravné ucinkovani vSech zapnutych brzd vozidel vlaku (kromé ¢innych hnacich vozidel)

a za provedeni piisluinych tikonti podle ¢&l. 3.3.3.3 — 3.3.3.6 (jedné-li se o0 UZB),
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34.2.2

34.23

34.24

b) ohlaseni skute¢nosti podle ¢l. 3.5.3.4 zaméstnanci uréenému TDPP,

€) uvedeni zjisténych skuteCnosti pro sepsani a podepsani zpravy o brzdéni (Vseobecného

rozkazu pro PMD),
d) sdéleni vysledku zkousky brzdy strojvedoucimu (je-li pfitomen se svym hnacim vozidlem),
e) vyzkouSeni zachranné brzdy u nakladniho vlaku (je-1i pfedepsano),
Dale kontroluje:

f) spravné nastaveni pfestavnych a vypinacich Gstroji prib&zné brzdy na vSech vozidlech vlaku

kromé hnacich vozidel,

g) spravné propojeni brzdovych spojek, spojek napajeciho potrubi a ostatnich vedeni mezi

jednotlivymi vozidly soupravy vlaku,
h) spravnou polohu spojkovych kohoutti spojek hlavniho a napajeciho potrubi,
i) spravné svéseni vlaku.

Zjisti-li ureny zameéstnanec pii zkousce brzdy na jednotlivych vozidlech zavady, musi je sam
odstranit. U zavad, které sam nemize odstranit, zajisti jejich odstranéni nebo ptipadné oznacéeni

vozu ptislusnymi nalepkami.
Vozy se zavadami na brzdovém zatizeni:

m pokud mohou byt ponechany na vlaku (popf. s vypnutou brzdou) do kone¢né stanice, oznaci

ur¢eny zaméstnanec nalepkami podle IN KV1-B-2008 nebo Prilohy ¢. 9 k VSP,

m pokud nemohou byt ponechany na vlaku, vytadi uréeny zaméstnanec z vlaku a zajisti jejich

odeslani do opravy.

Strojvedouci hnaciho vozidla, ze kterého bude ovladana pribézna brzda vlaku, v souvislosti

s provadénim zkousky brzdy odpovida za:

a) spravnou manipulaci s brzdi¢em véetné pouziti spravnych tlakovych poméra pii zabrzdéni
a odbrzdéni na zkousku. Béhem provadéni zkousky brzdy, ovéfeni Gcinku brzdy odpovida
i za to, Ze se hnaci vozidlo nepohne a Ze ani neuvede vlak do pohybu pied jejim ukoncéenim

popft. prerusenim,
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b)

d)

9)

h)

Zména ¢. 0 uéinna od 1.10.2010

sledovani pokynti davanych zaméstnancem provadéjicim zkousku brzdy a za jejich

neprodlené provedenti,

uplné zabrzdéni pfimocinné brzdy hnaciho vozidla, z néhoz je pfi zkouSce brzdy ovladana
prubézna brzda vlaku a za nastaveni pfestavnych a uzaviracich mechanizmli brzdy na

vlastnim hnacim vozidle (bez ohledu na misto jeho zatazeni ve vlaku),

vykonani zkousky té€snosti pribézné brzdy vlaku (je-li tato zkouska ptedepsana) a za vyzvu
K odstranéni netésnosti (pokud tésnost pii zkousce nevyhovéla) a nasledné nové vykonani

zkousky tésnosti,

vyzkouSeni ucinkovani prabézné brzdy na hnacim vozidle podle udaji manometru

brzdového valce,

upozornéni zamestnance, sepisujiciho zpravu o brzdéni, na ptipady, kdy se z ditvodu vypnuti
nebo poruchy DB nesmi u vedouciho nebo jim dalkové fizeného hnaciho vozidla uvazovat

brzdici vaha P+E nebo R+E, ale jen R nebo P,

seznameni se se vSemi Udaji zpravy o brzdéni a za jeji podepsani v pfislusné rubrice.
Strojvedouci nesmi uvést vlak do pohybu, dokud udaj o skute¢nych brzdicich procentech
vlaku neni roven nebo vyssi neZ potiebna brzdici procenta uvedend v tabelarnim JR (to se
netykd piipadt, kdy je rychlost z divodu nedostate¢nych skute¢nych brzdicich procent

snizena pisemnym rozkazem).

zapsani provedeni JZB do zpravy o brzdéni zaméstnancem uréenym TDPP podle

¢l.35.3.3a),

posouzeni a dle moznosti odstranéni zavad na brzd¢, zjisténych na §iré trati nebo i ve

stanicich neobsazenych vozmistrem.

Uréeny zaméstnanec je v souvislosti s provadénim zkousky brzdy povinen:

a)

b)

vykonat ve stanovenych pfipadech s dalSimi pfip. urCenymi zameéstnanci zkousku brzdy,
pritom sestavit (v€etné splnéni ¢l. 3.1.3.7) a podepsat zpravu o brzdéni ve sloupci L v rubrice

Kdo sestavuje ZOB (podpis),

vyhotovit ve stanovenych piipadech zpravu o brzdéni podle sdéleni zaméstnance, ktery UZB
vykonal, zajistit jeji podepsani zaméstnancem, ktery UZB vykonal a sam ji podepsat ve

sloupci L v rubrice Kdo sestavuje ZOB (podpis),
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c) doplnit sepsanou zpravu o brzdéni piedepsanymi udaji podle predtisku. Tato zprava mu

mize byt predana piimo nebo prostiednictvim strojvedouciho.

d) ovéfit ¢as ukonéeni UZB, byla-li provedena kompresni stanici nebo pomocnou lokomotivou,
a zapracovat do zpravy o brzdéni udaje o hnacich vozidlech a vlaku celkem, v ptipadech
podle ¢l. 3.3.3.1 b) zajistit opakovani UZB,

e) zajistit odebrani zpravy o brzdéni z vedouciho HV a jeji opétovné vraceni na vedouci HV po

doplnéni udajii vyplyvajicich ze zmeny fazeni soupravy nebo vymény HV, viz i ¢l. 3.5.3.1,

f) presvédéit se (pokud u ni nebyl sam ptitomen), ze ptislusna zkouska brzdy byla vykonana

(podle zpravy o brzdéni nebo dotazem u strojvedouciho),

g) odstranit nebo zajistit odstranéni zavad, zjisténych pii UZB nebo JZB, popi. ohldsenych

obsluhou vlaku,

h) zajistit, aby z vlaku byla vyfazena vozidla s takovymi zavadami, které by mohly ohrozit

bezpecnost dopravy,
i) piikazat provedeni zkousky tésnosti prubézné brzdy vlaku dle ¢l. 3.3.1.10.

Uréeny zaméstnanec v kompresni stanici se ¥idi Provoznim radem kompresni stanice. Pfi
obsluze brzdie (zafizeni nahrazujici brzdi€¢) odpovidd za manipulaci s timto brzdicem

(zatizenim brzdi¢ nahrazujicim).

Preruseni UZB musi strojvedoucimu oznamit ten zaméstnanec, ktery dal pokyn k zabrzdéni

nebo odbrzdéni.

V pripadé provadéni ovéfeni Cinnosti brzdy pro PMD ma odpovédnost za vyhovujici t¢inek

brzdy a za vypoctenou brzdici vahu soupravy zaméstnanec, ktery tuto ¢innost provedl.

Neodpovidaji-li skute¢na brzdici procenta vlaku potiebnym brzdicim procentim vlaku podle
tabelarniho JR, nebo maximalni rychlost soupravy vozidel vlaku je nizsi nez piedepsana podle
SJR, odpovida zaméstnanec uréeny TDPP za vyzadani pisemného rozkazu dle SZDC (CD) D2
od operatora obsluhy drahy (vypravéiho) a za jeho doruéeni strojvedoucimu vedouciho hnaciho

vozidla.
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3.5.1.2

3.5.1.3
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3.5.15

3.5.1.6

3.5.1.7

3.5.1.8

Zprava o brzdéni

Obecna ustanoveni

Pro kazdy vlak musi byt vystavena a strojvedoucimu, ktery ovlada prubéznou brzdu vlaku,
dorucena zprava o brzdéni (pokud ji sam nevystavuje). Za podminky, ze v§echna vozidla vlaku
jsou zapnuta do pribézné brzdy, se toto netykd lokomotivnich vlakd. Pro kazdy lokomotivni
vlak musi strojvedouci zjistit jeho skutecna brzdici procenta a porovnat je s predepsanymi

brzdicimi procenty vlaku, v jehoz trase (pod jehoz ¢islem) jede.

Pro Lv jedouci na zkuSebni jizdy se uvedou predepsana brzdici procenta pro L. zplisob brzdéni
a odpovidajici délka vlaku v jeho tabelarnim JR. Pro kazdy takovy vlak musi byt strojvedoucim,

popf. jinym uréenym zamestnancem, sepsana zprava o brzdeni.

U vlakia CDC a u vlakd piebiranych a predavanych mezi dopraveem CDC a jinym ZDP se
pouziva vzor tiskopisu zpravy o brzdéni podle Piilohy ¢. 10. Podrobnosti 0 jeho pouzivani
S jinymi dopravci stanovuji dvoustranna nebo vicestranna ujednani, popf. zvlastni smérnice

nebo piedpisy.

Zpravu o brzdéni je dovoleno sestavit pomoci vypocetni techniky. Tato zprava musi obsahovat

vSechny nadpisy, rubriky a text jako tiskopis, ktery nahrazuje.

Zprava o brzdéni se musi sepsat (nebo doplnit v ptipadech podle ¢l. 3.5.3.7) zpravidla v jednom
provedeni; ve vice provedenich napt. s ohledem na déleni vlaku v nacestné stanici, pozadavky

jinych ZDP apod.

Zprava o brzdéni se prepravuje zpravidla na vedoucim HV vlaku. Stiidaji-li se na vlaku
strojvedouci, musi odstupujici strojvedouci spolu s ostatnimi dokumenty piedat i zpravu
0 brzdéni nastupujicimu strojvedoucimu. Muze-li zprava o brzdéni platit pro dalsi vlak, ponecha

se u vlaku nebo na jiném uréeném miste.

Je-li zprava o brzdéni podkladem pro sepsani dal§i (napf. po vykonani JZB, zméné rezimu
brzdéni apod.), musi byt pfipojena k nové sepsané zpravé o brzdéni a oznacena podle ¢l. 3.5.3.2
bod 1. a).

V piipadé odebrani originalu zpravy o brzdéni po MU vysetiujicim zaméstnancem, vyhotovi se

v pripadé potfeby jejiho dalsitho pouziti u vlaku jeji kopie s podpisem strojvedouciho
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3.5.3

3.53.1

3.5.3.2

a vysetfujiciho zaméstnance, ktery ji odebral a do rubriky 717 Poznamky se uvede divod

vystaveni duplikatu zpravy o brzdéni a misto, kde je ulozen original.

Zprava o brzdéni musi byt vzdy vyplnéna citeln€, jednozna¢né podle ptedtisku ve vsech
rubrikach vztahujicich se k prislusnému vlaku a piipadné i v rubrice /1 Pozndmky. Potizené
udaje se nesmi Skrtat nebo pfepisovat. Zprava o brzdéni musi byt podepsana zucastnénymi

zameéstnanci.
Povinnosti zaméstnancu
Zpravu o brzdéni podepisuje:

m zaméstnanec, ktery vyzkousel ucinkovani brzdy na jednotlivych vozidlech vlaku v rubrice
61 Zkouska brzdy — Podpis ptipadné ve sloupci O Mezindrodni zpravy o brzdeni a viaku
CDC/PKPC pii zméné fazeni vlaku,

m zaméstnanec, ktery zpravu o brzdéni sestavil nebo doplnil, ve sloupci L v rubrice Kdo

sestavuje ZOB (podpis),

m strojvedouci ve sloupci M v rubrice Podpis strojvedouciho a v piipadech podle
¢l. 3.56.3.3a), ¢) a¢l. 3.5.3.10 v rubrice /1 Poznamky.

Pokyny pro vypliiovani zpravy o brzdéni

Zprava o brzdéni je uzplsobena tak, Zze pii vyméné¢ HV v cCele vlaku, zméné skutecnych
brzdicich procent nebo pii zméné ve slozeni soupravy vlaku ji neni nutné zcela nové sepisovat,

pokud se v puvodni zpraveé o brzdéni doplni dalsi pfislusné rubriky.
Zpisob vypliovani zpravy o brzdeéni:

Zprava o brzdéni je rozdélena do Ctyt dild oddélenych silnou Carou:

prvni dil  identifikace vlaku a poznamky k jeho jizde,

m druhy dil  udaje o vlaku,

m tieti dil udaje o slozeni soupravy,

m Ctvrty dil  vyhodnoceni sestavy vlaku a podpisy zucastnénych zaméstnancti a dalsi

dopliuyjici udaje o vlaku.
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Ve vychozi stanici vlaku:
1. prvni dil zpravy o brzdéni:

a) rubrika 0 Cislo listu se u prvni zpravy o brzdéni nevypliuje; je-li ke zpravé o brzdéni
prilozena dalsi jako pfiloha, ocisluje je strojvedouci tak, ze do ptivodni prvni zpravy

0 brzdéni vyplni Cislo 1 a dalsi Cisluje vzestupné,
b) rubriky 1 Cislo viaku a 2 Datum odjezdu se vyplni shodné s legendou,

¢) rubriky 3 Vychozi stanice a 4 Konecnd stanice se vypliuji vzdy slovnim nazvem stanice,

ktery mize byt doplnén &iselnym oznagenim podle piedpisu SZDC (CD) SR 70 (Sei),
2. druhy dil zpravy o brzdéni:
a) Cisla vozl s vyzkouSenou rucni brzdou se zapisi do rubriky 40,

b) rubrika 21 v fadku 51 o poétu vozidel se vyplni v rozdéleni do sloupci A, resp. B, C

avsoucétuDaE,

c) udaj o hmotnosti vlaku se zapise do rubriky 23 a fadku 51 v rozdéleni jako u poctu

vozidel,

d) udaj o brzdici vaze vlaku se zapiSe do rubriky 24 a fadku 51 v rozdéleni jako u hmotnosti

vlaku,
3. treti dil zpravy o brzdéni:
a) v fadku 51 se sloupce 30 az 35 vypliiuji podle stavu na vlaku, shodné s legendou,

pro udaj V cinnosti pocet vozidel s brzdou se vychazi z ¢isla ve sloupci E rubriky 21, pii
¢emz se do tohoto poétu nezapocitavaji vozidla bez brzdy anebo s vypnutou brzdou.

Udaje v tomto fadku nejsou soudtové ve vztahu k poétu vozidel soupravy (resp. vlaku),

b) v fadku 51 sloupce 39 se piip. napise ¢islo vozu, ktery je dopravovan s vypnutou brzdou

(u vlaku nakladni dopravy se k zapsani vice vozl pouzije rubrika /1 Poznamky),
4. ctvrty dil zpravy o brzdéni:

a) vtadku 51 se uvede ve sloupci:
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oznaceni ZDP, kde byla rubrika vyplnéna,
nazev zelezni¢ni stanice, kde byla rubrika vyplnéna,
udaj o predepsaném rezimu brzdéni,

potiebna brzdici procenta pro jizdu z vychozi az do kone¢né stanice vlaku,

b) v tadku 51 do sloupce 25-K se uvedou vypocitana skute¢na brzdici procenta vlaku, tj.:

Udaj z rubriky 24 7adku 51 sloupce E x 100
Gdaj z rubriky 23 7adku 51 sloupce E

C) zpravu o brzdéni podepise:

zamé&stnanec provadéjici jeji vyplnéni ve sloupci L v rubrice Kdo sestavuje ZOB
(podpis) v fadku 51,

strojvedouci ve sloupci M v rubrice Podpis strojvedouciho v fadku 51,

zaméstnanec, ktery vykonal zkousku brzdy, v rubrice 61 Zkouska brzdy — Podpis,

d) v rubrice 61 Zkouska brzdy — Konec vyplni zaméstnanec, ktery zkousku brzdy vykonal,

Cas a datum jejiho ukonéeni,

e) Vv rubrice:

26-K Chybéjici brzdici % se uvede rozdil rubrik J — 25-K je-1i nedostatek skute¢nych

brzdicich procent,

62 se uvede Cislo posledniho vozidla ve vlaku kromé nezavéseného postrku,

rychlosti vozidel dana omezenim jejich konstrukci, jejich poSkozenim, pfepravovanym
nakladem, zpisobem nalozeni nebo fazenim vlaku podle Plinu razeni ndkladnich

viakii ND,

64.1 Délka soupravy vozidel (m/ndpravy) se uvede délka soupravy vozidel vlaku

v metrech a pocet naprav kromé ¢innych hnacich vozidel,
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64.2 Délka cinnych hnacich vozidel (m/ndpravy) se uvede soucet délek cinnych

hnacich vozidel v metrech a pocet jejich naprav kromé nezavéSeného postrku,

64.3 Celkova délka viaku (m/ndpravy) se uvede soucet délek vSech vozidel ve vlaku
(soucet hodnot v metrech a soucet pocti naprav rubrik 64.1 a 64.2) kromé

nezaveéseného postrku,

65 preprava nebezpecnych véci podle RID ve vlaku — zaskrtnutim odpovidajiciho

policka,
66 ¢isla vozil s pfepravou nebezpecnych véci podle RID,
67 UN cisla nebezpecnych véci podle RID,

Pokud jsou piepravovany nebezpecné véci vice UN cisel, musi byt uvedena vSechna
UN cisla. V pripadé, Ze jsou UN Ccisla uvedena za sebou, oddéli se vzdjemné

stfednikem.

68 identifika¢ni ¢isla nebezpecnosti podle RID,

Pokud je uvedeno v piepravnim dokladu vice UN ¢isel, uvedou se vSechna
identifika¢ni Cisla nebezpecnosti. V pfipad€, ze byla UN Cdisla uvedena za sebou,
uvedenou se ve shodném potadi i identifikacni ¢isla nebezpecnosti; identifikacni Cisla
se vzajemné oddé€li stiednikem. V piipadé, Ze neni v pfepravnim dokladu (v souladu
S RID) uvedeno identifikacni ¢islo nebezpecnosti, doplni se do zpravy o brzdéni

dle RID.

V ptipadé, ze se v piepravnim dokladu v souladu s RID UN ¢islo neuvadi, ale uvadi se
pouze Cisla vzort bezpeénostnich znaéek, nebo t¥ida nebezpe¢nych véci, tak se do
rubriky 68 zapiSe tento tdaj. Zapis Cisel bezpeénostnich znacek je shodny se

zpasobem zapisu do prepravniho dokladu dle RID.

Pokud pfi ru¢nim vypliovani zpravy o brzdéni pii pfepravach nebezpecénych véci vice
UN C¢isel velikost rubrik 67 a 68 nedostacuje, zaméstnanec provadéjici zapis pouZzije
pro zapsani vice udajt dalsi ptipojny list. Ve zprave o brzdéni se uvede odkaz na tento
ptipojny list. Pokud pii ruénim zpracovéani zpravy o brzdéni je uceleny vlak sestaven

ze zasilek, u kterych jsou stejné udaje v rubrice 67 a 68, smi byt zapsany udaje pouze

T2 Cargo



KVs3-B-2010 Zmeéna €. 0 ucinna od 1.10.2010
Provoz a obsluha brzdovych zarizeni zelezni€nich kolejovych vozidel

jednou a spoji se vici ¢islim vozil svorkou. Pti pouziti vypocetni techniky lze upravit
pocet fadkd v jednotlivych rubrikach.

Udaje musi vzdy odpovidat aktualnimu stavu zafazeni nebezpecnych véci ve vlaku.

Podrobnosti pro zajisténi tohoto pozadavku stanovi TDPP.
m 69 Cas odjezdu z PPS v mezistatnim provozu,

V nacestné stanici, kde dochazi k vyméné HV v Cele vlaku nebo ke zméné v tazeni

soupravy:

a) shodné s legendou k vypliovani ve vychozi stanici se ve zpravé o brzdéni vyplni dalsi

tadky v rubrikach 21, 23 a 24 druhého dilu tiskopisu,

b) shodné s legendou k vypliiovani ve vychozi stanici se ve zpravé o brzdéni vyplni dalsi

radek tretiho dilu tiskopisu,

) shodné s legendou k vypliovani ve vychozi stanici se ve zpravé o brzdéni vyplni dalsi
radek Ctvrtého dilu tiskopisu mimo udaji sloupce H, které plati pro celou dobu jizdy

vlaku (¢i platnosti této zpravy o brzdéni),

d) zpravu o brzdéni podepise:
m zaméstnanec provadé&jici jeji doplnéni ve sloupci L dalsiho fadku,
m strojvedouci ve sloupci M dalsiho radku,

m zamgéstnanec vykonavajici JZB se podepisuje v rubrice /1 Poznamky u zaznamu o JZB
podle ¢l. 3.5.3.3 a), ptipadné v dalsim fadku sloupce O Mezindrodni zprdavy o brzdéni
avlaku CDC/PKPC.

V konkrétnich zpravach o brzdéni nejsou pouzity vSechny zde uvedené rubriky, viz
Ptiloha ¢. 10.

Obecna ustanoveni:

a) zaméstnanec, ktery vyplituje nebo dopliiuje zpravu o brzdéni, porovna udaj sloupce 25-K
svého tfadku s udajem sloupce J a v pripadé€, Zze skute¢na brzdici procenta vlaku jsou mensi

neZ pottebna, postupuje podle ¢l. 3.6.1.4.
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b) jsou-li potiebné udaje pro zmény v nacestné stanici znamy dfive, 1ze je do zpravy o brzdéni

vypsat s predstihem na dalsi fadek,

c) strojvedouci porovna udaj sloupce 25-K svého fadku s tdajem sloupce J a resp.

i s poznamkou v rubrice /1 Pozndmky,
V rubrice 11 Pozndmky se uvadi postupné nasledujici idaje oddélené stfednikem:

a) vykonani JZB (s uvedenim ¢isla vlaku, mista, datumu, ¢asu a podpisy odborné zpisobilych
zam&stnancd, ktefi zkousku brzdy provedli, pokud nejsou uvedeny v rubrice M, piipadné
v dalsim fadku sloupce O Mezindrodni zpravy o brzdéni a viaku CDC/PKPC),

b) vozidla o dopravni hmotnosti vétsi nez 90t se zapnutou prib&znou brzdou, je-li to

vyzadovano smluvnim ZDP,
C) nastup nového strojvedouciho jeho podpisem,
d) dopliky dle ¢l. 3.5.3.4 b), 3.5.3.9-3.5.3.11.

Zpravu o brzdéni vyhotovuje zaméstnanec uréeny TDPP nebo Provozmim radem OKV.
Zamegstnance sestavujiciho zpravu o brzdéni vyrozumi zaméstnanec, ktery kontroloval tc¢inek
brzdy na jednotlivych vozidlech o vysledku zkousky brzdy, a ozndmi mu tyto idaje k zapsani

do zpravy o brzdéni:

a) polty voza s:
m brzdami kotoucovymi,
m nekovovymi Spaliky,

® nastavenymi polohami pfestavovacl G-P-R-R+Mg na vozidlech (s polohou R+Mg jen
je-li pro dany rezim provedena zkouska brzdy),
b) ptipadné dopliiky do rubriky /7 Poznamky, neni-li pro né rubrika:

m cisla vozu (nebo jejich dilt), jejichz brzdici vaha se nesmi zapocitavat do vymeéry brzdici

vahy,

m podet vozli se zapnutymi stupiiovité neodbrzd’ovatelnymi brzdami a se

zapnutymi brzdami Matrossow,
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3.5.3.5

3.5.3.6

3.5.3.7

3.5.3.8

3.5.3.9

3.5.3.10

35311

m pocet vozli prevazanych na rozchod 1435 mm, které nevyhovuji predpisim UIC

(viz Ptiloha ¢. 8).

Zpravu o brzdéni sepisuje uréeny zaméstnanec v kazdém piipadé, kdy byla vykonana UZB
(viz vSak ¢l. 3.5.1.1) a dopliuje v ptipadech, kdy je nutno provést novy vypocet skutecnych

brzdicich procent vlaku.

U samotnych HV lze sepsat zpravu o brzdéni i na zakladé vykonani ZBHV. Neni-li k tomu

urcen jiny zaméstnanec, vyhotovi po ZBHV zpravu o brzdéni strojvedouci.

Zprava o brzdéni se dopliiuje i po vykonani JZB, zméni-li se na vlaku hodnoty pro stanoveni
skute¢nych brzdicich procent vlaku. Zprava o brzdéni se dopliluje také vzdy, kdyz dojde ke

zmeéng polohy pfestavovaci, a to byt i jen u jediného vozidla vlaku.

Zprava o brzdéni se nemusi doplnit (ale pfislusné ovéreni Cinnosti brzdy se musi vykonat) po

pridani zavéseného postrku k vlaku, je-li pfitom splnéna néktera z nasledujicich podminek:
a) postrk jede s vlakem jen na stoupani nebo po roviné,

b) postrk ma v ptislusném rezimu brzdéni vlastni brzdici procenta vyssi, nez jaka jsou

predepsana vlaku pro usek, ve kterém postrk s vlakem pojede,

c) skute¢na brzdici procenta vlaku pied ptidanim postrku jsou ¢iselné alespon 0 5 % vyssi, nez

brzdici procenta pfedepsana vlaku pro usek, ve kterém s nim postrk pojede.

Za splnéni této podminky odpovida urceny zaméstnanec dle TDPP ve stanici, ve které se

postrkové vozidlo pfipojuje.

Pokud se podle ¢l. 3.3.3.1 a) nemusi u nasledujiciho vlaku vykonat UZB, musi se u vlaku po
jeho dojezdu do konecné stanice ponechat zprava o brzdéni. Lze-li ji u nasledujiciho vlaku
pouzit, zapiSe se na ni v zahlavi v rubrice /1 Pozndmky nové ¢islo vlaku. Vykonava-li se pfitom

JZB, musi se jeji vykonani zaznamenat do rubriky /1 Pozndmbky podle ¢l. 3.5.3.3 a).

Prebira-li dalsi strojvedouci ovladani prubézné brzdy vlaku, potvrdi pievzeti informaci

0 brzdovych pomérech na vlaku podpisem do rubriky /7 Poznamky ve zpravé o brzdéni.

Je-li béhem jizdy vlaku né€kolikrdt meénéno slozeni soupravy, vetné navratu k pltvodnimu
fazeni, lze bud’ vypliovat ve zpravé o brzdéni vzdy dalsi tadek, nebo uvést v rubrice

11 Poznamky odkaz na cislo platného fadku s uvedenim mista a ¢isla vlaku.
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3.5.3.12 Doplnovani dalsich tadkt ve zpravé o brzdéni mize byt nahrazeno vystavenim nové zpravy

3.6

3.6.1

3.6.1.1

3.6.1.2

0 brzdéni, ale ptivodni musi byt k ni vzdy ptilozena. Nova zprava o brzdéni musi byt vyplnéna

ve vSech rubrikach vztahujicich se k pfislusnému vlaku, viz i ¢l. 3.5.1.9.

Vymera brzdicich procent a brzdici vaha

viaku

Obecna ustanoveni

Brzdici ucinek kazdého vlaku musi odpovidat jeho délce v metrech a rychlosti, jakoz
i sklonovym pomértim a zabrzdné vzdalenosti pojizdéného useku. Piedepsana vyméra brzdicich
procent (potiebna brzdici procenta) a zabrzdna vzdalenost jsou definovany v Piiloze ¢&. 2.
Zabrzdné vzdalenosti pro jednotlivé traté, jakoz i rozhodné spady na jednotlivych tratich

(tratovych usecich), jsou uvedeny v TTP.
Potiebna brzdici procenta se urcuji podle nasledujicich zasad:

a) pro jizdu vlaku po roviné nebo po spadu se urcuji pro pfislusnou zabrzdnou vzdalenost,

predepsany rezim brzdéni, rozhodny spad, stanovenou rychlost a délku vlaku,

b) pro jizdu do stoupani se pouZije hodnota brzdicich procent pro jizdu zpét po spadu rychlosti
30 kmh™, je-li vétsi ne brzdici procenta pro stanovenou rychlost a vodorovnou trat’; jinak
se jizda do stoupani povazuje za jizdu po rovin€. Pro vSechny vlaky o stanovené rychlosti

mensi nez 30 km-h™ se tato mensi rychlost uvazuje i pro ptipadnou jizdu zpét po spadu.

C) na tratich se zabrzdnou vzdalenosti 700 nebo 1000 m a rozhodnym spadem vét$im nez 25 %o
se potfebna brzdici procenta ur¢i podle odpovidajici tabulky pro zabrzdnou vzdalenost

400 m (vzhledem k délce vlaku a zptisobu brzdéni, s piihlédnutim k bodu d),

d) u vlaki délky od 501 do 700 m brzdénych I. zptisobem brzdéni na tratich se zabrzdnou

vzdalenosti 400 m se potiebna brzdici procenta stanovi podle Piilohy ¢. 6 tabulka 11.4,

e) u vlaki délky od 501 do 700 m brzdénych I. zptisobem brzdéni na tratich se zabrzdnou
vzdalenosti 700 m a rozhodném spadu vétsim nez 20 %o se potiebna brzdici procenta stanovi

podle Prilohy ¢&. 6 tabulka 11.7,
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3.6.1.3

3.6.14

3.6.1.5

3.6.1.6

3.6.1.7

3.6.1.8

U vlakti nakladni dopravy (vCetné lokomotivnich) se za pfedepsanad brzdici procenta uvadi
nejvyssi hodnota ze viech tabelarnich JR tohoto vlaku uvedena ve sloupci 8 nebo tdaj z Plinu
radéni nakladnich viakii ND. U nepravidelnych vlakl stanovi potfebna brzdici procenta DAC.

Je-li tieba, uvedou se potiebna brzdici procenta pro oba zplisoby brzdéni.

Musi-li se vyjime&né sestavit del§i vlak neZ pro jaky jsou v jeho tabelarnim JR uvedena
potiebna brzdici procenta nebo zméni-li se jeho sestaveni cestou (nebo i pti odjezdu z vychozi
stanice), uréi zaméstnanec provadéjici odbaveni vlaku zplsob brzdéni a potfebnd brzdici
procenta podle jiného vlaku se stejnymi hodnotami, popt. podle tabulek brzdicich procent,
uvedenych v Pfiloze ¢. 6 této smérnice. V piipadé, ze by ze zmény brzdéni vyplynulo také
snizeni rychlosti, uréi i novou rychlost. Strojvedouci musi byt 0 tomto zpraven pisemnym
rozkazem dle SZDC (CD) D2, vizi ¢l. 3.4.2.9.

Vlak je dostatecné brzdén, jsou-li jeho skutecnd brzdici procenta stejna nebo vys$si nez vyméra
brzdicich procent vlaku pro ptislusny usek. Potfebna vyméra brzdicich procent se uvadi ve

sloupci 8 tabelarniho JR.
Skute¢na brzdici procenta se vypocitaji podle vzorce:

soucet brzdicich vah G¢inkujicich brzd x 100
celkova hmotnost viaku

vysledek se zaokrouhli vzdy na nejblizsi nizsi celé Cislo.
Potiebna brzdici vaha se pii znamé celkové hmotnosti vlaku vypocte podle vzorce:

celkova hmotnost viaku x predepsana brzdici procenta
100

vysledek se zaokrouhli vzdy na nejblizsi vyssi celé Cislo.

Nejvyssi piipustna hmotnost vlaku pfi jeho znamé brzdici vaze a ptredepsanych brzdicich

procentech se vypocte podle vzorce:

skutecné brzdici vaha viaku x 100
predepsana brzdici procenta viaku

vysledek se zaokrouhli vzdy na nejblizsi nizsi celé Cislo.
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3.6.1.9

3.6.2

3.6.2.1

3.6.2.2

3.6.2.3

3.6.24

3.6.2.5

Za predepsana brzdici procenta vlaku nakladni dopravy se dosazuje nejvyssi hodnota ze vSech
tabelarnich JR tohoto vlaku uvedena ve sloupci 8 nebo udaj z Plinu Fadéni ndkladnich

viakit ND.

Presahuje-li délka vlaku piedepsané hodnoty, pro které plati piedepsana brzdici procenta,

postupuje se podle ¢l. 3.6.1.4.
Zapocitavani brzdicich vah vozidel

Skute¢na brzdici vaha vlaku je soucet brzdicich vah vSech vozidel, kterd maji spravné ucinkujici

prabéznou tlakovou brzdu zapnutou do pribézné brzdy vlaku.

V pribézné brzdéném vlaku nebo pii PMD neni dovoleno obsluhovat ru¢ni brzdy za ucelem

zvySeni brzdici vahy.

Brzdici vaha vozidel pii pribézném brzdeéni se zjistuje z napisu brzdici vahy na skiini vozidla
(popt. na podélniku nebo na piestavovaci), platného pro piisluSnou polohu piestavovace

(viz viak &l. 3.6.2.10).

U hnacich vozidel s vyznacenou brzdici vahou P+E se tato hodnota do vyméry brzdici vahy
vlaku zapoc¢itava vzdy u vedouciho HV, jakoz i u HV fizeného dalkové z fidiciho vozu nebo
z vedouciho HV, nebo pokud tato DB ucinkuje v zavislosti na tlaku v hlavnim potrubi a pokud
strojvedouci vedouciho HV neohlasi, ze se DB nesmi zapocitavat (viz i ¢l. 3.4.2.47).
U ostatnich ve vlaku zatazenych HV se k ni nepfihlizi, uvazuje se jen hodnota pro rezim P,

popt. G.

U nakladnich vozi s ruénim piestavovac¢em brzdicich vah prazdny-¢asteéné lozeny-loZzeny nebo
prazdny-lozeny se pocita vzdy jen ta hodnota brzdici vahy (vyznacena v horni ¢asti Stitku
prestavovace), ktera odpovida poloze jeho rukojeti. Pro pfestaveni piestavovacu (a tedy i pro

zapocteni brzdici vahy) jsou rozhodujici tato kriteria:

a) v poloze prazdny (tj. s niz8i brzdici vahou) je tehdy, je-li dopravni hmotnost vozu mensi nez

prestavna hmotnost uvedena na stitku prestavovace,

b) v poloze lozeny (tj. s vyssi brzdici vahou) je tehdy, je-li dopravni hmotnost vozu stejna nebo

vy$$i nez prestavna hmotnost uvedena na Stitku prestavovace,

c) stejné pravidlo plati pro ur€eni spravného nastaveni, ma-li piestavova¢ navic polohu

CasteCné lozeny.
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3.6.2.6

3.6.2.7

3.6.2.8

3.6.2.9

Dopravni hmotnost vozu je soucet vlastni hmotnosti vozu a hmotnosti nakladu.

Pokud nelze ptestavovac¢ brzdicich vah ptestavit do polohy pro vyssi brzdici vahu (napf.
z polohy prazdny do polohy ¢asteéné loZeny, z polohy prazdny do polohy loZeny nebo z polohy
castecné lozeny do polohy lozeny), brzda se nevypina, ale jako brzdici vaha se smi zapocitat jen

hodnota pro nastavenou polohu.

Pokud nelze ptestavovac piestavit do polohy prazdny nebo ¢astecné lozeny a dopravni hmotnost

vozu je mensi nez pfestavna hmotnost, brzda se vypne.

U vozidel, jejichz brzdovou vystroj tvofi dvé nebo vice samostatnych brzd, z nichz kazda ma
vlastni rozvadé¢ s vypinacim a prestavnym ustrojim a samostatné vyznacené hodnoty brzdici

vahy, se celkova brzdici vaha vozidla stanovi jako soucet brzdicich vah jeho zapnutych brzd.

Zména ¢l. 3.6.2.8 viz ¢j. 1927/2010 RTOD-013/31 - Zména ¢l. 3.6.2.8 KVs3-B-2010 — Brzdeni

nakladnich vozii, jejichz brzdovou vystroj tvori vice samostatnych pribéznych brzd

Popis opravy tisténé verze viz ¢j. 1973/2010 RTOD-013/31 - Oprava ¢l. 3.6.2.8 KVs3-B-2010
podle ¢j. 1927/2010 RTOD-013/31

U vozu se zatizenim pro automatické nastaveni brzdného G¢inku podle hmotnosti nakladu se za

brzdici vahu pocitd u nakladnich vozi:
a) které maji samocinny ptestavovac P-L.:

m hodnota brzdici vahy, vyzna¢ena v levém hornim rohu tabulky, pokud dopravni hmotnost

vozu je mensi nez prestavna hmotnost, vyznac¢ena ve spodnim fadku,

m hodnota brzdici vahy, vyznacena v pravém hornim rohu tabulky pro nastaveny rezim

brzdéni, je-li dopravni hmotnost vozu stejna nebo vétsi nez prestavna hmotnost,
b) na kterych je brzdici vaha vyznafena ve smyslu Piilohy ¢. 3 tdajem MAX....t:

m vyznacena hodnota brzdici vahy, ale jen pokud neni vétsi nez dopravni hmotnost vozu;

jinak nejvyse dopravni hmotnost vozu,

m ma-li vz souCasné piestavova¢ G-P, plati vyznaena hodnota brzdici vahy jako

maximum pro oba rezimy brzdéni (ob¢ polohy ptestavovace),
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3.6.2.10

3.6.2.11

3.6.2.12

c) vystrojenych brzdou Bozi¢ C/D nebo Bozi¢ D s brzdici vahou vyznaenou népisem

Bo.G.A 00/00/00]00

00100100100 podle Prilohy ¢. 3, tj. hodnotou brzdici vahy v tunach (vyznacenou
v hornim fadku) a odpovidajici dopravni hmotnosti (vyznacené ve spodnim fadku). Neni-li
dopravni hmotnost vozu shodnd s zddnym tdajem spodniho tadku, uvazuji se udaje pro

nejblize niz8i dopravni hmotnost, vyznac¢enou ve spodnim fadku.

Jsou-li ve vlaku, ktery je prubézné brzdén I. zpisobem brzdéni v rezimu P, zafazena vozidla
S piestavova¢em v poloze G, musi se jako jejich brzdici vaha zapocitat nejvyse 0,75 hodnoty

brzdici vahy, vyznacené pro polohu G.

U nakladniho vlaku brzdéného I. zpisobem brzdéni v rezimu P s délkou soupravy vozidel vétsi
nez 500 m, se musi v zavislosti na délce vlaku presahujici 500 m nasobit brzdici vaha vozidel

brzdénych v rezimu P koeficientem ,,x* dle nasledujici tabulky:

Délka vlaku v metrech (do véetng), kromé ¢inného HV v ¢ele a na konci vlaku
500 520 540 560 580 600 620 640 660 680 700
Koeficient ,,x*

100 099 098 /097 0% 095 094 093 092 091 090

Brzdici vaha vozidel s prestavovacem v poloze P ve vlaku brzdéném II. zplisobem brzdéni se

zapocitava plnou vyznacenou hodnotou.

Za zafazeni nutného poétu vozidel se zapnutou pribéznou tlakovou brzdou a s upotiebitelnou
ruéni brzdou do vlaku (viz ¢l. 3.1.3.2) a za jejich spravné rozmisténi (viz ¢l. 3.1.3.1) ve vlaku
odpovida zaméstnanec, ktery tidil posun pii sestavé vlaku. Zaméstnanec, ktery sestavil zpravu
o0 brzdéni, odpovida za spravny vypocet skute¢nych brzdicich procent. Za dostatek ru¢nich brzd

spoluodpovida.

U vlaki je nutno dbat jiz pfi jejich sestavé na to, aby byly dostateéné brzdény na vSech tratich,
po nichz pojedou. Ve sloupci 8 tabelarniho JR vlaku musi byt uvedena u kazdé vyznacené

hodnoty stanovené rychlosti i odpovidajici vymeéra brzdicich procent.
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3.6.2.13 Potiebna vyméra brzdicich procent z vychozi do konecné stanice nakladniho vlaku se uvede

svoji maximalni hodnotou z Planu radeéni nakladnich viakii ND.
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4.1

41.1

4111

4112

4113

Obsluha brzd

Obsluha brzd z provozné-technického
hlediska

Obecna ustanoveni

Za rychlost vlaku a za veSkeré manipulace s ovladaci prubézné brzdy vlaku a za udrzovani
prabézné brzdy v pohotovosti odpovida strojvedouci prvniho (vedouciho) HV v cele tazeného

vlaku a strojvedouci vlakového HV u vlaku sunutého nebo soucasné tazeného a sunutého.

Strojvedouci vSech ostatnich ve vlaku zafazenych HV odpovidaji za spravné polohy vsech
ovladact brzdy (priibézné, piimocinngé, elektropneumatické apod.) na vlastnim HV. Kromé
pfipadd nebezpeci nesméji vstupovat do ovladani prubézné brzdy vlaku. Zatizeni ARR musi byt

vypnuto na v§ech HV, z nichz neni ovladana pribézna brzda vlaku.

Strojvedouci vSech ostatnich ve vlaku zatazenych HV (z nichZ neni ovladana pribézna brzda
vlaku) jsou dale povinni uposlechnout vSech navésti, pokynti a ptikazi danych strojvedoucim,
ktery ovlada pribéznou brzdu vlaku (danych napf. radiovym spojenim, jsou-li jim HV
vybavena). Dale jsou tito strojvedouci povinni sledovat rychlost vlaku. Uslysi-li navést
Stiij, zastavte viemi prostiedky nebo prekrodi-li skutednd rychlost vlaku o 15 kmh™ nebo vice
stanovenou rychlost vlaku nebo rychlost dovolenou rychlostnikem, popf. prechodné omezeni
tratové rychlosti pisemnym rozkazem, musi piedpokladat neovladatelnost brzdy z vedouciho
HV a ihned pfestavit rukojet’ brzdi¢e (ovladace brzdice) prubézné brzdy na vlastnim HV do
polohy rychlo¢inného brzdéni a ponechat jej v této poloze bez dal§i manipulace az do Gplného

zastaveni vlaku.

K regulaci rychlosti vlaku se pouziva piednostné DB hnaciho vozidla, jakoz i HV ftizeného
dalkové z Cela vlaku. DB se vyuziva az do vyuziti jejiho maximalniho ucinku, pokud dale neni
stanoveno jinak. Brzdici uc¢inek DB je dovoleno u vSech vlakli zvySovat nebo snizovat nezavisle

na pripadném zabrzdéni nebo piibrzdéni pribézné brzdy.

K zastaveni vlaku sestavajiciho z vice nez jednoho samostatného vozidla se pouziva pribézna
brzda, pficemz vedouci, resp. dalkove tizené HV, jakoz i postrk nebo k sluzbé pohotové HV

miize byt brzdéno DB, pokud tato DB ucinkuje v zavislosti na tlaku v hlavnim potrubi.
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4114

4115

4.1.1.6

41.1.7

41138

Neni-li DB hnaciho vozidla zapocitatelna pro vypocet skutecnych brzdicich procent HV, tj. neni
pro ni uvedena brzdici vaha v tabulce brzdicich vah na HV (napf. je zavisla na vnéjSim zdroji
elektrické energie, je jisténa nezavislou ochranou proti pretizeni, atd.), musi strojvedouci vzdy

pocitat s tim, ze jeji vypadek mlize znac¢né prodlouzit predpokladanou zabrzdnou drahu vlaku.

Je-li ucinek brzdy odpovidajici stupni zabrzdéni, obsluhuje strojvedouci pfi jizdé k navéstidlu
zakazujicimu jizdu nebo piikazujicimu snizeni rychlosti tlacitko bdélosti (je-li jim HV
vybaveno). Dale obsluhuje tlacitko bd¢losti také pii jizdé k mistu zastaveni nebo
k pozadovanému sniZeni trat'ové rychlosti, neni-li trat’ vybavena AB s pfenosem navésti na HV.

V ostatnich ptipadech postupuje podle kapitoly 4.4.

Stupnovité odbrzd'ovat (tj. stupnovité zvySovat tlak v hlavnim potrubi) a tim ¢astecné odbrzdit
je dovoleno jen u vlakd, ve kterych nejméné 90 % vSech zapnutych pribéznych brzd jsou brzdy

stupiiovité odbrzd’'ovatelné.

U vlaka sestavenych z vozidel s brzdami stupnovité¢ neodbrzdovatelnymi je nutno docilit
zastaveni vlaku pokud mozno na jedno zabrzdéni bez mezilehlého odbrzd’ovani, nebot’ kazdé
sebemensi zvySeni tlaku v hlavnim potrubi vede k uplnému odbrzdéni téchto brzd. Ptfitom
Castéj$i stfidani brzdéni a odbrzdovani je u téchto brzd zakazano, nebot mé za nasledek
vyCerpani a tim neucinnost brzdy. U téchto brzd je dovoleno podle potieby stupiiovité brzdit,

tj. postupné zvySovat brzdici u¢inek postupnym snizovanim tlaku v hlavnim potrubi.

U vlakt, v nichz vice nez 10 % zapnutych pribéznych brzd tvofi brzdy stupnovité
neodbrzd'ovatelné, se nesmi zavést castecné odbrzdéni. Pfi potfebé snizit brzdici ucinek
prabézné brzdy takového vlaku se musi pribézna brzda zcela odbrzdit, pak se musi vyckat
uplného naplnéni vSech prostortl brzdy na provozni tlak a poté zabrzdit mensim snizenim tlaku
v hlavnim potrubi. U téchto vlakd nesmi byt zapnuto zafizeni ARR ani na vedoucim hnacim
vozidle. DB vedouciho (popf. z Cela vlaku dalkové fizeného) hnaciho vozidla je vSak dovoleno

¢aste¢né nebo upIné odbrzdit kdykoli u vSech vlaka.

U vsech vlaki se k regulaci rychlosti a pro zastaveni vlaku mtize pouzit kombinované brzdéni,
pii kterém je hnaci vozidlo brzdéno DB a vozy priubéznou tlakovou brzdou. U hnacich vozidel,
z nichZ neni ovladana pribézna brzda vlaku, mize byt DB zapnuta jen tehdy, jsou-li tato
vozidla zapojena do vicenasobného fizeni s HV v cele vlaku nebo je jejich DB ovladana pouze
tlakem vzduchu v hlavnim potrubi. Strojvedouci téchto hnacich vozidel v§ak nesmi DB ovladat

ruéné a nesmi mit zapnuté ARR.
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Pii regulaci rychlosti vlaku svice HV srozvadéfi zapnutymi v prubézné brzdé vlaku
(za dodrzeni ustanoveni ¢l. 3.1.2.3), musi strojvedouci pfi jizdé po spadu vypnout ARR
a dodrzovat tzv. pilovy charakter jizdy (tzn. provoznim brzdénim snizit rychlost minimalné
0 20 kmh™ a uplné odbrzdit). SniZeni rychlosti musi byt vzdy alespon tak velké, aby pii
nasledném odbrzdéni, v dobé plnéni hlavniho potrubi na provozni tlak, nedoslo k samovolnému
prekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti. Povinnosti souvisejici s pfipadnou nutnosti zastavit vlak

nejsou dotCeny a zlstavaji prioritni!

Pfimoc¢innd brzda se pro regulaci rychlosti nebo pro zastaveni mtze pouzit u kazdého vlaku,
tvofeného samostatné jedoucim hnacim vozidlem, ale jen pokud toto vozidlo neni vybaveno
DB. Je-li hnaci vozidlo vybaveno DB, pouziva se piimocinnd brzda jen v rozmezi rychlosti,
ve kterém ma vétsi ucinek nez DB a jen tehdy, plsobi-li na vSechna dvojkoli hnaciho vozidla.
Neptisobi-li pfimoc¢inna brzda na vSechna dvojkoli (napt. dvojdilné lokomotivy), je nutno pouzit

prabéznou brzdu, nestaci-li u¢inek DB nebo neni-li hnaci vozidlo DB vybaveno.

U stojiciho vlaku se smi pouzit samotnd pifimocCinnd brzda HV k zajisténi vlaku proti
samovolnému pohybu (napf. pfi zkouSce brzdy); pfitom vSak musi byt zajiSténo trvalé
dopliiovani vzduchu v brzdovych valcich HV. Obdobné se mohou piimocinnou brzdou
zajistovat proti pohybu hnaci vozidla na to¢nach, ptresuvnach apod. U hnacich vozidel
s brzdicem DAKO-BP se vsak smi pifimoc¢innad brzda pouzit k témto ucelim jen tehdy, je-li
tento brzdi¢ pod piimym dohledem strojvedouciho; jinak je nutno k zajisténi proti pohybu

pouzit prubéznou nebo ruéni brzdu.

Brzdici ucinek pfimocinné brzdy HV zhruba odpovida brzdicimu ucinku pribézné brzdy pii

brzdéni v rezimu P.

V ptipad€ nouze a pro odvraceni hroziciho nebezpeci se miize pfimoc¢inna brzda pouzit i tam,

kde by bylo jeji pouziti za normalnich okolnosti zakazano.

Samotna DB se pro regulaci rychlosti pouzivda u kazdého vlaku, tvofeného jedinym
samostatnym hnacim vozidlem, majicim ucinkujici DB, kterd& mlze byt doplnéna
elektropneumatickou dopliikovou brzdou (ptsobici samocinné pii poklesu brzdné sily DB).
Pokud je vlak sestavajici z vice vozidel brzdén samostatnou DB, musi se jeji ucinek zvySovat

i sniZzovat plynule a pozvolna, aby nedoSlo k podélnym razim v soupravé a k rozkmitani

soupravy.
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4.1.1.20

41.1.21

41.1.22

Zatizeni ARR smi byt zapnuto jen na tom hnacim vozidle, z n€hoz je ovladana pribézna brzda
vlaku a u samostatné jedouciho hnaciho vozidla. Pfi jizd¢ k hlavnimu navéstidlu zakazujicimu
jizdu musi strojvedouci piepnout ARR do polohy Fybéh a vlak musi brzdit ruéné brzdicem
(ovladacem brzdice) pribézné brzdy; samostatné jedouci HV musi pfitom brzdit podle
¢l. 4.1.1.10. Pfi posunu smi byt zatizeni ARR zapnuto a pouzivano jen ve zvlast’ stanovenych

ptipadech.

Parkovaci brzda pii zapnutém ARR a nastaveném Parkovani zajistuje hnaci vozidlo
(popt. 1 s vlakem) v klidu proti samovolnému pohybu. Prubézné brzda vlaku je ptfitom zcela
odbrzdéna. Pokud by tcinek parkovaci brzdy nebyl dostatecny pro udrzeni vozidla (vlaku)
v klidu, je strojvedouci povinen zcela zabrzdit pfimocinnou brzdu brzdicem (ovladadem
brzdice) ptimocinné brzdy. Nestaci-li ani toto k zajisténi vlaku proti pohybu, je povinen pouzit
prabéznou brzdu; pfitom musi volici pfepinac nastavit do polohy Vybeh a pozadovanou rychlost
nastavit (nebo ponechat nastavenou) na 10 km-h™ nebo vyssi. U hnacich vozidel, vybavenych
DB, ktera je v rozsahu nizkych rychlosti automaticky nahrazena brzdou tlakovou, se parkovaci

brzda uvadi do ¢innosti samocinné (ovlada¢ DB musi z{istat v oblasti brzdéni).

Ru¢ni brzda HV se povazuje vzdy pouze za brzdu zajistovaci (vyjma ptipadd nebezpeci). Jejim
ucinkem se smi zajist'ovat proti samovolnému pohybu jen samotné HV (bez ptivésenych dalsich

vozidel).

Samostatné hnaci vozidlo nevybavené DB se brzdi pribéznou brzdou, neplisobi-li pfimoc¢inna

brzda na vSechna jeho dvojkoli (napt. u dvojdilnych hnacich vozidel).

Hnaci vozidlo vybavené DB se brzdi piednostné touto brzdou; strojvedouci je vSak povinen

pocitat s moznosti jejiho vypadku a nutnosti nahrady jejiho ucinku ptimoc¢innou brzdou.

Pti brzdéni pomoci DB mize byt vozidlo automaticky pfibrzd’ovano i elektropneumatickou

dopliikovou brzdou.

Strojvedouci po prevzeti vedeni vlaku, zméné fazeni vlaku nebo po zkousce brzdy je povinen
vyzkouset za jizdy ucinek pribézné brzdy vlaku. Toto dale provadi v pfiméfenych ¢asovych
intervalech (cca 20 minut) nebyla-li prubézna brzda pouzita, zejména vSak ptred sklonové
obtiznymi misty na trati — velkymi a dlouhymi spady. Jevi-li pribézna brzda nespravny ucinek,

je strojvedouci povinen ucinit ihned vSechna dostupna opatieni k zastaveni vlaku.

Pii fizeni vlaku pomoci ARR je strojvedouci povinen vyzkouset za jizdy i nadfazenost pribézné

brzdy pouzitim brzdice (ovladace brzdice) prubézné brzdy. Nelze-li pfitom oddélit ovladani DB
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cv v

DB.

Ma-li vlak, brzdény v rezimu G popojet na spadu vétsim nez 15 %o o drdhu kratsi nez 200 m,

v W

postupuje se jako u prubézné brzdéného posunujiciho dilu podle ¢l. 4.2.1.10.

U vlaku, ktery zastavil na Siré trati, se smi priitbézna brzda zcela odbrzdit jen v piipadg, ze jej 1ze

spolehlive zajistit proti ujeti pfimoc¢innou brzdou hnaciho vozidla.

U nakladniho vlaku musi po jeho zastaveni ve stanici (nebude-li se vykonavat UZB nebo JZB)
zlstat pribézna brzda zabrzdénd az do odjezdu vlaku; tlak v hlavnim potrubi je v8ak mozno
ihned po zastaveni vlaku zvysit az na 4,5 bar. Na hnacim vozidle, ze kterého je ovladana
prabézna brzda vlaku, musi byt ARR piepnuto do polohy Vybéh a musi byt navolena rychlost
alesponn 10 kmh™. Pribézna brzda musi ziistat zabrzdéna brzdidem (ovladadem brzdice)
prabézné brzdy. Pfimocinna brzda vozidel, z nichZ neni ovlddana pribézna brzda vlaku, musi

zustat stale odbrzdéna, aby pii rozjezdu vlaku nedoslo k jeho roztrzeni.
Lokomotivni odbrzd’ova¢ DAKO-OL?2 se smi pouzivat jen v souladu s Ptilohou ¢. 9.
Zajisténi vozidel a vlakt proti pohybu

Hnaci vozidla pii odstaveni zajist'uji proti ujeti strojvedouci minimalné utazenim vsech jeho
ruénich brzd a dale podle piedpisu SZDC (CD) D2, piipadné podle ustanoveni TDPP nebo
Provozniho #adu OKV. Za odstranéni zajisténi odpovida nastupujici strojvedouci ptipadné jiny

zaméstnanec uréeny TDPP nebo Provoznim radem OKV.

Odstavuji-li se soupravy, lze je pfechodné jen na nutnou dobu probihajiciho posunu zajistit
podle nasledujiciho odstavce. Dalsi potfebné zajisténi pii odstaveni na delsi dobu se provede
podle ustanoveni ¢l. 3.1.3.2 této smérnice, TDPP a piedpisu SZDC (CD) D2. Tyto tkony

vykonavaji zaméstnanci obsluhy vlaku, popt. zaméstnanci ur¢eni TDPP.

Ma-li se ve stanici na vlaku s vyzkouSenou pribé&znou brzdou vymeénit nebo ptechodné odvésit
hnaci vozidlo, lze soupravu svéSenych vozidel vlaku (tzn. minimalné¢ dvé svéSena vozidla
S upotiebitelnou pribéznou brzdou), pokud TDPP nestanovi jinak, ponechat bez zajisténi
ruénimi brzdami béhem probihajiciho posunu po dobu maximalné¢ 20 minut zajiSténou pouze
prabéznou brzdou s odvétranym hlavnim potrubim. Odvétrani hlavniho potrubi se dosihne

otevienim spojkového kohoutu na jednom cele odstavené soupravy na dobu, po kterou je unik
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4125

41.2.6

4.1.2.7

vzduchu slysitelny. Za dodrZeni doby 20 minut na piechodné odstaveni soupravy odpovida

zaméstnanec uréeny TDPP.

Ruéni brzdy vozi, které se nesméji pouzivat pii posunu (Cl. 4.2.1.7), se nesmgji ani ve vlaku
obsadit zaméstnanci obsluhy vlaku. Zaméstnanci obsluhy vlaku musi byt za jizdy vlaku
pripraveni k pouziti zachranné brzdy. Zpozoruji-li, Ze hrozi nebezpeci nebo uslysi-li navést
Stiyj, zastavte vSemi prostiedky, uvedou v ¢innost zachrannou brzdu (po jejim uvedeni do

¢innosti ji musi v této poloze ponechat az do zastaveni) a utdhnou ru¢ni brzdu.

V mimotadnych pfipadech, pokud je nezbytnd pfitomnost dalSiho zaméstnance na stanovisti
strojvedouciho, naptf. pfi selhdni VZ, musi byt tento zaméstnanec zpisobily zastavit vlak
(brzdiCem pribézné brzdy nebo zaklopkou zichranné brzdy). Strojvedouci je povinen
zaméstnance proskolit o zptisobu zastaveni vlaku. Pouceni zaznamend do Knihy predavky na

hnacim vozidle.

Ru¢ni brzdy se na vlaku ani pii posunu nesméji utdhnout natolik, aby se kola smykala; to by

vedlo jednak k vytvofeni plochych mist na kolech, jednak ke snizeni brzdiciho u¢inku.

Jestlize dojde k neschopnosti vedouciho HV vyvijet taznou silu (v€etné ¢innosti kompresoru),

zajisti strojvedouci vedouciho HV vlak proti pohybu, kdyz:
a) vlak nebyl ptetrzen:

m zabrzdi vlak pribéznou brzdou a HV piimocinnou brzdou. Nelze-li v dobé do
cca 30 minut predpokladat obnoveni provozniho stavu, pak zabrzdi ru¢ni brzdy tolika
vozidel za vedoucim HV, aZ postaduji brzdici procenta takto zabrzdénych vozidel na
zajisténi vlaku (viz ¢l. 3.1.3.2), ptipadné polozi zarazky z vybavy HV pod napravy vozl

tak, aby byl splnén pozadavek ¢l. 3.1.3.12.
b) vlak byl ptetrzen:
m prestavi brzdi¢ pribézné brzdy na HV do zavérné polohy,
m zabrzdi HV pfimocinnou brzdou (popf. i ruéni brzdou),

m cast vlaku za mistem pietrzeni ve sméru od vedouciho HV zajisti zabrzdénim rucnich
brzd tolika vozidel, az postacuji brzdici procenta takto zabrzdénych vozidel na zajisténi
této casti vlaku (viz €l. 3.1.3.2), ptipadné polozi zardzky z vybavy HV pod napravy vozl

tak, aby byl splnén pozadavek ¢l. 3.1.3.12,
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m nelze-li ptedpokladat obnoveni provozniho stavu v dobé do cca 30 minut, zajisti ru¢nimi

brzdami nebo zarazkami i ¢ast vlaku k mistu pietrzeni ve sméru od vedouciho HV,

m uzavie spojkovy kohout hlavniho potrubi a zabrzdi ¢ast vlaku k mistu pfetrzeni ve sméru

od vedouciho HV prubéznou brzdou.
Obsluha soucéasti brzdového zafizeni

Ruéni odbrzd’'ovace vozi, ovladané tahadlem z boku vozu (tj. odbrzd’ovace na rozvadéci a na
pfivodnim potrubi k brzdovym valcim), se smi pouzit jen k vyprazdnéni prostorti brzdy po
vypnuti rozvadéce, k odbrzdéni odvésenych vozidel, k odstranéni piebiti brzdy jednotlivého

vozidla a ke snizeni nebezpeci ptebiti brzdy vlaku pti vyméné (prepiahu) hnaciho vozidla.

Pro pouziti samocinného odbrzd’ovace (drzadlo tahadla je opatieno Stitkem s napisem AUTOM)
plati v plném rozsahu ptedchozi odstavec. Pii odbrzdovani vozu s vyprazdnénym hlavnim
potrubim se zatahne za tahadlo odbrzd’ovace na kratkou dobu (cca 2 — 3 sekundy); po tomto
ukonu odbrzd'ova¢ zajisti samocinné vyprazdnéni brzdového véalce (pomocny a rozvodovy
vzduchojem popft. rozvodova komora nejsou vyprazdiovany). Je-li tlak v hlavnim potrubi vyssi
nez cca 1,0 bar, odbrzdova¢ se do polohy samoc¢inného odvétravani nepiestavi; je-li tfeba
vyprazdnit vSechny prostory brzdy, je nutno drzet tahadlo ve vychylené poloze tak dlouho,

dokud z prostort brzdy neunikne vSechen vzduch.

Regulace chodu kompresort elektrickych hnacich vozidel musi byt nastavena na rezim
samocinné, pticemz tlak vzduchu v hlavnim vzduchojemu nesmi ptesahnout dovolenou hodnotu
a nejedna-li se o vypnuti HV z Cinnosti, nesmi klesnout pod 6,0 bar. Ru¢né se smi kompresory
ovladat jen pfi potfebé urychleného naplnéni vzduchojemi na plny tlak (napf. pfed nafizenym

vypnutim proudu nebo stazenim sbéracu) a v ptipadé poruchy samocinné regulace jejich chodu.

Zakonna armatura vzduchojemtl se musi obsluhovat v souladu s predpisem CD V 5. Pokud je
HV v provozu, musi strojvedouci jeho vzduchové zafizeni ¢asto odvodiiovat. Je-li odvodiiovaci
zafizeni opatfeno dalkovym ovladanim, musi se toto ovlddani zkouSet a pouzivat
i za jizdy. Pfi manudlnim ovladani strojvedoucim se vSak nesmi pouzivat na vyhybkach,
kolejovych kiizovatkach, na mostech a na vSech mistech, kde by mohly byt zasazeny osoby
(napf. u nastupist) nebo ohrozena jejich bezpecnost. U hnacich vozidel vybavenych

ekologickou jimkou k zachycovani a vypousténi kondenzatu 1ze odvodnovat priabézné.

Odvodiovat se musi vSechna zafizeni, opatfend odvodiiovacim kohoutem nebo ventilem.

Zatizeni, opatfena pouze odvodiiovaci zatkou, se odvodnuji pouze v ramci udrzby vozidla.
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V zimnich podminkach musi strojvedouci vyuZzivat ohfev odvodnovacich kohoutii a v€asnym

odvodinovanim zamezit zamrznuti vzduchového zafizeni.

Obsluha a pouzivani brzd pri posunu

K regulaci rychlosti posunovanych vozidel nebo k jejich zastaveni se pouziva pribézné brzdy
posunového dilu, DB, popt. pfimocinné brzdy hnaciho vozidla, ruénich brzd, kolejovych brzd

a zarazek.

Je-1i hnaci vozidlo vybaveno DB (zejména zastavovaciho typu), pouZziva se tato DB prednostné

pred ptfimocinnou brzdou. Podrobnosti stanovi navod na obsluhu pfislusné fady HV.

Posunujici HV (Vv reZimu vicendsobného fizeni vSechny lokomotivy) musi mit vzdy zapnuty
rozvadé¢ prubézné brzdy, a to prednostné pro rezim brzdéni P, jinak podle rezimu brzdéni
vlaku. Pfi brzdéni posunového dilu (nebo jeho ¢asti) prubéznou brzdou plati pro obsluhu této

brzdy a pro manipulaci s brzdi¢em stejna ustanoveni jako pfi jizdé vlaku.

Pro pouziti manipula¢niho pojezdu, kdy jsou trakéni motory napajeny z vozidlové baterie
a pomocného pojezdu s napajenim z ciziho zdroje, plati smérnice vyrobce. Pii pouziti
manipulacniho pojezdu, jakoz i pfi pouziti pomocného pojezdu, nesmi byt piekrocena rychlost
10 kmh™. Po ukondeni posunu se musi veskeré ovladade uvést do zakladnich poloh

zajist'yjicich normalni provoz.

Zamgstnanec, ktery bude fidit posun, musi vzdy pfed zahdjenim posunu nahlasit

strojvedoucimu:
m pocet a pribliznou hmotnost posunovanych vozidel,
m zpusob (rucni — prube€zné — jen lokomotivou) a rezim brzdéni,

m pocet vozidel se zapojenou prubéznou brzdou a pocet kotou¢ovych brzd pii pribézném

brzdéni posunového dilu.

Zaméstnanci, ktery tidi posun, je strojvedouci povinen neprodlené ohlasit kazdou zavadu, ktera

by mohla mit vliv na pribéh posunu (napft. poruchu DB).

Zaméstnanec, povéfeny obsluhou ruéni brzdy, vyzkousi pred zacatkem posunu jeji

ovladatelnost a upotiebitelnost. U posunového dilu se obsluhuji pfedev§im ruéni brzdy vozi
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4.2.1.9

4.2.1.10
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S nejvetsi dopravni hmotnosti. Obsazené rucni brzdy se obsluhuji pouze v ptipadech, Ze rychlost

jizdy neni regulovana privésenym hnacim vozidlem.
Pti posunu se vSak nesm¢ji obsadit a obsluhovat ru¢ni brzdy vozi:
a) S chybéjicim nebo poskozenym zabradlim na plosin€ pro obsluhu ruéni brzdy,

b) s poskozenou podlahou ploSiny pro obsluhu ru¢ni brzdy nebo s chybé&jicimi ¢i poSkozenymi

stupatky k ni,

) nalozenych dlouhymi zasilkami, jakoz i vozu, jejichZ ploSina (stanovist€) pro obsluhu ruéni

brzdy s takovou zasilkou bezprostiedné sousedi,
d) oznaéenych spravkovymi nalepkami se symboly nepouzitelné ruéni brzdy.

Pouzije-li se pfi posunu prubézné brzdy, musi se pted zacatkem posunu provést ovéteni jejiho
ucinku. To neplati v ptipadé, kdy po pfijezdu vlaku do stanice posunuje s nim nebo s jeho
predni ¢asti jeho HV. Za ovéfeni ucinku brzdy posunového dilu odpovidd zaméstnanec, ktery

tidi posun, a o vysledku vyrozumi strojvedouciho.

Piipady piedepsaného pouziti prubézné brzdy pii posunu jsou uvedeny v TDPP, a to
i s pfislusnymi podminkami (napf. mistem, poctem vozli nebo hmotnosti posunového dilu

apod.) a technologii ovéfeni uc¢inku brzdy posunového dilu.

Ma-li posunovy dil, brzdény prubézné v rezimu G na spadu vétsim nez 15 %o popojet o drahu
krat$i nez 200 m, nesmi byt pfed jeho uvedenim do pohybu zcela odbrzdéna pribézna brzda,
a to ani v ptipadé, ze posunovy dil byl pfedtim zajistovan v klidu jen pfimoc¢innou brzdou HV.
Pred uvedenim posunového dilu do pohybu, tj. pfed odbrzdénim piimocinné brzdy HV, se proto
castecné pribrzdi prubézna brzda, a poté se podle potieby (az do uvedeni vozidel do pohybu)

stupnovité odbrzd’uje.

Ma-li byt posunovy dil brzdén pouze piimoc¢innou brzdou HV, lze do stoupani alespon 4 %o
takto brzdit takovou hmotnost pfivésenych vozidel, jakou HV na daném stoupani uveze podle
Tabulky hmotnosti tazenych vozidel predpisu SZDC (CD) D2/1; zébrzdna draha z rychlosti
10 km-h™ ptitom neptekroéi 100 m.

V ostatnich ptipadech je strojvedouci odpovédny za stanoveni takové technologie jizdy, aby
veas snizil rychlost a dale zastavil podle pokynli na uréeném misté nebo na konci posunové

cesty.
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4.3

4311

43.1.2

43.1.3

Obsluha a ovladani brzdy viaku

Strojvedouci kazdého (i privodce znaly obsluhy neé¢inného) HV, zatazeného kdekoli ve vlaku,
je povinen béhem jizdy sledovat vSechny ukazatele stavu a cinnosti brzd vlastniho HV
a hodnoty tlaku v hlavnim vzduchojemu a v hlavnim potrubi. Strojvedouci HV, z n¢hoz je
ovladana priibézna brzda vlaku, musi navic sledovat i prutokomér, interval zapinani kompresord
a vSechny skuteCnosti, které by mohly signalizovat samovolnou zménu v ¢innosti brzdy.
Dojde-li bez jeho zasahu k poklesu tlaku v hlavnim potrubi, musi pfedpokladat poruseni jeho
celistvosti, pfipadné pouziti zachranné brzdy. Strojvedouci ptestavi brzdi¢ (ovlada¢ brzdice)
prabézné brzdy do zavérné polohy (nema-li brzdi¢ zavérnou polohu, tedy do polohy, v niz je

uzavien vstup vzduchu do hlavniho potrubi) a vycka zastaveni vlaku.

U hnacich vozidel s prutokomérem po jeho samovolném rozsviceni bez zjevné pric¢iny jedna
strojvedouci, ovladajici prubéznou brzdu vlaku, stejné jako pii samovolném poklesu tlaku

Vv hlavnim potrubi.

Pfi spravném ucinkovani pribézné brzdy musi strojvedouci podle tratovych podminek,
okamzité dopravni situace (vyjadiené navéstmi, radiovym spojenim apod.) a skute¢né rychlosti

vlaku (vozidla) zajistit:

udrzeni rychlosti,

snizeni rychlosti,

zastaveni,

zajisténi vozidel (vlaku) proti samovolnému uvedeni do pohybu.

Pti brzdéni vlaku a:

m zvySeném vyskytu opadaného listi na kolejich, vzrostlé travy pfesahujici temeno kolejnice,
m zacinajicim desti po del$im suchu,

m rose, mlze a jinovatce,

m vlhku na usecich trati s pisobenim primyslového spadu a prachu,

m vlhku a teplotach okolo bodu mrazu (niz8ich nez cca +2 °C),
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m silné zneciSténych hlavach kolejnic (napf. rez, tmavé zabarveni, olejovy film v blizkosti

rafinerii),

je nutno pocitat se snizenou adhezi. Pii nebezpeci smykani kol je nutné¢ vcas tomuto stavu

predejit piskovanim.

4.3.1.4 Piskovani je zakazano pouzivat:

m V prostoru vyhybek a kolejového kiizeni,

m V prostoru spadovisté (od vrcholu svazného pahrbku po posledni roziad’ovaci vyhybku),

m V misté, které nebude dale pojizdéno dalsimi vozidly téze soupravy,

m b&hem brzdéni pii rychlostech niZsich nez 20 km-h™.

4.3.15 V piipadech, kdy je nutné okamzité zastaveni vozidla z diivodu odvraceni hroziciho nebezpeci,

je mozné pouzit piskovani i v pfipadech, které jsou v ¢l. 4.3.1.4 zakazany. Nejsou-li v téchto

ptipadech za HV s ¢innymi pise¢niky zafazena dal$i vozidla téZe soupravy bez pise¢nikli nebo

s ne¢innymi pisecniky, musi strojvedouci dale postupovat podle ustanoveni ¢l. 4.3.1.6.

4.3.1.6 Dojde-li u HV k takové poruse piskovani, pii které dochazi k nadmérnému piskovani nebo

k porusovani ustanoveni ¢l. 4.3.1.4, nesmi byt jizda takového HV povolena. Pokud dojde k této

poruse béhem jizdy HV, musi byt ze strany strojvedouciho neprodlené ucinéna nésledujici

opatteni:

m strojvedouci informuje o vzniklé poruse a dalSich souvisejicich skute¢nostech (zejména jde
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o Cislo vlaku, tratovy usek, kilometrickou polohu mista, ve kterém se vozidlo nachazi,
projev poruchy) operatora obsluhy drahy (vyprav¢iho) nebo dispeCera DOZ, ktery je
zodpovédny za fizeni drazni dopravy v daném useku (dale vypravci). Strojvedouci dale

postupuje dle pokynu vypravéiho.

pfi nemozném vyrozuméni vypravéiho vyrozumi strojvedouci dispeéera DAC, popf.
vedouciho smény PP, ktery zajisti oznameni poruchy vypravéimu. Pokud toto neni mozné,
pokracuje do nejbliz§iho mista mozného dorozuméni s vypravéim, avSak v mezistani¢énim
useku s automatickym blokem pokracuje vzdy az k vjezdovému navéstidlu, a dale postupuje
podle predchozi odrazky tohoto Clanku. Je-li ale jizda uskutectiovana v mezistani¢nim
oddile, zastavi vlak, odstrani poruchu piskovani (je-li to mozné) a pokracuje do nejblizsiho

mista mozného dorozumeni s vypraveim.
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43.19

4.3.1.10

Pfi snizovani rychlosti vlaku je strojvedouci ovladajici pribéznou brzdu povinen zacit brzdit tak
véas, aby se zastaveni (pozadované snizeni rychlosti) dosahlo na pozadovaném misté. Pfi
zahajeni brzdéni musi strojvedouci snizit tlak v hlavnim potrubi minimalné o 0,4 bar, tak aby
doslo ke spravnému zauc¢inkovani brzdovych rozvadéct vsech vozidel. Snizeni tlaku o udanou
hodnotu se provede na zaklad¢ udaji manometru HV, z n¢hoz je ovladana pribézna brzda
vlaku, bez ohledu na typ pouzitého brzdice na tomto vozidle. Pfipadné snizeni brzdiciho ¢inku

se provede naslednym ¢aste¢nym odbrzdénim.

U vlakd, které pfi jizd€é stanovenou rychlosti na rozhodném spadu nemaji ptebytek skutecnych
brzdicich procent nad ptfedepsanou vymérou, je strojvedouci povinen zacit brzdit ihned po

spatifeni navésti Vystraha, tj. jesté pred stanovistém piedvésti (viz i Piiloha ¢. 2).

U vlakti, v nichz polovina nebo vice zapnutych brzd jsou brzdy s litinovymi $paliky, neni
dovoleno pii rychlostech pod 30 km-h™ dale sniZovat tlak v hlavnim potrubi, aby se nevytvéiely
predpoklady pro zablokovani kol a vznik plochych mist na jejich jizdnich plochach. Pii poklesu
rychlosti pfed zastavenim je nutno snizit stupen jejich zabrzdéni, aby se tak vyrovnalo
samovolné zvySovani brzdici sily na obvodu kol (a tedy i nebezpeci jejich zablokovani),
zplsobené ndrlstem soucCinitele brzdového tfeni pii poklesu rychlosti. Toto ustanoveni se

nevztahuje na pfipady zavedeni rychlo¢inného brzdéni.

U vlakt, v nichz vice nez polovinu zapnutych brzd tvoii kotouové brzdy nebo brzdy
s nekovovymi $paliky je dovoleno pii vSech rychlostech stupen zabrzdéni libovolné zvySovat
nebo sniZzovat podle okamzité potieby, nebot’ u téchto brzd nestoupa soucinitel brzdového tieni
pti klesajici rychlosti; proto ani nestoupa nebezpeci zablokovani kol. Strojvedouci musi mit

v8ak neustale na zfeteli, zZe:
m délka zabrzdné drahy zavisi predevsim na velikosti prvniho stupné zabrzdéni,

m pfi odbrzdéni (byt i jen castecném) klesd brzdici ucinek téchto brzd téméf okamzité

(n€kolikrat rychleji nez u brzd s litinovymi $paliky),

m pii brzdéni z nizkych rychlosti a stejném stupni zabrzdéni (pfi stejném snizeni tlaku
v hlavnim potrubi) je zdbrzdna draha kotoucovych brzd znacné delsi nez brzd s litinovymi
Spaliky,

m pfi brzdéni do zastaveni se pribézna brzda nesmi odbrzdit uplné€, dokud vlak nezastavi.
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U vlakd brzdénych v rezimu G musi strojvedouci pocitat s tim, ze prub€zna brzda brzdi
a zvlaste¢ odbrzd’uje pomalu a ze ucinek brzdéni a odbrzd'ovani se projevuje nejdiive v casti
vlaku prilehlé k hnacimu vozidlu, z néhoz je prubézna brzda ovladana. Posledni vozidla

dlouhych nékladnich vlaku zcela odbrzdi s ¢asovou prodlevou az 3 minuty.

Pti jizdé vybéhem na spadu musi strojvedouci pocitat s tim, Ze mezi piestavenim brzdi¢e do
brzdici polohy a zacatkem ucinku brzdy se rychlost vlaku jesté zvysi; musi proto zacit brzdit tak

vcas, aby nedoslo k ptekroceni dovolené rychlosti vlaku.

Pfed nafizenym omezenim rychlosti (pokud byla pouzita prubéznd brzda) musi strojvedouci
zacit odbrzd’ovat tak vcas, aby rychlost vlaku neklesla vyrazné pod nafizené omezeni rychlosti.
V kazdém piipade€ je vSak nutno vyvarovat se zafazeni tazné sily HV dfive, nez zcela odbrzdi

vSechna vozidla vlaku.

Pro zamezeni ptebiti brzdy pfed vyménou HV ovladajiciho prabéznou brzdu nesmi jeho
strojvedouci zavést vysokotlaky plnici §vih a nizkotlaké ptebiti v dobé cca 5 minut pied
pfijezdem do preprahové nebo konecné stanice. Rovnéz je nesmi pouzit v této stanici pred
odvésenim HV od vlaku. Zatizeni ARR musi byt proto také vypnuto v dobé cca 5 minut pied
zastavenim v takové stanici. Pokud strojvedouci nebyl pfedem informovan o vyméné¢ HV
a doslo k zavedeni vysokotlakého §vihu nebo nizkotlakého ptebiti, nesmi dojit k odvéseni HV

diive nez po 5 minutach od zavedeni vysokotlakého §vihu nebo nizkotlakého piebiti.

Postup pri poruse brzd

Zpozoruje-li strojvedouci, ze brzda u¢inkuje nespravné, je povinen ucinit bezodkladné vSechna

dostupnd opatieni pro zastaveni vlaku. Strojvedouct je pfitom dale povinen:
a) U hnacich vozidel bez DB nebo s neupotiebitelnou DB:

m prestavit brzdi¢ (ovladac) pribézné brzdy do polohy rychlo¢inného brzdéni a ponechat jej

v této poloze aZ do uplného zastaveni,
m Upln¢ zabrzdit pfimoc¢innou brzdu a ponechat ji zabrzdénou az do Gplného zastaveni,

m prestat obsluhovat (nezacit obsluhovat) tlacitko bdélosti VZ, aby mohlo zatizeni VZ

zaudinkovat,

m oteviit zaklopku (popt. kohout) zachranné brzdy v kabiné strojvedouciho,
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m utdhnout vSechny dostupné ru¢ni brzdy,
m davat lokomotivni houkackou navést Stiij, zastavte vsemi prostiedky,
m pouZit piskovani.

b) u hnacich vozidel s DB, jejiz Géinek je zavisly na pfitomnosti tlaku vzduchu v hlavnim

potrubi:
m zabrzdit prubéznou brzdu, ale jen natolik, aby se DB nevytadila z ¢innosti,
® nastavit nejvyssi mozny ucinek DB a trvale jej udrzovat,

m nedopustit vypadek DB nasledkem ptekroceni max. brzdného proudu nebo
zaufinkovanim tepelné ochrany, zaucinkovani VZ apod. (proto musi trvale obsluhovat
tlacitko bde€losti VZ popi. jinak prokazovat bdélost) a nesmi dopustit nastaveni

rychlo¢inného brzdéni nebo strzeni zachranné brzdy na vlastnim HV,
m utdhnout vSechny dostupné ru¢ni brzdy,
m pouzit piskovani,

m u vlaku bez obsluhy vlaku a bez dalSiho hnaciho vozidla na vlaku davat lokomotivni

houkackou navést Stiij, zastavte vsemi prostredky,

m piimocinnou brzdu ponechat zcela odbrzdénou dokud rychlost nepoklesne natolik, Ze

ucinek ptimoc¢inné brzdy piesahne ucinek DB,

m po poklesu rychlosti natolik, Ze ¢inek DB klesne pod Gc¢inek pfimoc¢inné brzdy, jednat

podle odstavce a) (neni-li DB podle konstrukce automaticky nahrazena brzdou tlakovou).
) u hnacich vozidel, jejichz DB ucinkuje i pfi rychlo¢inném zabrzdéni prubézné brzdy:

m jednat stejné jako v odstavci a), ale pfimoc¢innou brzdu nechat zcela odbrzdénou, dokud je

ucinek DB vyssi nez u€inek pfimocinné brzdy,

m po poklesu rychlosti natolik, Ze uc¢inek DB klesne pod ucinek pfimocinné brzdy, zcela

zabrzdit pfimoc¢innou brzdu.

4.4.1.2 Po zastaveni vlaku, u néhoz doslo k selhani pribézné brzdy, ohlasi strojvedouci zavadu

operatorovi obsluhy drahy (vypravéimu), ktery tidi drazni dopravu v daném tuseku, dispecerovi
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4.4.1.6

4417

DAC a obsluze vlaku, je-li ptitomna. Dispecer DAC rozhodne o dal§im postupu ve spolupraci

se strojvedoucim.

Pti poruse ovladatelnosti pribézné brzdy z HV v Cele vlaku pievezme po zastaveni vlaku druhé
HV (pokud je na vlaku) ovladani pribézné brzdy vlaku po piedchozim ovéfeni ovladani
prabézné brzdy pomoci manometru hlavniho potrubi. Vlak smi takto dojet jen do nejblizsi

stanice rychlosti nejvyse 30 km-h™; zde se hnaci vozidla prefadi.

Selze-1i pribézna brzda soupravy na trati Gplné nebo castené, rozhodne o dal$im postupu
strojvedouci. Pokud strojvedouci vzhledem k tratovym pomérim rozhodne o dalsi jizd€, smi jet

do nejblizsi stanice rychlosti nejvyse 15 km-h™.

Na §iré trati se UZB a ani JZB nevykonava a vlak dojede do nejbliZsi stanice. V této stanici se
pak ptislusna zkouska brzdy vykona. Pii navratu vlaku z traté si strojvedouci nového vedouciho
hnaciho vozidla ovéti ovladani prabézné brzdy pred odjezdem z trat€ pomoci manometru

hlavniho potrubi a po rozjezdu ovéfi Géinnost brzdy.

Vlak, u néhoz doslo k selhani brzdy jen na nékterych vozidlech a v disledku toho neni kryta
jeho piedepsand vymeéra brzdicich procent, smi pokracovat do své konecné stanice sniZenou
rychlosti, odpovidajici novym skute¢nym brzdicim procentiim, ptip. rychlosti podle ¢l. 4.4.1.4.
Poroucha-li se priubézna brzda jen u cinného HYV, zajisti dispe¢er DAC v souladu
S IN PTs2-B-2007 jeho vyménu ve vhodné stanici. Poroucha-li se priibézna brzda u posledniho
vozu, musi se obsadit jeho ruéni brzda. Nema-li tento viiz ruéni brzdu nebo ji nelze obsadit
odborné zplsobilym zaméstnancem, muze takto vlak dojet jen do nejblizsi stanice, kde bude

pietazen.

Zavady vzniklé na pribézné brzd€¢ odstranuji vozmistfi. VSude tam, kde vozmistii nejsou,
odstranuje zavady strojvedouci ve spolupraci s obsluhou vlaku nebo se zaméstnanci CDC

ve stanici. Zjistovani a odstraiovani zavad na prubézné brzd¢ upravuje Priloha €. 7.
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Ptebiti brzdy se odstrani takto:

a) u vozidel s brzdami neodbrzd’ovatelnymi stupiiovité staci po zjisténi prebiti brzdy pribéznou

brzdu zabrzdit a pfi jejim odbrzd’ovani dbat, aby nedoslo k jejimu novému prebiti,
b) u vozidel se stupnovité odbrzd’ovatelnymi brzdami:
m na lokomotivach pomoci ru¢niho odbrzd’ovace na rozvadéeci,

m u vlaku, jehoZ hnaci vozidlo, ovladajici pribéznou brzdu, ma brzdi¢ DAKO-BS2 nebo
BSE staci pfi malém stupni ptebiti brzdy (do 0,4 bar) zavést tzv. nizkotlaké prebiti brzdy,
nacez brzdi¢ toto pfebiti samocinn€ odstrani pozvolnym poklesem tlaku v hlavnim
potrubi, pii némz nedojde k zati€¢inkovani brzd. K odstranéni ptebiti vSak nedojde, jestlize

se v prub&hu tizeného poklesu tlaku v hlavnim potrubi zabrzdi (cca 3 minuty).
m na jednotlivych vozidlech vlaku pomoci tdhel odbrzd’ovact na boku vozu.

V ptipadée elektrické poruchy na brzdi¢i DAKO-BSE nebo na jeho rukojetovém ovladaci, jakoz
i v prfipadé netésnosti fidicitho prostoru brzdice DAKO-BSE, projevujici se samovolnym
poklesem tlaku v hlavnim potrubi pfi postaveni rukojeti ovladace v poloze Jizdni, muze

strojvedouci zavést nouzové ovladani brzdice DAKO-BSE pomoci brzdice pfimoc¢inné brzdy.

Pfi nouzovém ovladani brzdice DAKO-BSE smi jet hnaci vozidlo, ovladajici pritbéznou brzdu
vlaku, s vlakem jen do jeho kone¢né stanice (popf. mista pravidelného pieprahu, je-li blize).
Pokud by se béhem této jizdy méla vykonat pravidelna UZB spojena se zkouskou tésnosti
pribézné brzdy vlaku, smi se pti nouzovém ovladani brzdi¢e DAKO-BSE dopravit vlak jen do
nejblizsi stanice priléhajici k OKV; zde (nejpozdéji vsak v misté konani pravidelné zkousky
tésnosti pribézné brzdy vlaku) je nutho HV vyménit. Pfi nouzovém ovladani brzdice
DAKO-BSE a dovolené rychlosti vlaku 60 az 110 km'h™ musi vlak jet rychlosti alespoi
0 10 kmh™ niZ§i, nez uvadi sloupec 8 jeho tabelarniho JR. Nejvyssi dovolena rychlost pii

nouzovém ovladani brzdice DAKO-BSE je 100 kmh™.

Hnaci vozidlo se zavadou na elektrické casti brzdice DAKO-BSE nebo jeho rukojet'ového
ovladace nebo s netésnosti fidiciho prostoru brzdice DAKO-BSE, jakoz i to vozidlo, které nema
zaplombovan prestavova¢ E-N v poloze E, nesmi byt vystaveno na vykon, pfi némz by mélo
ovladat pribéznou brzdu vlaku. Pii nouzovém ovladani brzdice DAKO-BSE se musi také

respektovat ustanoveni Ptilohy ¢. 9.
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44112

4.4.1.13

4.4.1.14

4.5

4511

4512

Pti poruse elektrické Casti brzdice DAKO-BSE nebo jeho rukojetového ovladace na hnacim
vozidle nebo lokomotivnim dilu, z néhoz neni ovladana pribézna brzda vlaku, se uzavie kohout

na brzdi¢i DAKO-BSE pro hlavni potrubi.

Pokud je brzdi¢ ptfimoc¢inné brzdy nastaven na tlak nizsi nez 3,8 bar (napf. nekovové $paliky), je
nouzové ovladani brzdice DAKO-BSE zakazano. Takovy vlak se dopravuje za podminek
uvedenych v ¢l. 4.4.1.10 — 4.4.1.12 pouze do nejblizsi stanice, kde musi byt lokomotiva
vyménéna. Jestlize musi byt posunujici dil brzdén prubézné, musi byt vymeénéna i lokomotiva

na posunu.

Snizeni rychlosti a dal§i opatieni, vyplyvajici z pouziti nouzového ovladani brzdice

DAKO-BSE musi strojvedouci ohlésit dispecerovi DAC.

Vedeni vlakl za ztizenych klimatickych

podminek

Nastanou-li ztizené klimatické podminky za jizdy vlaku, musi strojvedouci ihned ovétit i¢inek
prubézné brzdy vlaku (s vyfazenou nebo omezenou DB — pokud lze) a pak kazdych cca 20 km
na vhodnych mistech trati. Pfi brzdéni se musi vzdy pocitat se snizenim adhezniho soucinitele

vlivem zhorSenych klimatickych podminek.

Pfi vedeni vlaku bez prebytku skutecnych brzdicich procent nebo S piebytkem do 10 %
z ptredepsané vymery brzdicich procent za ztizenych klimatickych podminek, pii poklesu
venkovni teploty pod +2 °C, hustém desti, snézeni ¢i vifeni snéhu tak, ze nastava snizena
viditelnost, musi strojvedouci upravit rychlost jizdy tak, aby i za danych podminek bylo mozno

zastavit vlak na ur¢eném miste:

m pii jizd€ na trati s pfenosem navésti na HV pii pfevzeti pokynt s vyznamem Vystraha nebo
Ocekavejte snizeni rychlosti na navéstnim opakovaci, tak aby jiz u navéstidla s touto navesti

byla rychlost jizdy vlaku sniZena minimaln¢ o 10 %,

m pfi jizdé na trati bez pfenosu navésti na HV pii spatfeni navésti Vystraha provoznim
brzdénim jiz pii zpozorovani této naveésti tak vcas, aby pokud mozno nemusela byt pouzita

maximalni brzdici sila,
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m pii brzdéni do zastaveni vlaku sestaveného z vozidel vybavenych kotoucovou brzdou nebo
brzdou vystrojenou nekovovymi brzdovymi Spaliky, zavedenim prvniho stupné brzdéni

razantnim sniZzenim tlaku vzduchu v hlavnim potrubi minimalné o cca 0,8 bar.

M ~

45.1.3 Pii vedeni vlakl s pfebytkem skutecnych brzdicich procent vy$$im nez 10 % z piedepsané
vyméry brzdicich procent za ztizenych klimatickych podminek se musi zacit brzdit provoznim
brzdénim jiz pfi zpozorovani navesti Vystraha tak vcas, aby nemusela byt pouzita maximalni

brzdici sila.
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5. Zavérecna ustanoveni

5.1.1.1 Ustanoveni této IN plati do schvéleni nahrazujici IN nebo zmény.
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