www.czloko.cz

CZ LOKO

» NAVOD K OBSLUZE
motorova lokomotiva 753.7 Il. CD CARGO

4-8091-048-03






‘:z LD I(D Navod k obsluze

Motorovd lokomotiva 753.7 Il. série

OBSAH
OBSAH ...cuieiiiiiiireee ettt reereetreareesresstssetasstasssessssssasssasssasssassesssasssssssasssassssssssssssssasssnsssnssensen 3
PREDIMILUVA .....oeeeiteeeieteeeeteeseseeseseesesseesesseessssesssssesssssesssssesesssesssssesssseessssesssssesssssesssssessnnes 7

1 CHARAKTERISTIKA LOKOIMOTIVY ..uuteuiieeereueterrenseereessessenssenssesssesssssssssessssssssssssssssasssssssnssenssen 9

1.1 ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE cvvuuuneeeiiettuteeeeeeettssssssesesssssssannssssssssssssnssssssssssssnnsssessssssssmnsssssesssses 10
1.2 KLIMATICKE A GEOGRAFICKE PODMINKY PROVOZU ..vuvveieeiiiiiiieeeeeeeeieeisieeeeeeesessstnnsessssssssssnnssessssssnes 10
2 PROVOZ A OBSLUHA LOKOMOTIVY ...teutteureenrensrenerenerasersserssssssssssssssssssesssesssesssssssssesssesssssssssns 11
2.1 PRACE PRED SPUSTENIM SPALOVACTHO MOTORU .vuuuueiieeiitiiineeeeeeeeiesisieeseesesesssunnsessssssssssnnsssessessnes 11
2.2 SPUSTENT SPALOVACTHO IMOTORU ..ueeeeieeviiee e e eeeettttieeeeeeeetesataesssessessssanssssssssssssssnsssesessessssnnnaseees 12
2.3 POCATECNI (VOLNOBEZNY) CHOD SPALOVACIHO MOTORU A PRACE PRED ROZJETIM...eeevuveerrreerreesnreeennnes 12
2.4 ROZIEZD LOKOMOTIVY teuvuruuururuuussusenssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssssssssssssssssssssnnns 13
2.5 JIZDA S LOKOMOTIVOU aeuvurueernenennnnssnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssssssnnsssssssssssnnnns 14
2.6 ZASTAVEN] LOKOMOTIVY uuuuuuuuuuuunessnssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssssssssnnns 15
2.7 ZIMENA SIVIERU JIZDY 1 eeeeeeieetieeee e e et eettieee e e e e et taaaessseeeetaaaaaassees st ssaaasassssssssssasasssessssssssnnsssessssssees 17
2.8 PRECHOD MEZI STANOVISTI 1vuuuetiieieeetutieseeeeererstsseeeeesreesssnnnseeesesressssseesseressssneeseessssssssneseessersses 17
2.9 ZASTAVENT SPALOVACIHO MOTORU ..cevvvvuueieiieeieettieeeeeeressssseeseessesesssssseeesesssssasnssesssesssssnseeesereees 17
2.10  ODSTAVENT LOKOMOTIVY .uuuuuuruuuuuuruusnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnns 18
2.11  VICENASOBNE RIiZENT LOKOMOTIV vuuureiieieeerutneeeeereresasneseeeseressssnneeessssssssnnsesssesssssnseeessressssnnesenes 19
2.12  ZVLASTNOSTI PROVOZU V ZIMNICH PODMINKACH ...ccevvvurueieieieeeietiieeeeeeeeeetaseeseeeeeessssnnnseeesesssssannesenes 23
2.13  PROTIPOZARNI OPATRENI....ciittttttueieeieeitettiieeeeeeseettateseeesereastaaaeeeeesesssaaaeeeseesssrnnneeeseressransesenes 24
2.14  MEZNi STAVY BEZPECNEHO PROVOZU VOZIDLA ......cotvevurueeeeeeereettieeeeeereesssnneseessesssssneesserssssnnseeenes 24
2.15 KONTROLY PRI NASTUPU A UKONCENI SLUZBY STROJVEDOUCTHO .vvuueniiiiiiriiiiieeeeeeeeevtiieeeeeeeeessvnnneees 25
3 OBSLUHA VYBRANYCH ZARIZENI....ccueteerereseereseeresseeeeseesesseesssseessssesssssesssssesssssesssssesssssessnne 26
3.1  RELE IZOLACE, HLIDACE IZOLACNIHO STAVU..ccceiiiiiiuirireeeeeeeeeecirareeeeeeeeessssssesessessssssssssssessssssssssssssseeens 26
3.2 ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA .....ccoiiiiiiiiiieieieeeeeeeeeeeeeeeee ettt ettt ettt ettt 28
3.3 DIAGNOSTIKA SPALOVACIHO MOTORU «..ooeviieiiiiiiiiiiiieieieieeeeeeeeeee ettt ettt ettt ettt ettt ettt e e e e e e s e e e e neees 31
3.4  VLAKOVY ZABEZPECOVAC MIIRELVZI ...t 37
3.5 DIAGNOSTICKY DISPLEJ LOKOMOTIVY «oeieiiiiiiiiiiiiiiiiiieieieieeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeseeeseseeeeesesesesesenenens 43
3.6 OVLADANI TEPLOVZDUSNEHO TOPEN cceeeeeeeieiieiieieieieeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeieseeeeeeeseeeseseseseeesesesesenenenes 56
3.7 PREDEHREV SPALOVACIHO MOTORU A VNEJSI NABIJENT AKUMULATOROVE BATERIE vvvvveeeeeeeereivnnnereeeeeennns 58
4  POPIS OVLADACICH PRVKU NA STANOVISTI STROJVEDOUCTHO ......ecovueenrireereeneeereeveeseeeseenne 59
4.1 PANEL OVLADACU — PRAVY ..iiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt ettt 59
4.2 PANEL OVLADACU — STREDNI ..cceiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeas 65
4.3 PANEL SLEDOVACU = PRAVY «..oeieieeeeeeeeeeeeeeeeeee et ettt ettt e et et e ettt et e et e e e e e et e e e et e e e e e e et e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeeeesesesenees 70
B8 CELNTPANELY «eveeeeeeeeeeee et e e e eeee e et et et et eeeeeeeeeeeeeee e et eeeeaeeeeeeeeeeeeeeseneeneeneeeeeeeeaeeseaseeseeeeeeeeaeeaeaan 71
4.5 PANEL SLEDOVACU = LEVY «eeiieieieeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt et ettt et e e et ettt e ettt e e e e e e e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeeeeeesesesenees 73
4.6 PANEL ELEKTRICKEHO ROZVADECE ...cvvvutueeeieieeeettteeee e e e e ettt s e e eeeseeebaaeseessesessbanasseessenssssnnnsseesenenes 75
4.7 DALSI DULEZITE PRVKY NA LOKOMOTIVE ceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt ee ettt e e e e eeeseeeeeeeeeeseeseseessesssssesesesesens 78
5  SEZNAM PRILOH A PRILOHY ...cccouvtiieeeieireieseeseseesesseesesseesessesssssesssssesssssesssssesssssesssssesssssessns 81
PRILOHAC. 1 KOREFFUV ZATEZOVY DIAGRAM ...vvvvvveruvereserssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnes 83
PRILOHA C. 2 USPORADANI OVLADACICH PULTU STROJVEDOUCTHO .vvuvuveeerereenreensessssssssssssssssssssssnssnnnsnnnnes 87
PRILOHAC. 3 USPORADANI OVLADACU NA PANELU ELEKTRICKEHO ROZVADECE .....vvvvvvverrrnrnrneesesnssnssnsnnnnnnns 90
PRILOHA C. 4 UDAJE ELEKTRONICKEHO RYCHLOMERU .vveeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeeeeeeeeeeseessesseeseeeneseeneseens 93

4-8091-048-03 3/104



Technicky popis CZ LD KD

Motorové lokomotiva 753.7 Il. série

Seznam tabulek

tab. 1: Varianty stavu EDB pFi vicendasobném FIiZeni ........coovvciiiiiiciiii e 23
tab. 2: Varianty zakladniho reZzimu elektronického rychlomeru........ccocouveeivciiiiinciei e 29
tab. 3: Zakladni nabidka hlavniho menu elektronického rychlomeéru..........ccooeveeciieiicciieeicciieeees 29
tab. 4: Vyznam symboll indikatord diagnostického panelu spalovaciho motoru...........ccc.ecuveeee... 31
tab. 5: Identifikacni kody v reZzimu Ciselného vystupu diagnostiky spalovaciho motoru.................. 33
tab. 6 Diagnostika — SPalovaci MO0 ........cii i et e e e e e e e saaaeeeeas 35
tab. 7: Vyznam radkud na displeji pfi diagnostickém testu vlakového zabezpecovace...................... 38
tab. 8: ReZimy vIakovEho zabezp@CoVate .....cccuiiiieciiii ittt e e s saae e 39
tab. 9: Pfeddefinované hodnoty stanovené rychlosti vlakového zabezpedovace.......ccccccvvevevcunnennn. 40
tab. 10:  Kddy a jejich vyznam pfi zaucinkovani zabezpecovade MIRELVZL ........ccooovviicivvveeeeeeeeccnnnns 40
tab. 11: Vybrané kédové znaky poruch vlakového zabezpecovade MIRELVZI1..........cccoovvvveeeeeeecnnnns 41
tab. 12:  Zakladni vyznam tIaCitek diSPlEJe......ccuciiiiieciiieeeieee e e 43
tab. 13:  Jednotliva zobrazeni displejUi.........cccuviiiiiiciiieciee ettt et et 44
tab. 14:  Kontrolky na diagnostickém diSpleji ........eeeecuiieieeiiiii e 48
tab. 15: Diagnostika — ovIadani zobrazeni POrUCh .........coccuiii i 50
tab. 16:  Seznam poruch —vyhodnocované reguldtorem NES.........cccoeveviiieiiiiiei e 51
tab.17: Seznam poruch —vyhodnocované reguldtorem MSV.........cccoeivviiiieiiiiieee e 53
tab. 18:  Seznam poruch — vIakoVveé POrUCHY .......c..eeiiiiiiieice e 54
tab. 19:  Polohy integraniho KONTrOIErU ........coccuviiiiiiiie e e sae e 59
tab. 20:  Polohy ovladace pFrimoCinNé Brzdy..........oooociiiiieciiiieccee e 61
tab. 21:  Polohy ovladace samOCiNNE DIrzdy..........ceeeecuiiiiieiiiie e e erae e 62
tab. 22:  Seznam jistiCl Na IOKOMOTIVE .........ccueiiiuiiiiiie ettt ettt eeare e et anas 77
tab. 23:  SEZNAM POJISTEK ..evieieciiee et e e e e et e e e e earae e e enaraeeeaas 80
tab. 24:  Volné statistické udaje elektronického rychlomeéru .........ccccvveeeiiiiiicciiiieecee e 95
tab. 25:  Zakladni statistické udaje elektronického rychlomeéru.......ccceevvciiieiiiiiiiciiee e, 95
tab. 26:  Chranéné statistické Udaje elektronického rychlomeéru.........cccoecvieeiiiiiiiiciei e, 95
tab. 27:  Zakladni udaje elektronick€ho rychlomMEru ........ccueeiieciiii i 96
tab. 28:  Diagnostické Udaje elektronického rychlomeéru ..........ccvvieiiiiiiiciie e 96
tab. 29:  Servisni Udaje elektronick€ho rychlomMEru .........ccc.uiieeiiiiiicciiie e 96
4 /104 4-8090-037-03



‘:z LD I(D Navod k obsluze

Motorovd lokomotiva 753.7 Il. série

Seznam obrazku

obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.
obr.

WooNOULkeWwWwNR

WWWWWWNRNNNNNNNNNRRPRPRRRPRPR PR R
PN ROOLOONOOURWLBNMNEOWLOONDURWNRO

Celkovy pohled Na IOKOMOTIVU .......oiiiiiiiii i bee e s 9
VratidIo FUCNT BIZAY .eeeiieiiieeceee e e e st ae e e s reeesnanneee s 14
Spinac fizeni, startovaci a stopovaci tlacitka spalovaciho motoru..........ccccceveeeiciieecicineeens 16
Pfepinac vicendsobného fizeni v hlavnim elektrickém rozvadédi ........ccccouvveevcieeeecciiee e, 18
Zobrazeni Udajl o vozidlech vlaku propojenych sbérnici UIC ..........cooveeceieiiiciiieeciee e, 21
Diagnosticky displej — zobrazeni poruchy zmény konfigurace .......cccoeeeeciieeecciee e, 21
Hlidac izolacniho stavu (BENDER) .......c.eiiiieeeiie et ceseite ettt svee st e et e e nre e ssaeennneens 27
S =Y Qo a1 To] A Y7ol 1] Lo 2 =1 PSPPI 27
Ovladace diagnostiky spalovaciNo MOtOrU........cccueiiiiciiiiiiiiiee e 32
Diagnosticky panel spalovaciho MOtOrU.......oovcviiiiiiiiii e 36
Diagnosticky spalovaciho motoru — obrazovka [CAT]....ccccueeeiiiieeeeriiee et 36
Navéstni opakovac vIakového zabezpeCoVacte .......cccuuveeiciieeeiciiee e e 37
Spoluprace strojvedouciho pfi diagnostickém testu vlakového zabezpecovace.................... 42
Bezpecnostni Soupatko vlakového zabezpecovace s uzaviracim kohoutem.......................... 42
Diagnosticky displej — zakladni obrazek (analogové zobrazeni) ........cccccoecveeeeeciieeeccciee e, 44
Diagnosticky displej — zakladni obrazek (digitalni zobrazeni).......cccceecveeecieeecie e, 45
Diagnosticky displej — 0brazek [NES] .......ccuuiiiiiiieiieiiie e ciee et e esee e sree e s ree e e evee e e s 45
Diagnosticky displej — 0brazek [DPV]....coccuiiiiiiiiiiiciiiee ettt esee et e s vee e vee e s 46
Diagnosticky displej — 0brazek [DISP] ....ccuuiiii ettt e s e s 46
Diagnosticky displej — 0brazek [POR].....cccuiiieeiieie ettt e e e 47
Diagnosticky displej — 0brazek [VLAK] .......vvii ettt e e e e 47
Diagnosticky spalovaciho motoru — obrazovka [CAT] + ndpovéda.......cccccceeeeecrereeccieee e, 49
Diagnosticky displej — zaddvani délky VIaKuU...........coccuuieeiiiiiieieiieee e e 55
Ovladac teplovzdusného topného agregatu (spinaci hodiny) .....c.cccoeeeiieeeeciiee e, 57
Panel predehfevu a vnéjsiho nabijeni v palivové nadrZi ........cccccevvvciieeicciee e 57
Ovladaci pult strojvedOUCTNO .....c.vviiiiciiee e e 60
Panel OVIAdaCll = PraVvy c..ecceeeccieeeciie ettt s e etee e e te e e etae e s tte e ebaeesabeeebaeeareearaeenaraeans 60
Panel piskovani — DAKO 90800-009/501 (uzaviraci kohouty piskovani) ........cccceeveeivveeiieennenns 64
Panel piskovani — DAKO 90800-077 (uzaviraci kohout piskovani)........cccccceeeeeeiineinciienennnen. 64
Polohy pneumaticky ovlidadaného odkalovaciho ventilu ..........ccccoeeeiiiiicciei e, 68
Prava strana ovladaciho pultu strojvedoucino ............ccoeciiiiiiiiiee e 69
Diagnosticky displej lokomotivy a elektronicky rychlomeér .........ccccccoeeeieciieeicciiee e, 69
Leva strana ovlddaciho pultu strojvedoucino..........ccuveiiiiiiiiiiiee e 74
Panel elektrického rozvadéce v prvni kabing ..........cccviiiiiiiiiiiiiiee e 74

4-8091-048-03 5/104






‘:z LD I(D Navod k obsluze

Motorovd lokomotiva 753.7 Il. série

PREDMLUVA

Tato publikace a veskeré udaje v ni uvedené jsou dusevnim vlastnictvim firmy CZ LOKO, a.s.
Proto je nepiipustné ji pouzivat k jinym Gcelim, nez byla uréena. Reprodukovani, Sifeni a po-
skytnuti tohoto dokumentu, jeho ¢asti nebo jeho obsahu tieti osob¢ je bez vyslovného souhlasu
vlastnika dokumentu zakazano. Poruseni zdkazu vede k odpovédnosti za vzniklou Skodu.
Vsechna prava jsou vyhrazena téz v piipadech registrovaného patentu, priimyslového vzoru
nebo vytvarného navrhu. Dokumentace byla zpracovana v souladu s platnou legislativou CR.

CZ LOKO, as.
Bezruc¢ovo nameésti 580
560 02 Ceska Tiebova
Ceska republika

Tel.: +420 325 518 811
Fax: +420 325 518 888
http://www.czloko.cz

Navod k obsluze lokomotivy fady 753.7 II. série je ptilohou technickych podminek TP 41-04-
CMKS + 1. a 5. dodatek. Interni oznaceni tohoto dokumentu je 4-8091-048-03. Pro spravné
zobrazeni textli dokumentu v elektronické podob¢ je tfeba mit nainstalovany prohlize¢ Acrobat
Reader od spole¢nosti Adobe verze 6 nebo vyssi. Stdhnout si jej miZzete na jejich domovskych
strankach (http://www.adobe.com). Vyrobce si vyhrazuje pravo na piipadné zmény publikace
vyplyvajici z technického a konstrukéniho vyvoje drazniho vozidla. Tento dokument je
ptiruckou pro provoz, udrzbu a opravy motorovych lokomotiv fady 753.7 II. série. Je ur¢en
strojvedoucim, pracovnikiim udrzby a dal§im provoznim zaméstnancim.

Jméno a pfijmeni Podpis
Zpracoval Jakub Dzurny
CZ LOKO
Schvalil Petr Stanék

CD CARGO Schvalil
Datum vydani: 26. 6. 2012
Pocet stran veetné piiloh: 104
Pocet ptiloh: 4

4-8091-048-03 7/104



Technicky popis CZ LD KD

Motorové lokomotiva 753.7 Il. série

Seznam pouzitych zkratek

AC - stfidavé napéti HP - hlavni potrubi

BV - brzdové valce SM - spalovaci motor

CSN - &eska technicka norma TA - trakeni alternator

DC - stejnosmérné napéti TM - trakéni motor

EDB - elektrodynamicka brzda UIC - mezinarodni svaz zeleznic
EPV - elektropneumaticky ventil

Index Datum Zmény

Doplnéni funkce OL3. Zména popisu vicenasobného fizeni.
03 26. 6. 2012 | Rozsiteni popisu diagnostiky. ZruSena tabulka rezim loko. Uprava
¢islovani kapitol.

Zména jednotek vzdusnin z MPa na bar (dle UIC 800-01). Doplnény
podminky chodu elektrického piedehievu a nabijeni. Doplnéna

02 26. 1. 2010 | porucha NZ5 na vlakovém zabezpecovaci MIREL a zjednodusen
popis zabezpeCovace s odkazem na dokumentaci vyrobce zatizeni.
Doplnén obrazek bezpecnostniho Soupatka VZ.

Doplnéna obsluha diagnostického displeje lokomotivy. Opraven
popis ovladace pfimocinné brzdy a piepinace osvétleni méficich
pfistroju. Opravena obsluha vlakového zabezpecovace v souvislosti
s nezapojenim funkce NZ4. Doplnény fotografie stanovisté
lokomotivy. Opravena tabulka s vyznamem tadku pii diagnostickém
testu VZ. Upraveno umisténi zdsuvky predehievu a nabijeni.

K tlacitku a pedalu piskovani doplnéna kontrola piskovani (+
obrazek). Doplnén obrazek s popisem odkalovaciho ventilu.

00 30. 10. 2008 | Original.

01 19. 5. 2009
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1 CHARAKTERISTIKA LOKOMOTIVY

Hnaci drézni vozidlo fady 753.7 IL. série je ¢tyindpravova motorova lokomotiva uréend pro
sttedné tézkou a tézkou tratovou sluzbu na tratich celostatnich, regiondlnich a vleckach o
rozchodu 1 435 mm. Lokomotiva vznikla modernizaci fady 753 nebo 750 ve firmé¢ CZ LOKO,
a.s. Vyrobcem ptivodni lokomotivy byla tovarna CKD Praha, zdvod Lokomotivka.

Lokomotiva je konstruovana jako skiinova s dvémi kabinami strojvedouciho. Hlavni ram je
ulozen prostfednictvim osmi pryZzokovovych opér na ¢tyindpravovém pojezdu, ktery tvori dva
dvounapravové podvozky. Pfenos podélnych sil z podvozkii na hlavni rdm a naopak zajist'uji
dva tazné ¢epy. Uspotadani dvojkoli v pojezdu je typu B'o B'o. Mezi podvozky je ulozena pali-
vova nadrz, ve které je vytvoten prostor pro akumulatorové baterie. Na koncich hlavniho rdmu
jsou situovany kabiny strojvedouciho. Mezi obéma kabinami je umisténa strojovna s hnacim
agregatem a veSkerym pomocnym zafizenim. Strojovna je rozdé€lena na tii zakladni ¢asti, a to
na prostor pomocnych pohont, motorovou strojovnu a blok elektrickych rozvadéca.

Hnaci agregat je slozen ze spalovaciho motoru Caterpillar 3512B a trakéniho alterndtoru
Siemens typu 1FC2 631-6B029T. Oba tyto stroje jsou spojeny Vv jeden celek a prostiednictvim
spole¢ného mezirdmu pruzné uloZeny na hlavnim ramu lokomotivy. Pfenos vykonu od spalo-
vacitho motoru na hnaci dvojkoli je elektricky, stiidavé-stejnosmérny (AC/DC) a tvofi ho
trakeni alternator, usmérniovac a Ctyfi trakéni motory. Trak¢éni motor je individudlni pro kazdé
dvojkoli, na némz je ulozen pomoci tlapovych lozisek. Regulaci vykonu a celé ovladani loko-
motivy zajistuje elektronicky regulacni systém RVO07 (NES) spoleéné s nadfazenym
regulatorem MSV. Dosazeny jsou tfi systémy vzduchotlakovych brzd, brzda mechanicka ruéni
(zajistovaci) a elektrodynamickd brzda (EDB). Vzduchotlakova brzda je syst¢ému DAKO-GP,
pracujici v rezimu nakladnim a osobnim. Maximalni rychlost lokomotivy je 100 km/h.

.
T
-
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o
.......

-

O M85 o

obr. 1: Celkovy pohled na lokomotivu
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CZ LOKO

1.1 Zakladni technické udaje

Rozchod
Nejvyssi provozni rychlost

Jmenovita hmotnost drazniho vozidla (se 2/3 provoznich hmot)

Jmenovitd hmotnost na napravu

Zpusob ulozeni hlavniho rdmu na podvozku
Uspotadani dvojkoli

Velikost pievodu v napravové prevodovce
Pocet dvojkoli

Obrys pro drazni vozidlo

Maximalni $itka

Maximalni vySka 2

Délka ptes ndrazniky

Délka ptes celniky

Vzdalenost stfedd oto¢nych ¢epti

Rozvor podvozki

Jmenovity primér kola

Jizdni obrys kola

Nejmensi polomér oblouku pii prijezdu rychlosti do 5 km/h

Ptenos vykonu

Vykon na haku trvaly

Rychlost pfi trvalém vykonu

Tazna sila na haku pii trvalém vykonu
Maximalni rozjezdovy proud — celkovy
Maximalni tazna sila na haku

Vykon dynamické brzdy:
- spadovy rezim (trvale)
- zastavovaci rezim (max. 5 minut)
Maximalni sila vyvozena EDB (na naraznicich):
- spadovy rezim
- zastavovaci rezZim

1.2 Klimatické a geografické podminky provozu

1435 mm

100 km/h

72 tun (+3% -1 %)
18 tun (£2 %)
pryzokovové sloupky
B'oB'o

77:16

4

dle CSN 28 0312
3070 mm

4 430 mm

16 660 mm
15260 mm

9 000 mm

2 400 mm

1000 mm
UIC-ORE

100 m

elektricky AC/DC
1111 kW

31,5 km/h

127 kKN

3400 A

202 kN

1460 kW
1710 kW

114 kN
105 kN

Lokomotivu lze provozovat v nasledujicich klimatickych a geografickych podminkach.

Nadmotska vySka
Teplota okolniho vzduchu
Relativni vlhkost vzduchu

1 , . .
) Bez antén radiostanic.

do 1000 m
od —25 °C do +40 °C
max. 90 %
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2 PROVOZ A OBSLUHA LOKOMOTIVY

Vozidlo smi obsluhovat pouze osoba, kterd je zdravotné¢ a odborné zpusobild, ma platné
opravnéni k tizeni drdznich vozidel dle zdkonnych ustanoveni a predpist platnych ve staté, kde
je vozidlo provozovano a ktera byla prokazatelné seznamena s obsluhou vozidla.

Lokomotiva je feSena tak, aby byla umoznéna jednoducha a rychld obsluha i udrzba. Kon-
struk¢ni feSeni lokomotivy je navrzeno tak, aby k jeji obsluze postacoval jeden pracovnik,
vcetné uvedeni odstavené lokomotivy do provozu a odstaveni lokomotivy z provozu. Odstave-
nou lokomotivou se pfitom rozumi stav, kdy je lokomotiva bez tlakového vzduchu ve vzdu-
chotlakovém okruhu, ale s pln€¢ nabitou akumulatorovou baterii a doplnénymi zasobami pro-
voznich hmot. Specifické stavy lokomotivy souvisejici napiiklad s nouzovym ovladanim brz-
di¢e samocinné brzdy, ptipravy pro piepravu ne€inné lokomotivy ve vlaku a podobné, jsou
podrobné popsany V piislusnych kapitolach technického popisu lokomotivy.

Béhem provozu lokomotivy dbejte zvySené opatrnosti pfi najizdéni s lokomotivou na stojici
vozidla a opacné. Pfi najizdéni nesmi byt ptekrocena rychlost 5 km/h, a to v Gseku 20 metrQ
pred stojicim draznim vozidlem. Pokud je lokomotiva osazena deformacnimi prvky (osazuji se
dle piani provozovatele) miize se pii vyssich razech tento prvek poskodit. Ugelem deformac-
niho prvku je ochréanit lokomotivu a jeji posadku pied uc¢inky podélnych razi, které prekracuji
b&Zné provozni hodnoty (maximalné 1 000 kN na jeden naraznik). Pokud nedojde k ptekroceni
hodnot podélnych razt, deformacéni prvek se neuplatituje a veskerou energii pohlcuji narazniky
lokomotivy. JestliZze jsou vSak tyto hodnoty piekroceny, absorbuje deformacni prvek svou de-
formaci zvySené hodnoty razu. Jakmile dojde k takovéto udalosti, je nutné lokomotivu oka-
mzité odstavit z provozu a deformacni prvek vymeénit.

2.1 Prace pred spusténim spalovaciho motoru

Pfed kazdym spusténim spalovaciho motoru nejprve fadné prohlédnéte celou lokomotivu.
Kontrolu zaméfte zejména na tésnost okruhil spalovaciho motoru. Pokud by bylo nékde vétsi
mnozstvi necistot, odstraiite je. To plati hlavné pro okoli spalovaciho motoru, kde by nahroma-
déné necistoty mohly zplsobit vznik pozaru (viz kapitola 2.12). Rovnéz zkontrolujte
elektrickou instalaci, v€etné uzemnovacich propojek, zejména zda neni poskozena izolace
kabelt1.

Po provedené prohlidce zapnéte v hlavnim elektrickém rozvadéci odpojovac akumulatorové
baterie. Tim se k napajeni ptipoji vSechny pomocné a fidici obvody lokomotivy. Pokud jsou
elektrické obvody lokomotivy v potfadku, ukaze se hodnota napéti akumulatorové baterie na
voltmetru, ktery je umistén na ovladacim pultu strojvedouciho. Napéti akumulatorové baterie
zdroje. V ptipadé, Ze po zapnuti odpojovace akumulatorové baterie voltmetr neukazuje zadnou
hodnotu napéti, ptrekontrolujte pojistky a jistice, které jsou do obvodu zafazeny. VSechny
jistie musi byt zapnuté a pojistky nesmi byt nijak poruseny.

Thned po zapnuti odpojovace akumulatorové baterie se na okamzik rozsviti kontrolky diagnos-
tiky spalovaciho motoru, ¢imz je signalizovana spravna funkénost tohoto monitorovaciho sys-
tému. Diagnostiku provadi i dalsi zafizeni, kterd se postupné piestavi do normdlniho rezimu.
Pokud ne, bude to obsluze jasn¢ signalizovano. Kdyz se po zapnuti odpojovace akumulatorové
baterie zobrazi na diagnostickém panelu spalovaciho motoru napis [SERV CODE] znamena to,
ze diagnostika spalovaciho motoru detekuje aktivni diagnosticky kod. Vysledkem je, Ze spalo-
vaci motor neptijde nastartovat. Pied dal§im postupem tedy resetujte elektroniku spalovaciho mo-
toru, coz provedete stiskem tlacitka [RESET] umisténym na ovladacim pultu strojvedouciho.
Pokud napis [SERV CODE] ani pak nezmizi, je nutné vyhledat pfi¢inu hlaSeni a odstranit ji.
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Na obou ovladacich pultech strojvedouciho a na panelu elektrického rozvadéce zkontrolujte
polohy ovladacich prvka a piepinaci, které musi byt v nulovych (neutralnich) polohach. Dale
je nutné urc€it, ze kterého stanovisté bude ovladana jizda lokomotivy. To provedete sepnutim
spinaCe fizeni, kterym vybrany ovladaci pult aktivujete. Kontrolou pak jesté¢ provéite polohy
nasledujicich prvkl na aktivnim ovladacim pultu, které musi byt v téchto polohach:

poloha [0] — tzv. velka nula
poloha [DIESEL]

jizdni poloha [J]

aretovana brzdici poloha [B2]

- integracni kontrolér

- pfepinac rezimu lokomotivy
- ovlada¢ samocinné brzdy

- ovlada¢ ptfimocinné brzdy

Nyni je jiz lokomotiva pfipravena na spusténi spalovaciho motoru. Nez se tak stane, je dobré
pouzivat pouze nezbytné osvétleni a minimalizovat tak vybijeni akumulatorové baterie. Dalsi
osvétleni, pfipadné ostatni elektrické spotfebice se tedy doporucuje pouzit az po spusténi
spalovaciho motoru.

2.2 Spusténi spalovaciho motoru

Kratkym stiskem startovaciho tlacitka vystavite pozadavek na spusténi spalovaciho motoru.
Proces startu je pln¢ automaticky a muzete ho kdykoli pterusit stlaenim nékterého ze
stopovacich tlacitek. Spalovaci motor by m¢l nastartovat maximalné do 5 az 10 sekund. Doba
startu zalezi na okolnich podminkach, hlavné na teploté okoli a teploté provoznich naplni. Po
uspeésném nastartovani spalovaciho motoru piekontrolujte provozni hodnoty. Jestlize spalovaci
motor nenastartuje maximalné do 15 sekund po stisku startovaciho tlacitka, je nutné start
prerusit. Opakovat start je mozné po uplynuti asi 15 az 20 sekund. Kdyz nedojde ani po tfetim
pokusu ke spusténi spalovaciho motoru, jedna se s nejvétsi pravdépodobnosti o zavadu, kterou
musite pfed dal$imi pokusy o start nejdiive nalézt a odstranit. Diivodem nezdafeného startu
muze byt napiiklad 1 nizké napéti akumuldtorové baterie. Zvlasté¢ pokud se jednd jiz o
opakovany pokus o start, kdy dochazi k nadmérnému vybijeni akumulatorové baterie.

Spalovaci motor je vybaven monitorovacim zatizenim, které sleduje diileZité provozni hodnoty
motoru automaticky. Pokud by tedy n¢ktera z hodnot piekracovala dovolenou mez, spalovaci
motor se automaticky zastavi, ptfipadné ani nenastartuje. Kdyby 1 tak nc¢ktera z hodnot byla
mimo toleranci a motor zlstaval v chodu, zastavte ho, vyhledejte pfi¢inu a pokud je to mozné
odstranite ji. Sledujte zejména hodnotu tlaku mazaciho oleje spalovaciho motoru, jelikoz v
piipadé nizkého nebo dokonce nulového tlaku oleje mize nastat ve velmi kratké dobé vazné
posSkozeni spalovaciho motoru.

2.3 Pocatecni (volnobéZny) chod spalovaciho motoru a prace pred rozjetim

Po nastartovani ponechte studeny spalovaci motor pracovat ve volnobéznych otackach. Doba
po jakou spalovaci motor pob&zi po startu pii volnobéZznych otackach, zalezi pfedev§sim na
tom, jak rychle se bude zvySovat jeho teplota. Pii teploté okoli nad 10 °C se vyzaduje ohtfev po
dobu 3 az 5 minut. Pfi teplotach niZSich je nutno dobu potfebnou k ohievu spalovaciho motoru
umérné prodlouzit. Zvysujici se teplotu spalovaciho motoru je mozné sledovat na diagnostic-
kém panelu spalovaciho motoru a na ukazateli teploty chladici kapaliny. Teplota motoru je
ptimo umérna teploté chladici kapaliny hlavniho chladiciho okruhu. Jak jiz bylo zminéno vyse,
davejte zvysSenou pozornost na tlak mazaciho oleje. Pokud hodnota tlaku nevzroste do 10
sekund od spusténi spalovaciho motoru, ihned motor zastavte, zjistéte a odstrante pfi¢inu za-
vady dfive, nez budete start opakovat.

Pfi volnobézném chodu sledujte poslechem rovnomérny chod spalovaciho motoru a jeho hluc-
nost. Pokud uslysite nékteré neobvyklé zvuky a motor bude vykazovat nepravidelny chod, oka-
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mzit¢ ho zastavte. Opétovné prohlédnéte celou strojovnu a hlavné hnaci agregat a pomocné po-
hony (femeny). Pozornost pfi této prohlidce vénujte tomu, zda se na strojich, potrubi a kabelech
nevyskytuje zfetelna vada. VSechny stroje musi pracovat pravidelné, bez slysitelnych nebo vidi-
telnych nepravidelnosti ¢i snad dokonce razi, klepani, nadmérného ¢i jinak neobvyklého hluku.

Na voltmetru akumuléatorové baterie a ampérmetru nabijeciho proudu kontrolujte stav nabijeni.
Hodnota napéti musi byt vyssi, nez kdyz byl spalovaci motor v klidu (cca 26 V). Dale po startu
spalovaciho motoru sledujte dobu potiebnou pro naplnéni hlavnich vzduchojemii na predepsany
tlak. Jeji vyrazné prodlouzeni muze signalizovat zavadu v pneumatické vyzbroji lokomotivy.
Poslechem ov¢éite, zda se ve vzduchotlakovém okruhu nevyskytuji patrné netésnosti. Aby doslo k
naplnéni hlavniho potrubi, pfestavte ovlada¢ samoc¢inné brzdy do odbrzd’ovaci polohy. Pfitom
sledujte pribéh plnéni hlavniho potrubi. Jakmile je dosazena pozadovana hodnota tlaku vzduchu
v hlavnim potrubi, pfestavte ovlada¢ samocinné brzdy do jizdni polohy. Kdyz jsou okruhy
vzduchotlakové brzdy naplnény vzduchem, je zddouci na okamzik otevtit odvodnovaci kohouty
hlavnich vzduchojem, z diivodu odstranéni nahromadéného kondenzatu. Se vzduchotlakovym
okruhem téz souvisi kontrola brzdového rozvadéce. Na ném je nutné zjistit, v jaké poloze se
nachazi prestavovaci kohout N-O (G-P). Tento kohout musi byt vzdy v poloze uréené podle
vykonu, na ktery se vozidlo pfipravuje. Nasleduje zkouska funkce vzduchotlakové brzdy a
pomocnych vzduchotlakovych okruhli véetn€ zkousky brzdy hnaciho vozidla.

Nyni je jiz lokomotiva témét ptipravena k jizd€. Pouze je potieba odbrzdit ru¢ni brzdu, a to v
obou kabinach strojvedouciho. Pfi zabrzdéné ru¢ni brzdé se doporucuje nechat odklopené viko
ruéni brzdy na pultech. Je tak na prvni pohled ziejmé, ze je tato brzda zabrzdénad. Jesté pred
odbrzdénim ru¢ni brzdy se ujistéte, ze je lokomotiva zajisténa brzdou piimocinnou. Pak
otaCenim vratidla odbrzdéte rucni brzdu. Vratidlo vytocte az do krajni polohy, aby nedoslo ke
stavu, Ze by rucni brzda zstala ¢astecné zabrzdéna. Po odbrzdéni rucni brzdy pak zkontrolujte,
jestli lokomotiva neni proti ujeti zabezpeCena kliny, které je potieba odstranit. Nakonec
rozsvit'te piislusna ndvéstni svétla na Celech lokomotivy a zapnéte vlakovy zabezpecovac. Ve
dle ptedpist provozovatele.

2.4 Rozjezd lokomotivy

Po provedeni vSech praci uvedenych v predchozich kapitolach, je lokomotiva piipravena k
Jizd¢ a zabrzdéna piimoc¢innou brzdou. Na lokomotivé nyni zvolte pozadovany smér jizdy, a to
prostiednictvim smérovych tlacitek. Po zapnuti odpojovace akumulatorové baterie byl automa-
ticky navolen smér, jakym se lokomotiva pohybovala pfed vypnutim tohoto odpojovace. Dale
lokomotivu piipravte k jizdé prestavenim ovladace rezimi lokomotivy do polohy [TRAKCE].
Pokud by k tomu nedoslo, byly by pfi manipulaci s integracnim kontrolérem pouze zvySovany
otaCky spalovaciho motoru, ale nebyl by sestaven trakéni obvod. Nyni miZete odbrzdit piimo-
¢innou brzdu a uvést lokomotivu do pohybu.

To provedete integraénim kontrolérem, kterym navolite ur¢itou velikost pomérného tahu. Jedna
se 0 hodnotu, kterou se zadava trakcéni vykon i brzdna sila. Trakéni vykon se v rozsahu 0 —
10 % zadava po 1 % a vrozsahu od 10 — 100 % po 5 %. K nastaveni hodnoty trakéni sily
slouzi trojice poloh integra¢niho kontroléru ve sméru od sebe (Opac¢na polovina drahy kont-
roléru slouzi pro zadani hodnoty brzdné sily). Piestavenim integra¢niho kontroléru do polohy
[+] zacne nartstat kladna hodnota pomérného tahu. Nasledné se sepnou piislusné stykace
Vv trakénim obvodu a postupné jsou zvySovany otacky spalovaciho motoru. Vysledkem této
manipulace je rozjeti lokomotivy. Velikost otac¢ek a hodnotu pomérného tahu lze sledovat na
ukazatelich na pultu strojvedouciho. Jakmile pomérny tah dosdhne pozadované hodnoty,
piestavte integrani kontrolér do aretované polohy jizdniho rezimu [t], vV niz se navolena
hodnota neméni. Snizovani pomérného tahu provedete pielozenim integracniho kontroléru do
polohy [—] jizdniho rezimu. Podrobny popis poloh kontroléru je uveden v kapitole 4.1.
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2.5 Jizda s lokomotivou

Pii pocatku jizdy spalovaci motor zatéZujte nejdiive mensSim vykonem. Ten muzete postupné
zvySovat tak, jak stoupaji provozni teploty a tlaky az k dosazeni jmenovitych hodnot. Poté je
mozné bez omezeni vyuzivat plny vykon lokomotivy. V piipadé nizkych hodnot provoznich
naplni spalovaciho motoru, si monitorovaci systém motoru sam zabezpeci, aby nedoslo k jeho
neumérnému zatizeni.

V pribéhu jizdy s lokomotivou a stejné tak v pribéhu delsi doby stani, provadéjte poslechem
kontrolu pravidelnosti a hlu¢nosti chodu spalovaciho motoru a dalSich zafizeni lokomotivy.
Kontrolujte také t€snost mazaciho, palivového a chladiciho okruhu. Pravidelné sledujte normalni
provozni a mezni hodnoty. Pro indikaci vSech potiebnych hodnot, jsou na ovladacich pultech
strojvedouciho umistény diagnostické panely. Blizsi popis jednotlivych prvka je uveden Vv
kapitole 3 a 4. Pohledem na manometry pfi jizdé kontrolujte, zda kompresor spravné dopliuje
tlak vzduchu v hlavnich vzduchojemech. Dale dbejte na to, aby v hlavnim potrubi byl neustale
provozni tlak vzduchu. Jestlize by doslo k né¢jaké mimotadné odchylce tlaku vzduchu, ptipadné

MIwe

zavadé¢ na kompresoru, lokomotivu (vlak) okamzité zastavte a zjistéte pficinu poruchy.

Pii jizd¢ 1ze s lokomotivou dosédhnout rychlost, ktera je zavisla na okamzité zatézi, jizdnich od-
porech a adheznich podminkéach. Dovolené zatéze a predpokladanou (dosazitelnou) rychlost lze
odecist ze zat€Zového diagramu uvedeného v piiloze 1. Pfi ur¢ovani hodnot z tohoto diagramu
vsak musite vzit v tivahu, Ze vysledné hodnoty mohou byt ovlivnény povétrnostnimi podmin-
kami. Kromé vlivi jako je dést’, vlhkost, snih se znacné rusivé projevuji i traviny v kolejisti nebo
padajici listi stromtl. Vysledkem pak mtzou byt siln¢ omezené schopnosti lokomotivy, at’ jiz
pfi jizd€ nebo pii brzdéni. Tyto rusivé vlivy nelze ze zatéZového diagramu urcit.

Je doporuéeno pfi utazeni ruéni brzdy,
nechavat v kabiné otevieny kryt vratidla
ruéni brzdy. Na prvni pohled je pak jasné,
zda je lokomotiva zajiSténa ruéni brzdou,
Ci nikoliv.

Lokomotiva je vybavena kontrolou utazeni =
rucnich brzd. Pfi zabrzdéni nékteré z

rucnich brzd je tak tento stav signalizovan
strojvedoucimu prostfednictvim hladeni na
diagnastice lokomotivy. Aby signalizace
zhasla; musi byt odbrzdény ruéni brzdy

v obou kabinach. Stav ru¢nich brzd je téz
zaznamenavan do rychloméru Na jizdu se
zabrzdénou rucni brzdou je/obsluha téz
upozornéna zvukem signalni houkacky.

obr. 2: Vratidlo rucni brzdy
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2.6 Zastaveni lokomotivy

Pti zastavovani snizte pakou integracniho kontroléru vykon lokomotivy na nulu, ¢imz klesnou
otacky spalovaciho motoru na volnobéh a pterusi se trakéni obvod. Elektronicky regulator
lokomotivy sam zabezpecuje odpadnuti stykact az pii pfijatelnych hodnotach proudi. Tim
odpada pozadavek, znadmy ze starSich lokomotivnich fad, aby doslo k vyckani na prvnim
stupni. Jestlize pozadujete rychlé snizeni vykonu, pfesuiite paku integraéniho kontroléru do
polohy [0] — tzv. velka nula. Tim se okamzité nastavi pomérny tah na hodnotu 0 %, vypne se
budici proud trak¢éniho alternatoru a po poklesu trakénich prouda rozepnou stykace trakéniho
obvodu. Samoc¢inné tento stav nastane pii zasahu elektronického reguldtoru, ktery obdrzi signal
od snimace tlaku vzduchu, ze tlak v hlavnim potrubi klesl pod dovolenou mez (pouziti
rychlobrzdy, roztrzeni vlaku).

Vlastni zastaveni lokomotivy (vlaku) se provede v zavislosti na tom jaky druh brzdy je pouzit.
Lokomotiva je vybavena celkem tfemi systémy vzduchotlakovych brzd, elektrodynamickou
brzdou a ru¢ni brzdou. Brzdové systémy tedy jsou:

- samocinna vzduchotlakova brzda,
- ptimocinna vzduchotlakovéa brzda,
- doplikova vzduchotlakova brzda,
- elektrodynamicka brzda,

- rucni (zajistovaci) brzda.

Piednostné pro brzdéni pouzivejte elektrodynamickou brzdu, kterou lze ovladat integraénim
kontrolérem nebo zprostiedkované od samocinné brzdy (viz dale). K zadani brzdné sily
elektrodynamické brzdy, tedy zaporného pomérného tahu, slouZi trojice poloh integra¢niho
kontroléru smérem k sob&. ZvySovani hodnoty zaporného pomérného tahu provedete
ptestavenim integra¢niho kontroléru do polohy [+] v brzdovém rezimu. V této poloze bude
zaporny pomérny tah nartstat v rozsahu od 0 do 100 % po 10 %. Jakmile zaporny pomérny tah
dosahne pozadované hodnoty, pfestavte integracni kontrolér do polohy [{], v niz zdstava
nezménén. Snizovani hodnoty zaporného pomérného tahu docilite ptelozenim paky do polohy
[-] brzdového rezimu. Pokud je brzdna sila snizovana na nulu, zastavi se na hodnoté —10 %,
¢imZ je zabezpeGena okamzitd reakce brzdy na dalsi pozadavky. Uplné sniZeni vykonu
elektrodynamické brzdy je mozné pouze prestavenim péaky integracniho kontroléru do polohy
[0] (tzv. velka nula). Pokud bude ucinek elektrodynamické brzdy nedostatecny (v oblasti
vysokych nebo nizkych rychlosti), nebo bude V poruse, bude jeji G¢inek automaticky
kompenzovan pneumatickou dopliikovou brzdou.

Jestlize jiz lokomotiva brzdi elektrodynamickou brzdou, je mozné brzdici G¢inek doplnit o
ucinek samoc¢inné brzdy, kterou bude brzdéna vlakova souprava. Brzdéni samocinnou brzdou
se provadi brzdicem DAKO-BSE, ktery je ovladany od ovladac¢e samocinné brzdy (viz kapitola
4.1). Prestavenim rukojeti ovlada¢e do brzdovych poloh, nastavite velikost tlaku vzduchu,
jakym je vlak brzdén. Lokomotiva tedy stale brzdi elektrodynamickou brzdou a vlakova
souprava vzduchotlakovou brzdou. Zaroven muZe nastat situace, Zze nedostate¢ny ucinek
elektrodynamické brzdy na lokomotivé je kompenzovan doplitkovou pneumatickou brzdou

Pti brzdéni samocinnou brzdou, bez predchoziho navoleni brzdy elektrodynamické, nastavite
ovlada¢em samocinné brzdy velikost tlaku vzduchu, jakym je vlak brzdén. I pii pouziti této
brzdy za¢ne lokomotiva brzdit elektrodynamickou brzdou. Vlak tedy brzdi pneumaticky a lo-
komotiva je brzdéna elektrodynamickou brzdou. Hodnota brzdné sily elektrodynamické brzdy
je umérna snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi, respektive tlaku v brzdovych valcich.
Zprostfedkovani informace mezi tlakem vzduchu v brzdovych vélcich (tlak za brzdovym roz-
vadécem) a pozadovanou brzdnou silou elektrodynamické brzdy zajiStuje pirevodnik
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Vv soucinnosti s elektronickym regulatorem. Kdyz bude ucinek elektrodynamické brzdy nedo-
stateény, bude se jeji vykon kompenzovat brzdou dopliikovou. Pokud by provozu elektrody-
namické brzdy branila naptiklad nizka rychlost vozidla, ¢i n¢jaka porucha (napt. prehtati brz-
dového odporniku), bude i lokomotiva brzdit vzduchotlakovou brzdou.

Lokomotiva je vybavena lokomotivnim odbrzd’ova¢em DAKO-OL2, kterym muzete pfi
provoznim brzdéni vlaku operativné snizit brzdici Gi€¢inek lokomotivy. SniZeni brzdiciho U¢inku
lokomotivy zélezi na délce stisku odbrzd’ovaciho tlacitka strojvedoucim. Pfi snizeni tlaku
v hlavnim potrubi pod cca 3,2 bar, nebo pfi rychlobrzdé zrusi odbrzd'ova¢c DAKO-OL2
samo¢inn¢ strojvedoucim zvoleny stupent odbrzdéni hnaciho vozidla a obnovi uplny ucinek
zabrzdéni. Pfi kazdém uplném odbrzdéni vlaku brzdicem samocinné brzdy uvede odbrzd’ovac
DAKO-OL2 brzdu do pohotovostniho stavu, coz znamenad, ze pii dalsim zabrzdéni bude brzdit
1 lokomotiva plnou hodnotou tlaku nastavenou brzdi¢em. SniZeni brzdiciho ucinku je
podminéno opétovnym pouzitim odbrzd'ovace DAKO-OL2. Vzhledem k souc¢innosti brzd se
pouziti odbrzd’ovace projevuje 1 v nastaveni brzdné sily EDB, piipadné brzdy doplikové.

Pti zadani elektrodynamické brzdy dochazi docasn¢ k aktivaci pneumatické dopliikové brzdy.
Ta se vSak s ndbéhem elektrodynamické brzdy zrusi. Aktivni zistane pouze, kdyZ je ucinek
elektrodynamické brzdy nedostate¢ny (nebo bude v poruse). Doplitkkovou brzdu lze zrusit
pomoci tlacitka lokomotivniho odbrzd’ovace, ¢imz se aktivuje funkce OL3 — viz strana 62.

Piimocinna brzda se ovladd pomoci ovladace (viz kapitola 4.1), kterym se spinaji elektro-
pneumatické ventily. Ty pak vpousti nebo vypousti vzduch z brzdovych valci lokomotivy.
Touto brzdou se brzdi jen lokomotiva a pouzit ji mizete naptiklad i pfi lehéim posunu. Pokud
je lokomotiva provozovana v rezimu vicenasobného fizeni je aktivni i pfimo¢innd brzda na
SLAVE lokomotivach, které opakuji povely lokomotivy MASTER. Pouziti jednotlivych druhii
brzd je dano na zaklad€ vnitinich predpisti provozovatele lokomotivy.

QFI

TRAKCE

REZIM LOKO AKTIVACE
STANOVISTE

LOKOMOTIVA 2 LOKOMOTIVA 1

- prepinac reziml lokomotivy 5 - stopovaci tlacitko spalovaciho motoru

- spinac fizeni + klicek 6 - startovaci tladitko SM lokomotiv SLAVE
- tlagitko nouzového stopu spal. motoru 7 - stopovaci tlacitko SM lokomotiv SLAVE
- startovaci tla¢itko spalovaciho motoru

obr. 3: Spinac Fizeni, startovaci a stopovaci tlacitka spalovaciho motoru
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2.7 Zména sméru jizdy

Pro zménu sméru jizdy je nutné¢ lokomotivu nejdiive zastavit a paku integracniho kontroléru
ptestavit do stfedni, nulové, polohy. Poté muizete pomoci smérovych tlaitek navolit novy
smér. Zafazeny smér je signalizovan na ovladacich pultech strojvedouciho prosvicenim pii-
slusného smérového tlacitka. Jestlize by nedoslo k zatazeni sméru, bude tento stav signalizo-
van na diagnostickém displeji lokomotivy hlasenim poruchy. Pokud byla lokomotiva odstavena
a byl vypnut odpojova¢ akumulatorové baterie, zlistane po jeho opétovném zapnuti zafazen
posledné zvoleny smér. Smér lokomotivy lze pii dostatecném tlaku vzduchu ménit i pfi zasta-
veném spalovacim motoru. Podminky pro zménu sméru lokomotivy jsou:

- zapnuty odpojovac akumulatorové baterie,

- nulova rychlost lokomotivy,

- nulovy kotevni proud trakénich motora (pod hranici hodnoty proudu 25 A),
- tlak vzduchu v hlavnich vzduchojemech na minimalni hodnot& 5 bar 2,

- zapnuta aktivace stanovisté spinacem fizent,

- integracni kontrolér v poloze [0] — nulovy pomérny tah.

2.8 Prechod mezi stanovisti

Pti pfechodu mezi stanovisti lokomotivu nejdiive zastavte. Pfi zméné stanovisté byste meély
vSechny ovladaci prvky na ovladacim pultu, ktery bude opustén uvést do nulové polohy. Pokud
se tak nestane, neni to na zavadu, jelikoZ po vypnuti spinace fizeni dojde k zablokovani funkce
vybranych prvki. Navic se lokomotiva uvede do bezpe¢ného stavu. To znamena, ze odpadnou
vSechny elektropneumatické ventily na samocinné a ptimocinné brzdé a lokomotiva se samo-
¢inné¢ zabrzdi plnou hodnotou tlaku. V jaké poloze se pak nachazi ovladae brzd neni
rozhodujici, jelikoz neni uzavien jejich elektricky obvod a nemohou tak ¢innost brzdice nijak
ovlivnit. Jakmile vypnete spinaé¢, tak z n¢j vyjméte klicek, kterym se tento spina¢ ovlada
(pouze jeden na lokomotivée).

Po zméné stanoviste, zkontrolujte na ovlddacim pultu strojvedouciho, ze kterého bude nové
ovladana jizda lokomotivy, nastaveni nasledujicich ovladacii. Pokud nebudou v uvedenych
polohéch, musite je do nich pfestavit:

- integracni kontrolér poloha [0] — tzv. velka nula
- prepinac rezimu lokomotivy poloha [DIESEL]
- ovlada¢ samocinné brzdy jizdni poloha [J]

- ovladac¢ ptimoc¢inné brzdy - aretovana brzdici poloha [B2]

Nyni zasunite klicek do spinace fizeni a zapnéte ho, ¢imZ ovladaci pult aktivujete. Néasledné
navolte novy smér jizdy (pokud se lisi), prepina¢ rezimi lokomotivy piepnéte do polohy
[TRAKCE], rozsvitte potiebna navéstni svétla, odbrzdéte samocinnou brzdu a lokomotiva je
po odbrzdéni pfimocinné brzdy ptipravena k dalsi jizdé.

2.9 Zastaveni spalovaciho motoru

Pied zastavenim spalovaciho motoru musite vzit v potaz, jak byl pii pfedchozim provozu zatézo-
van. Od toho se odviji doba, po kterou je motor pied zastavenim ponechan v chodu na volnobéz-
nych otaCkach. Vzdy se doporucuje pockat alesponn 3 az 5 minut, aby se snizily a stabilizovaly
teploty chladici kapaliny a mazaciho oleje. Pokud byl v§ak motor pred zastavenim zatézovan jen
minimalné a vétSinou pracoval ve volnobéznych otackach, 1ze prodlevu zkratit, ptipadné uplné

2 . 1A . . . . AP A v vas
) Tato podminka neni hliddna elektronickym regulatorem, ale je nezbytna pro spravné zatazeni sméru. Pfi niz§im
tlaku vzduchu neni garantovano spravné zatfazeni, coz by bylo signalizovano ptislusnym poruchovym stavem.
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vynechat. Zastaveni motoru bezprostfedné po jeho chodu ve vys§im zatizeni mtize vést k piehiati
a nasledné ke zvySenému opotiebeni jeho nékterych ¢asti. Okamzité zastaveni motoru z vykonu
je dovoleno jen v ptipad€ ohrozeni bezpecnosti provozu, zdravi nebo zivota osob.

Pti provoznich ptestavkach lokomotivy neni vhodny delsi chod spalovaciho motoru pii volno-
béznych otackach. Doporucuje se zastavit spalovaci motor pii preruseni prace lokomotivy na
dobu delsi nez 10 minut, pokud to ov§em dovoluji provozni podminky (naptiklad nemusi-li byt
lokomotiva ve stalé pohotovosti k okamzitému vyjeti). Pfitom je nutné ptihlédnout zejména v
piipadé opakovanych provoznich ptestavek i1 k zatizeni akumulatorové baterie opakovanymi
starty a k pfipadnym dal$im okolnostem. V tomto bod¢ zalezi vzdy hlavné na posouzeni situ-
ace strojvedoucim a nelze na néj uplatnit obecné pravidlo.

2.10 Odstaveni lokomotivy

Po zastaveni lokomotivy na mist¢ urCeném k odstaveni, ji zajistéte Uplnym utazenim rucni
zajistovaci brzdy. Dalsi pfipadné zajisténi (naptiklad podlozeni kliny) je nutné provést dle
vnitinich ptedpist provozovatele. Jakmile je lokomotiva odstavena, proved'te jeji prohlidku a
pohledem zkontrolujte, zda nedoSlo pifi provozu k posSkozeni nékterych agregati. Dale
vypust'te srazeny kondenzat ze vzduchotlakovych okruhti a bude-li lokomotiva odstavena na
delsi dobu, vypust'te i stlaceny vzduch z celého vzduchotlakového systému.

Pted opusténim lokomotivy vypnéte veSkeré osvétleni a ostatni spotfebice. Déle zkontrolujte
napéti akumulatorové baterie, které by se po zastaveni spalovaciho motoru mélo pohybovat v
rozmezi 22 az 26 V. Nakonec vypnéte odpojova¢ akumulatorové baterie, ¢imz se od napajeni
odpoji vSechny pomocné a fidici obvody lokomotivy. Proti neopravnénému vstupu lokomotivu
zajistéte uzavienim vSech oken a uzamcenim dvefi do kabiny strojvedouciho. V tomto sméru
postupujte podle zvyklosti nebo natfizeni provozovatele.

obr. 4: Prepinac vicendsobného rizeni v hlavnim elektrickém rozvadéci
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2.11 Vicenasobné rizeni lokomotiv

Lokomotiva je uzptisobena pro jednomuznou obsluhu vice spojenych lokomotiv, propojenych
pomoci propojovaciho kabelu. Propojeni je realizovano pomoci sbérnice UIC (protokol NVL),
coz umoznuje vicenasobné fizeni dvou a vice spojenych lokomotiv. Zasuvky UIC na propojeni
kabelem jsou pak umistény na ¢elnim zébradli lokomotivy. Spojeni riznych typt lokomotiv do
vicenasobného fizeni vzdy konzultujte s vyrobcem lokomotivy. Spojovani rtznych typi
vozidel neni popsano v tomto dokumentu a bude feSeno samostatnym dodatkem.

Postup pro spojovani lokomotiv

Pro spojovani lokomotiv je nejlepsi vybrat ptfimou kolej, na kterou se lokomotivy pfistavi libo-
volnymi cely k sobé&. Je vyhodné, aby tuto ¢innost provadél v predepsaném potadi jeden pra-
covnik. Ukony jsou sepsany tak, aby se minimalizovala potieba strojvedouciho neustale pie-
chazet z jedné lokomotivy na druhou.

Vychozi stav pro spojovani lokomotiv:

- spalovaci motor v chodu,

- vypnuté spinace fizeni — poloha [0] na obou pultech,

- zabrzdéna samocinna brzda — lokomotiva je automaticky v zavéru (po vypnuti pulti),
- odbrzdéna piimocinna brzda — ovladace na obou pultech v poloze [02],

- odbrzdéna ru¢ni brzda v obou kabinach,

- provedend zkouska brzdy hnaciho vozidla (dle platnych ptedpisti provozovatele).

Proved’te propojeni lokomotiv:

- spojte lokomotivy Sroubovkou,

- profouknéte a propojte hlavni potrubi + oteviete spojkové kohouty,

- profouknéte a propojte napajeci potrubi + oteviete spojkové kohouty,
- propojte kabel UIC sbérnice (sta¢i jeden kabel mezi vozidly).

Manipulace pro urceni Fidici a Fizené lokomotivy.
SLAVE (tfizend):

- zkontrolujte polohu ptestavovace N-O na brzdovém rozvadéci + kratce odvétrejte 3
- prepinac vicenasobného fizeni piepnéte do polohy [SLAVE] 9
- rozsvit'te navéstni svétla — lze pouze z prvniho stanovisté.

MASTER (¥idici):

- zkontrolujte polohu pfestavovace N-O na brzdovém rozvadéeci + kratce odvétrejte 3

- pftepinac vicenasobného fizeni pfepnéte do polohy [MASTER] nebo [MASTER BEZ VZ] “
- zkontrolujte a potvrd’te spravnou konfiguraci vlaku — obrazovka [VLAK] na displeji,

- rozsvit'te navéstni svétla — z aktivniho stanovisté.

- zapnéte vlakovy zabezpeCovac (dle platnych ptedpisii provozovatele),

- zapnéte radiostanici (dle platnych pfedpisii provozovatele).

Nyni by mélo dojit k uspe€sSnému navazani komunikace elektronickych regulatort propojenych
lokomotiv. Pokud pfi ni nebude nahlasena porucha, probéhlo navazani spojeni regulatort
uspéSné. Kdyby se pii zkouSce objevila porucha, je v systému vicendsobného fizeni zavada.

® Pfiblizné 6 sekund odvétravejte brzdovy rozvadse. Ugelem je vyrovnani tlaku vzduchu v hlavnim potrubi.
KA soupravé musi byt navolena jen jedna lokomotiva jako MASTER (nezéleZi, jestli se zapnutym nebo
vypnutym vlakovym zabezpecovacem) a vSechny ostatni musi byt provozovany jako SLAVE.
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Z lokomotivy MASTER proved'te nasledujici tkony:

- zkousku ovladani samocinné brzdy,

- zkousku ovladani ptimocinné brzdy,

- zkuste zménu sméru jizdy,

- zvysujte otaCky spalovaciho motoru + kontrolujte je i na SLAVE lokomotivach,

- navolte smér jizdy a zadejte 1 % pomérného tahu (pii zabrzdéné ptimocinné brzd€) — na
MASTER i SLAVE lokomotivach (ptes diagnostiku lokomotivy) sledujte kotevni proud
trakcnich motort, jehoz hodnota dosahne pfiblizn¢ 600 A — doba zkousky nesmi piesah-
nout 20 sekund.

Po Gspésném dokonceni ukont 1ze lokomotivy odbrzdit a zacit s jejich provozem ve vicenasob-
ném fizeni. V tomto rezimu nesmi rozjezdovy proud dvojice spojenych lokomotiv piesahnout
hodnoty 3 000 A.

Zajisténi lokomotiv pfi zmén€ rezimu vicenasobného fizeni

V ptipad¢, ze obsluha provadi zménu z lokomotivy MASTER na SLAVE, je natfizeno drzet se
nasledujicich bodl. Zménu lze provadét pouze za stani vozidel.

Na pivodni MASTER lokomotivé proved’te nasledujici ukony:

- snizte tlak v hlavnim potrubi na 3,5 bar,

- prestavte ovlada¢ samocinné brzdy do zavérné polohy [Z],

- prestavte ovlada¢ pfimoc¢inné brzdy do odbrzdéné polohy [O2],
- navolte ptislusna navéstni svétla,

vypnéte spinac fizeni,

- prepnéte prepinac vicenasobného tizeni do polohy [SLAVE],

Na puvodni SLAVE lokomotivé proved’te nasledujici ukony:

- pfepnéte piepinac vicenasobného fizeni do polohy [MASTER] nebo [MASTER BEZ VZ],
- zapnéte spinac fizeni,

zkontrolujte a potvrd’te spravnou konfiguraci vlaku — obrazovka [VLAK] na displeji,
prestavte ovlada¢ ptimoc¢inné brzdy do brzdové polohy [B2],

odbrzdéte samocinnou brzdu,

navolte pfislusna navéstni svétla,

- zapnéte vlakovy zabezpeCovac (dle platnych piedpist provozovatele),

- zapnéte radiostanici (dle platnych ptedpisti provozovatele).

Po provedeni téchto tikonti jsou vozidla ptipravena k dal§imu provozu.

Hlaseni o zméné konfigurace sbérnice UIC

Po Gspésném navazéani komunikace fidicich systémi propojenych lokomotiv, je na diagnostice
lokomotivy signalizovano hlaSeni o zméné konfigurace sbérnice UIC. Tato informace se zob-
razuje vzdy po zméné zapojeni vozidel do soupravy (pfipojeni ¢i odpojeni vozidla ze sbérnice
UIC). Potvrzeni tohoto hlaseni provedete pouze na obrazovce [VLAK] diagnostického displeje,
kde se zobrazuji informace o vlakové soupravé. Pokud je komunikace GspéSnd, zobrazi se na
obrazovce vSechna vozidla zapojena do komunikace prostfednictvim sbérnice UIC.

Jestlize hlaseni nepotvrdite stiskem tlac¢itka [ENTER] na obrazovce [VLAK], tak se 30 sekund
po zvySeni rychlosti na 30 km/h hlaSeni opét aktivuje, vcCetné opakované signalizace
poruchovou houkackou. Opakovand signalizace nebude probihat pouze v obrazku [VLAK],
kde ma strojvedouci pfimou kontrolu nad konfiguraci vlaku. HlaSeni o zméné konfigurace
nijak neomezuje vykon lokomotivy, jedna se pouze o informacni hlaseni.
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Kromé védomého pfipojeni nebo odpojeni vozidla pfi stani mize byt hlaseni [KUIC] na dia-
gnostice signalizovano i za jizdy lokomotivy. V tom ptipad¢ se vSak jednd o vypadek vozidla
z komunikace, coz je pomérn¢ zavazna zavada. Pfi zobrazeni hlaseni [KUIC] vzdy zkontrolujte
zménu konfigurace vlaku na obrazovce [VLAK] diagnostického displeje. Pokud se néktera
SLAVE lokomotiva na displeji nezobrazuje, tak pfi nejbliz§i mozné pfilezitosti zastavte a
»Ztracenou“ lokomotivu zkontrolujte. Hlaseni indikuje dvé mozné zavady:

- poruchu fidiciho systému SLAVE loko. (porucha regulatoru, napajeni, komunikace atd.),
- problém v propojeni sbérnice UIC (poskozené kabely, zasunuti do zasuvek atd.).

Pokud identifikujete zavadu v propojeni sbérnice UIC, zkuste propojovaci kabely zapojit do
druh¢ zasuvky na cCele, ptipadné pouzijte k propojeni kabeltl z jiné lokomotivy. Jestlize je vSak
zavada v fidicim syst¢ému SLAVE lokomotivy, nelze sni dale pokracovat v provozu ve
vicenasobném fizeni. Poskozenou lokomotivu bud’ odstavte, piipadné ji dale prepravujte jako
necinnou se zapnutou nebo vypnutou brzdou (pokud to provozni podminky vyzaduji).

Specifika provozu lokomotiv ve vicenasobném fizeni

Provoz lokomotiv spojenych do vicendsobného fizeni piinasi jistd specifika, kterych si musi
byt obsluha védoma. Za normalnich okolnosti se spojené lokomotivy chovaji t¢éméf identicky.
K odchylkdm dochazi v ptipadé vzniku poruchovych udalosti a naptiklad pii zablokovani
elektrodynamické brzdy. Informace o vzniku poruchového stavu je pfenasena z lokomotiv
SLAVE na MASTER. K odliseni poruch se poruchové zpravy SLAVE lokomotiv zobrazuji na
diagnostickém displeji lokomotivy MASTER jako obecna porucha na vlaku. Pro blizsi specifi-
kaci poruchy, pak mtze obsluha v diagnostice lokomotivy nalistovat hlaSeni poruch daného
vozidla a konkrétné tak urcit pticinu hlaseni.

Spousteni a zastavovani spalovacich motori

Pii vicenasobném fizeni se spousténi a zastavovani spalovaciho motoru MASTER lokomotivy,
provadi stejnym zptusobem jako pfi SOLO provozu. Startovat spalovaci motor MASTER lo-
komotivy lze tedy pouze z aktivniho ovladaciho pultu této lokomotivy. Zastaveni motoru
MASTER lokomotivy lze provést tlacitkem normalniho 1 nouzového stopu, z libovolného
ovladaciho pultu strojvedouciho této lokomotivy. Jestlize pti provozu lokomotiv ve vicenasob-
ném fizeni startujete spalovaci motory vSech lokomotiv, je doporucené nejdiive startovat spa-
lovaci motory lokomotiv SLAVE. Tim mate zabezpeceno, ze mizete poslechem kontrolovat
prabéh startu a v pripadé€ potieby ho prerusit.

Spalovaci motory lokomotiv SLAVE lze spoustét pouze z aktivniho ovladaciho pultu lokomotivy
MASTER. Stiskem tlacitka se souCasné nastartuji spalovaci motory na vSech SLAVE
lokomotivach. Zastaveni spalovacich motord lokomotiv SLAVE z lokomotivy MASTER lze
provést tlacitkem provozniho stopu z libovolného ovladaciho pultu. Spalovaci motor lokomotiv
SLAVE je mozné téZ zastavit stiskem tlacitka provozniho i1 nouzového stopu, na libovolném
ovladacim pultu konkrétni lokomotivy SLAVE. Déle jsou spalovaci motory lokomotiv SLAVE
zastaveny pii pouZiti n€kterého z tlacitek nouzového stopu na lokomotivé MASTER, kdy se
zastavi spalovaci motory vSech lokomotiv.

Ovladani vnéjsiho osvétleni

Ovladani vnéjsiho osvétleni se u lokomotivy MASTER provadi z aktivniho ovladaciho pultu
strojvedouciho. Na lokomotivé SLAVE se navéstni svétla ovladaji pouze z prvniho stanovisté
strojvedouciho, které pro tento ucel nemusi byt aktivované spinaem fizeni. Pfi tom vibec
nerozhoduje, v jaké poloze jsou ovladace navéstnich svétel na druhém stanovisti.
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Ovladani kompresortu

Pfi vicenasobném fizeni funguje zavislost spinani kompresorti lokomotiv. Jakmile na nékteré
lokomotivé ptijde pozadavek na sepnuti kompresoru, uvede se na ni do chodu a zaroven je
tento signal pienesen 1 na ostatni lokomotivy. Ty jej téZ uvedou do Cinnosti, pificemz nezalezi,
zda tento pozadavek vydala lokomotiva MASTER nebo SLAVE. K ukon¢eni chodu kompre-
soru dochazi na kazdé lokomotivé samostatné, dle hodnot tlaku v hlavnich vzduchojemech,
pfi¢emz se nebere ohled na chod kompresoru na ostatnich lokomotivach.

Vypnuti elektrodynamickeé brzdy

Elektrodynamicka brzda se pii provozu ve vicenasobném fizeni chova v zavislosti na poloze
vypinaci elektrodynamické brzdy na spojenych lokomotivach. Mize tak dojit k nasledujicim
stavim — viz tabulka.

tab. 1: Varianty stavu EDB prsi vicendsobném rizeni

Stav EDB na lokomotivé
MASTER SLAVE

Reakce lokomotiv na stav EDB

X X Lokomotivy se chovaji identicky — EDB funguje
X - Lokomotivy se chovaji identicky — EDB zablokovana
- X EDB je zablokované pouze na SLAVE lokomotivé

- - Lokomotivy se chovaji identicky — EDB zablokovana

Poznamka: Vyznam oznaceni sepnuti ventilii:

X EDB zapnuta
- EDB vypnuta

Vypnuti trakénich motoru

Pii vyfazeni n&kterého z trakénich motort si kazda lokomotiva samostatné pohlida sniZeni
vykonu o 25 % na jeden vypnuty trakéni motor. Zaroveni dojde k zablokovani EDB, stejn¢ jako
Vv pfipad¢ jejiho vypnuti pomoci jejiho vypinace. Proto je moZné chovani lokomotivy pfi
vypnutém trakénim motoru piirovnat ke stavu pii vypnuté EDB, pficemz situace jak se pak
budou lokomotivy chovat, jsou popsany v piedchozi kapitole.

2.12 Zvlastnosti provozu v zimnich podminkach

Pted pfichodem zimniho obdobi na lokomotivé provéite pouzité druhy provoznich néaplni
spalovaciho motoru, zejména mazaci olej a chladici kapalinu. Zkontrolujete, zda pouzité
provozni naplné odpovidaji zimnim podminkam a pokud jsou pouZity letni druhy, zavcasu je
nahrad’te druhy zimnimi nebo celoro¢nimi — plati pro vSechny provozni hmoty na lokomotivé.
Zkontrolujte slozeni chladici kapaliny, zejména pak bod jejiho tuhnuti. Jakost nemrznouci
smési predevSim v zimnim obdobi zvIast’ pecliveé sledujte. Rovnéz zkontrolujte, zda je palivovy
okruh naplnén palivem spravné jakosti a doSlo-li jiz vlivem nizké teploty k vylou€eni parafinu
ve vlozkach palivovych filtrl, vlozky vyméite.

Je také velmi vhodné odkalit pfed pfichodem zimniho obdobi palivovou nadrZ a nadale ji plnit
pouze zimnim druhem nafty. Pfi zbrojeni dbejte zvySené pozornosti a peclivé kontrolujte, aby
se do paliva nedostala voda nebo snih. Pokud byla lokomotiva delsi dobu odstavena v mrazu,
musite ji pfed uvedenim do provozu vhodnym zpiisobem rozmrazit. Piitom zajistéte, aby
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v mist¢ kde se lokomotiva bude piipravovat do provozu, nedochazelo k nahlym zménam
teploty, jelikoz by mohlo dojit k nezadouci kondenzaci vody. Ta je pak velice nebezpecna pro
veskeré elektrické zafizeni na lokomotivé, zejména pro toCivé elektrické stroje. Systém
odkaleni provozujte pfi vnéjsi teploté pod 4 °C v rezimu se zapnutym ohifevem odkalovacich
kohout.

Lokomotiva je vybavena hygienickym koutkem s vodni nadrzi. Aby se zabranilo zamrznuti
vody v hygienické nadrzi pfi odstaveni lokomotivy v zimnim obdobi, je nezbytné vodu z
nadrze rucné vypustit!!! Vypusténi proved’te vzdy po odstaveni lokomotivy, pokud je teplota
okolniho vzduchu pod 4 °C.

2.13 ProtipoZarni opati'eni

Nejdokonalejsi prevenci proti vzniku pozaru je co nejpeclivéjsi udrzovani Cistoty. VétSina
pozari totiz vznikd v mistech nahromadénych necistot. ZvySenou pozornost proto veénujte
vyfukovému potrubi spalovaciho motoru a jeho okoli, palivovému rozvodu a téz veskerym
elektrickym strojim. Lokomotiva je vybavena celkem deviti pozarnimi cidly. Tii €idla jsou
umisténa do motorové strojovny, dvé nad spalovaci motor a jedno nad trak¢ni alternator. Jedno
¢idlo je v prostoru pomocnych pohont a dalsi tfi jsou v bloku elektrickych rozvadéca,
konkrétn¢ jedno v kazdém elektrickém rozvadéci. Po jednom cidle je téz v obou pultech
strojvedouciho. V piipad¢ vzristu teploty nad obvyklou hodnotu, je nebezpeci vzniku pozaru
signalizovano obsluze svicenim kontrolky pozaru a soucasn¢ akustickym signalem poruchové
houkacky. Pokud jiz dojde ke vzniku pozaru, zastavte ihned spalovaci motor, zastavte vozidlo
a zajistéte jej proti pohybu.

K naslednému haseni pouzijte hasici pfistroje, které patii k vybavé kazdé lokomotivy. Tyto
hasici pfistroje musi byt peclivé udrzovany a v pravidelnych intervalech kontrolovany.
Lokomotiva je vybavena celkem ¢tyfmi hasicimi pfistroji. Dva pfistroje jsou umistény ve
strojovné lokomotivy Vv mistech prichozi ulicky. Dalsi dva hasici pfistroje jsou situovany po
jednom do kabin strojvedouciho. Pii pouziti hasicich pfistrojii je nejprve vyjméte z drzaki, ve
kterych jsou umistény a déle postupujte podle ndvodu, umisténém na kazdém hasicim pfistroji.

2.14 Mezni stavy bezpecného provozu vozidla

Pti vzniku zavady v prib&hu provozniho nasazeni nebo pravidelné udrzbé je nutné posoudit,
zda je moZno lokomotivu ponechat v dalSim provozu, pfipadné za jakych podminek C¢i
opatfeni, v souladu s pfedpisy provozovatele. Kromé toho neni dovoleno lokomotivu ponechat
VvV provozu Vv piipadech uvedenych v ndvodu na udrzbu lokomotivy. Zékaz provozu lokomotivy
plati 1 pfi vyskytu jen jedné z uvedenych poruch. Pro rozhodnuti o okamzitém odstaveni
lokomotivy nebo o moznosti alespon nouzového dojeti do nejbliz§i dopravny pii vzniku
nekteré z vyjmenovanych zavad je velmi dilezité, spravné a odpovédné posouzeni konkrétni
situace. V uvahu je nutné vzit nejen okamzity stav lokomotivy a rozsah zavady, ale také dalsi
okolnosti (dopravni vzdalenost, pfepravovana zatéz, sklonové poméry traté, obecné riziko atd.)
a zvlasté odpovédné je nutno posoudit bezpecnost takového pocinani.
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2.15 Kontroly pfi nastupu a ukondéeni sluzby strojvedouciho

Kontroly pfi nastupu a ukonceni sluzby maji za ucel odhalit vady, které se mohou vyskytnout
pfi provozu lokomotivy. Aby se zabranilo jejich projeveni pii nasazeni lokomotivy na vykon je
doporuceno, aby strojvedouci pii piebirani lokomotivy provedl jeji kontrolu. Kontrola zabere
jen n¢kolik minut Vaseho ¢asu a mtize odhalit nékteré drobné vady, které by mohly pozdéji
zpusobit $kody daleko vys$Siho rozsahu (poskozeni stroje, neschopnost lokomotivy atd.).
Nezanedbavejte tedy tuto prohlidku, jejiz rozsah je stanoven nékolika body v dal$im textu.

Proved’te vizualni kontrolu upevnéni a stavu pojezdové Casti lokomotivy se zaméfenim na
nasledujici celky:

- tazné a nardzeci ustroji vcetn¢ zajisténi matic taznych hakt a dalSich dulezitych ¢asti,

- podvozky, kyvna ramena, dvojkoli, napravové ptrevodovky, pruziny, schidky, madla,

- brzdové valce, tahlovi a pakovi véetné zachytek, brzdovych botek, Spalikii, hadic,

- snimace na napravach,

- stav a uchyceni trakénich motord, pfivodnich kabelt, tlapovych lozisek,

- stav rucni (zajistovaci) brzdy.

Zkontrolujte strojovnu lokomotivy, kde celky prohlédnéte jak pied, tak po spusténi spalovaciho
motoru. Nejprve se zaméite hlavné na celkovy stav a ulozeni agregatli, a po nastartovani
spalovaciho motoru piekontrolujte klidné chovani hnaciho agregatu a pomocnych zatizeni. Téz
prohlédnéte, zda nékde nedochézi k tiniku provoznich hmot.

Pted spusténim spalovaciho motoru zkontrolujte:

- mechanické spojeni dtlezitych celkl vozidla,
- napnuti fement,
- saci a vyfukové potrubi, véetné upevnéni tlumice hluku,
- zaneseni vzduchovych filtri sdni spalovaciho motoru,
- mnozstvi provoznich hmot,
- spravnou polohu ovlada¢t brzdového rozvadéce a dalsich ovladaca v obvodu,
- pouzitelnost hasicich pfistroja,
- stav zafizeni elektrickych rozvadéci,
- zapnuti jisticu.
Po spusténi spalovaciho motoru piekontrolujte:

- poslechem zjistéte, zda nedochédzi k abnormalnimu hluku nebo razim v karteru spalova-
ciho motoru, v mechanismech a agregatech vozidla,

- zda neunika netésnostmi olej, palivo, chladici kapalina nebo vzduch ve spojich potrubi a v
jednotlivych okruzich lokomotivy,

- kontrolujte hodnoty tlaku, paliva, oleje a vzduchu,

- odkalte vzduchojemy, filtry, odkapnice a ostatni pneumatickd zatizeni,

- zkontrolujte hodnotu nabijeciho proudu akumulatorové baterie, kterd musi byt zcela nabita,

- vzduchotlakovou brzdu véetné ostatni pneumatické vyzbroje.

Dale na lokomotivé zkontrolujte:
- funkci stéraci, houkacek, pistal, piskovani, méficich piistroju,
- funkci navéstnich svétel i reflektorti a ostatniho osvétleni,
- potiebné udaje v paméti elektronického rychloméru a nastaveni vlakového zabezpecovace,
- Uplnost, provozuschopnost a neporusenost vybaveni kabiny strojvedouciho,

- neporusenost oken, funkci bo¢nich oken, sedacek v kabing,
- provést Cisténi stanovisté — dle predpist provozovatele.
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3 OBSLUHA VYBRANYCH ZARIZENI

3.1 Relé izolace, hlidace izola¢niho stavu

Pro kontrolu vybranych casti elektrické vyzbroje pred poSkozenim jsou do ni zapojeny
ochranna relé a hlidace izola¢niho stavu. Pii zjisténi poruchy nékterym z téchto prvki je tento
stav pfedan do elektronického regulatoru, piipadné se rozpoji piislusné stykace, aby nedoslo
k poskozeni hlidaného obvodu. Po signalizaci poruchy je nezbytné zjistit, zda byl pruraz pie-
chodného, ¢i trvalého razu, ptipadné provést vizualni prohlidku kabeldze celku, ktery hlasi
zavadu, nebo celek vytadit (pokud je to mozné). K hlida¢tiim izolace jsou piipojeny plombo-
vané odpojovace, jez je pii normalnim provozu zakazano odpojovat. Jejich tcelem je hlavné
odpojeni zatfizeni pfi zkouSkach lokomotivy. Jestlize se vSak zafizeni odpoji, elektronicky re-
gulator nedostava informaci o poruse a nijak neomezuje vlastnosti lokomotivy. Pokud zatizeni
odpoji obsluha lokomotivy, pfebird na sebe veskerou zodpoveédnost za ptipadné poskozeni. Na
lokomotivu jsou dosazeny tyto ochranna relé a hlidace izola¢niho stavu:

- KU2 —relé ochrany odporniku elektrodynamické brzdy,
- KUS3 —relé ochrany ventilace trakénich motort,

HI1 — hlida¢ izola¢niho stavu — trakce,

HI2 — hlidac¢ izola¢niho stavu — buzeni.

Hlidac¢ izola¢niho stavu (BENDER) je zafizeni, které kontroluje hodnotu izola¢niho odporu v
méfeném elektrickém obvodu (IT-siti). Zafizeni stav sité monitoruje tak, ze do ni vysila
sttidavé meéfici napéti. Jestlize je v izolaci mezi siti a kostrou vada, kterd zapficini snizeni
izola¢niho odporu pod nastavené vybavovaci hodnoty, dojde k uzavieni meéticitho obvodu.
Zatizeni tento stav vyhodnoti a sepne signalni relé, kterd rozpojenim svych kontakti preda
informaci do elektronického regulatoru lokomotivy. TéZ se rozsviti pfislusné signalni LED
[Alarm 1] a [Alarm 2] na ¢elnim panelu hlidace izolace. Zaroven je zméten izolacni odpor,
ktery se zobrazi na displeji hlidace — naptiklad [AL1= 50K R >5M] % Kazdé takovéto
zaucinkovani se navic ulozi do paméti zatizeni. Uvedeni do pohotovostniho stavu se provede
automaticky po pominuti zavady. Pokud je zavada trvalého charakteru, nelze hlida¢ resetovat.

Jelikoz hlida¢ izolace je velmi citlivé zafizeni, jeZ dokaZe indikovat zavadu v elektrickém ob-
vodu jiZ pfi jejim prvopocatku, vénujte vZdy zvySenou pozornost jeho zaucinkovani. V zddném
pfipad¢ ho jako reakci na cCasté zatinkovani neodpojujte, piipadné neméiite jeho nastaveni.
Pokud budete provadét zmény v nastaveni hlidace, vZdy je konzultujte s vyrobcem lokomotivy.
Pro nastavovani a testovani je hlida¢ izolace vybaven ctveftici tlaCitek, z cehoz tfi funk¢ni tlacitka
slouzi k nastavovani jeho funkci. Tlacitko [TEST/RESET] ma dvoji tcel. Po jeho kratkém stisku
(pod 1 sekundu) dojde k resetu zafizeni a potvrzeni chybového hlaseni. Jestlize je toto tlacitko
stisknuto déle (nad 2 sekundy) provede zafizeni diagnosticky test, kterym zkontroluje svoje
funkce. Po stisku tlacitka se na displeji zobrazi ndpis [TEST]. KdyZ neni béhem testu zjisténa
zadna zavada, tak se po jeho probéhnuti objevi na displeji napis [TEST OK R<1kQ] a sepnou
ob¢ signalni relé, ¢imz se rozsviti obé LED. V pfiipad¢, Ze by béhem testu byla zjisténa zavada,
ukaze se na displeji hlaseni [TEST ALARM].

Ochranné relé reaguje, jakmile se na jeho civce objevi piislusna hodnota napéti (dle nastaveni
a typu). Relé nasledné sepne své kontakty, ¢imz pteda fidicim systémim lokomotivy informaci
o poruse. V sepnutém stavu je pak relé drzeno mechanickou zépadkou, ktera se musi po zjis-
téni pfiCiny signalizace uvolnit, ¢imz relé pfipravite k nové funkci.

% Prvni udaj hlaSeni znaci, o jaky stupen varovani se jedna (AL1 = 1. alarm; AL2 = 2. alarm) a jaka je pro tento
stupeii nastavena hodnota odporu. Druhy idaj blize specifikuje misto zavady (R = AC obvod; R+ = DC vodi¢
L+; R—=DC vodi¢ L—; Rs = probiha méteni) a namétenou hodnotu s jednotkou méteni (k = kQ; M = MQ).
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signalni diody pro dvé Urovné varovani — alarm Stiskem nékterého z dvojice

displej hlidace izolaéniho stavu tlacitek se Sipkami na hlidaci

izolace Ize prohlizet nastaveni
hodnot pro prvni a druhou

tlaCitko [TEST/RESET] = stisk pod 1 s = reset, nad 2 s = test (
trojice funk&nich tlaCitek pro nastavovani parametr( hlidace Grover varovani.
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obr. 7. Hlidac izolacniho stavu (BENDER)

analogovy ukazatel okamzité rychlosti
rychlostni displej + Sipky zmény rychlosti
diagnosticky displej

LED zavazné poruchy rychloméru

LED méné zavazné poruchy rychloméru
LED zaplnénosti paméti rychloméru
tlagitko nastaveni jasu LED

tladitko nastaveni podsvitu stupnice
rolovaci tlacitka (Sipky)

tlacitka provozni klavesnice (0 — 9)
tlacitko aktivace rezimu pomalé jizdy
tlacitko zobrazeni €asu nebo datumu
tlacitko, volby hlavniho menu

tlacCitko backspace (zpét, mazani)
potvrzovaci tladitko (enter)

tlaCitko zobrazeni poruchovych hlaseni
17 - tlaCitko zobrazeni km x relativhich km

© 00N O Ol B W N |

10 -
L
1
13 -
14 -
15 -
16 -

Relativni km se nuluji vypnutim rychloméru,
zménou Vv zadani statistickych udaji v paméti
_ rychloméru, pfipadné stiskem tlacitka nula.

obr. 8: Elektronicky rychlomer
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3.2 Elektronicka rychlomérova souprava

Lokomotiva je vybavena elektronickym rychlomérem fady RE 1 vyrobce UniControls.
Rychlomér pfedev§im umozituje zobrazit na svém ukazateli a na displejich okamzitou rychlost
jizdy vozidla, ¢as i datum. Dale dovoluje zadavat a zaznamendvat statistické idaje, zobrazit
zpravy rychloméru strojvedoucimu a generovat vystupni signaly pro dalsi zafizeni. Mezi
vyhodnocované a zaznamenavané hodnoty rychlomeéru patii naptiklad:

- navoleny smér jizdy, - pouziti rychlobrzdy,
- nesoulad sméru s navolenym smérem, - sviceni kontrolky kontroly bdélosti,
- pozadavek na EDB, - chod spalovaciho motoru atd.

Rychlomérova souprava se sklada z téchto hlavnich ¢asti:

- jednotka elektroniky, - tlakové snimace (hl. potrubi, brzd. valce),
- komunikacni a indikac¢ni jednotky, - propojovaci skiinka (svorkovnice),
- snimac otacek, - pfijimac ¢asove¢ informace.

Jednotka elektroniky

Jednotka elektroniky je centrem celého zafizeni rychloméru. Jednotka je slozena z moduld,
které slouzi ke zpracovavani vstupnich signali a jejich vyhodnocovani. Moduly dale
zaznamenavaji vybrané parametry ohledné pribchu jizdy vozidla do paméti zatfizeni, generuji
vystupni signaly a obstaravaji komunikaci s komunikacni a indika¢ni jednotkou rychloméru.
Jednotka je provedena jako hlinikova skiin, ve které jsou umistény jednotlivé moduly a je
ulozena v hlavnim elektrickém rozvadéci lokomotivy. Jednotlivé ¢asti jednotky elektroniky
jsou feSeny formou zasuvnych moduld standardu 3U. Komunikaci s externimi elektronickymi
zafizenimi vozidla zajistuje modul sériové komunikace.

Komunikaéni a indikaéni jednotka

Komunikaéni a indikaéni jednotky jsou umistény na obou ovladacich pultech strojvedouciho a
zprostiedkovavaji komunikaci strojvedouciho s jednotkou elektroniky. K tomuto ucelu je ¢elni
panel jednotky vybaven nésledujicimi zobrazovaci a ovladaci:

- analogovy ukazatel - indikace okamzité rychlosti jizdy

- rychlostni displej a LED (Sipky) - indikace okamzité rychlosti jizdy a jeji zmény
- diagnosticky displej - zobrazovani provoznich udaji

- tlacitka a klavesnice - zadadvani a zména provozni udaji

- poruchové LED - indikace poruchy zafizeni

Prostfednictvim téchto prvki je strojvedouci informovan o vSech dulezitych provoznich uda-
jich o jizdé€ vlaku a svém provoznim vykonu. Data, kterd se ptimo tykaji vykonu strojvedou-
ciho 1ze ménit, a to prostfednictvim tlacitek na klavesnici.

Po zapnuti akumulatorové baterie a pfi zapnutém napdajeni rychlomeéru se zatizeni automaticky
otestuje na spravnou funkci. Testuje se jak rucka ukazatele rychlosti, tak ostatni indikatory.
Pribéh testu je signalizovan svicenim napisu [Probiha selftest] na diagnostickém displeji
zatizeni, tak Cinnosti ostatnich zobrazovacich prvki. Pokud rychlomér pracuje spravng, tak se
prestavi do zdkladniho rezimu a na displeji ukazuje ¢as. V tomto piipad¢€ jsou zhaslé vSechny
indikéatory. Jestlize béhem testu dojde k chyb¢, vyckejte, az zatizeni ukaze néjaké chybové hla-
Seni. Seznam chybovych hlaseni je uveden v dokumentaci vyrobce rychloméru. Porucha je
krom¢ hlaseni na displeji indikovéana svicenim nékteré poruchové LED. Zavazné poruchy, pii
nichZ neni zarucena spravna indikace rychlosti, jsou signalizovany trvalym svitem Cervené
LED s napisem [PORUCHA]. Mén¢ zavazné poruchy jsou indikovany Zlutou LED, ozna¢enou
napisem [CHYBA]. Sviceni zluté LED s napisem [PAM] znaci zaplnénost paméti rychloméru.
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Zakladni rezim rychloméru

Bézny rezim ¢innosti rychloméru je zakladni rezim, ve kterém analogovy ukazatel a rychlostni
displej ukazuji okamzitou rychlost jizdy. Dale LED ve tvaru Sipky umisténé u rychlostniho
displeje, ukazuji zménu rychlosti, tedy zpomaleni nebo zrychleni. Zakladni rezim lze rozd¢lit
na Ctyfi varianty v zavislosti na tom, jaké udaje jsou zobrazovany na diagnostickém displeji
rychloméru — viz nasledujici tabulka. Hlavnim rezimem, ktery se nastavi samocinn¢ po dokon-
¢eni vnitiniho testu rychloméru, je zakladni rezim s variantou zobrazovani ¢asu.

tab. 2: Varianty zakladniho reZimu elektronického rychloméru

Varianta Zpusob volby Zobrazen

Cas Automaticky nebo stiskem tlagitka hodin | Casovy udaj vnitinich hodin
Datum Tlacitkem se symbolem hodin Datum

Draha Tlac¢itkem s népisem [Km] Celkovy pocet ujetych km
Relativni draha | Opakovany stisk tlacitka [Km] Udaj okamzitého poétu km

V piipad¢, kdy je navolen rezim se zobrazovanim relativni drahy, je na diagnostickém displeji
zobrazovan udaj okamzitého poctu ujetych kilometr. Okamzity pocet je minén od chvile, kdy
byl rychlomér zapnut, nebo kdy doslo ke zméné€ v zadani statistickych tdajii v paméti rychlo-
méru. Udaj relativni drahy mizZete vynulovat ruéné pomoci tla¢itka se symbolem [0].

Hlavni menu rychloméru

Hlavni menu je zdkladni rolovaci nabidkové menu, ve kterém muzete prohlizet, zadavat a
editovat udaje v rychloméru. Struktura menu je rozdélena do nékolika Grovni, po kterych se lze
pohybovat. Zakladni nabidka, tedy polozky prvni urovné, jsou vypsdny v nasledujici tabulce.
Dalsi rozpad hlavniho menu je patrny z jeho hierarchie uvedené v ptiloze 4. VétSinu operaci
V hlavnim menu je moZné provadét pouze za stani vozidla. Pokud je vyZadovan ptrechod do
polozek hlavniho menu za jizdy (kromé diagnostiky), zobrazi se na diagnostickém displeji
rychloméru népis ,,Za jizdy nelze!* a nasledné je proveden névrat do zédkladniho rezimu.

tab. 3: Zdkladni nabidka hlavniho menu elektronického rychloméru

HIlaSeni na displeji Popis zobrazované polozky

Zadéni-volné Zadavani volnég ptistupnych statistickych udajt
Zadani-zakladni Zadavani zékladnich statistickych udaji
Zadani-chranéné Zadavani chranénych statistickych udajt

Zékladni udaje Zakladni udaje

Stat.-volné ProhliZeni volné pfistupnych statistickych udaji
Stat.-chranéné ProhliZzeni chranénych statistickych tdaji
Diagnostika Prohlizeni diagnostickych udaji (systémové udaje)
Servis Servisni udaje
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K ptechodu do hlavniho menu slouzi tlacitko [Menu] umisténé na klédvesnici rychloméru. Po
jeho stisku se na displeji zobrazi na 2 sekundy néapis [Hlavni menu]. Poté je na displeji zobra-
zena prvni polozka ze zdkladni nabidky. Pohyb vpted nebo vzad po jednotlivych polozkach v
menu provadéjte pomoci rolovacich tlacitek [ «] a [»] umisténych po pravé stran¢ diagnostic-
kého displeje. Potvrzeni vybrané polozky proved'te stiskem tlacitka se symbolem klavesy enter
stiskem tlacitka backspace [+]. K ukonceni hlavniho menu mize dojit automaticky nebo
stiskem nékterého z vybranych tladitek. Automaticky se hlavni menu ukonc¢i vzdy, jakmile
neni do 170 sekund od stisku posledniho tlacitka na klavesnici rychloméru provedena zadna
dalsi operace. Rychlomér pak piejde do zakladniho rezimu.

Pokud je nutné zadat nova nebo editovat stavajici data v paméti rychloméru, lze to provést
pouze za klidu vozidla. Kdyz jsou editovany statistické udaje, je na displeji rychloméru
zobrazen nejprve stary udaj. Po stisku jakékoliv klavesy pro zadédni nového tdaje, tento stary
udaj zmizi a ukaze se Cislice, ktera odpovida stisknuté klavese, doplnéna ptislusSnym poctem
pomlcek, jejichz pocet odpovida ocekavané délce zadavaného udaje. Pti zadavani nemusite
zadat vSechny cislice, jelikoz se pfi ukladani volné pozice pomlcek doplni nulou. Nékteré ze
zadavanych udaji maji omezeny rozsah moznych hodnot. Proto, je-li zadana hodnota mimo jeji
rozsah, je piiblizné na 2 sekundy zobrazeno hlaSeni [Chyba zadéani!] a nasledn¢ je nutné dany
udaj zadat znovu. Potvrzeni nové zadaného udaje proved'te stiskem tlacitka se znakem klavesy
enter [], coz plati i v ptipadé, Ze chcete stary Gidaj zachovat. Zadavané Cislice je mozné téz pii
editaci smazat, a to pomoci dolniho rolovaciho tlacitka [ «]. Pokud toto tlacitko pouzijete
ihned, jakmile je zobrazen stary udaj, tak se cely vymaze a na jeho misté se zobrazi pfislusny
pocet pomlcek. Pti odchodu ze zadévani, se v piipade, Ze bylo néco zménéno, ukaze na displeji
hlaseni [Data ulozena].

Rezim pomalé jizdy

Pomal4 jizda je specidlni rezim, ktery slouzi jako pomticka pro strojvedouciho a informuje ho o
projeti vzdalenosti odpovidajici délce vlaku. Rezim lze aktivovat pouze za jizdy vozidla, a to
stiskem tlacitka se symbolem hvézdicky na klavesnici rychloméru. V ptipadé, Ze by bylo
pozadovano spusténi rezimu za stani vozidla, ukadze se na displeji hlaseni [Nelze spustit].
Pokud tlacitko se symbolem hvézdicky stisknete za jizdy, zobrazi se na diagnostickém displeji
hlaSeni [Pomaléd jizda] a nasledné népis [P.jizda] doplnény Casovym udajem — naptiklad
[P.jizda 15:20:46]. Od tohoto okamziku je odpocitavana ujeta drdha od délky vlaku, kterou
rychlomér vypocitdva z poctu néprav zadanych v paméti. Jakmile rychlomér vypocita, ze se
konec vlaku nachézi jiz za mistem, kde byl reZim spustén, je to strojvedoucimu signalizovano
akustickym signalem a rezim se ukon¢i.

Nastavovani jasu a podsvitu

U rychloméru lze nezavisle na sobé pfizplisobovat Groven jasu LED a podsvit stupnice.
Ptechod do poZadovaného rezimu zmény jasu provedete stiskem nékterého ze dvou tlacitek
umisténych nalevo od diagnostického displeje. Horni tlacitko slouZi k nastavovani jasu LED a
dolni ke zméné€ podsvitu stupnice. Po stisku nekterého z téchto tlacitek se na displeji zobrazi
hlaSeni, které¢ informuje, jakd hodnota se bude ménit a také jakd je jeji soucasna Uroveil
(pfednastavena je hodnota 3). Ta je symbolizovana pomoci hvézdicek a Cislici na konci
hlaSeni. Zménu nastavené Urovné muizete provést v Sesti krocich pomoci rolovacich tlacitek
[«] a [»]. Zménu jasu a podsvitu Ize provadét ve vSech reZzimech rychloméru s vyjimkou
stavil, kdy jsou zadavana statistické data, hesla a v pfipad€ n€kterych servisnich rezimi.
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3.3 Diagnostika spalovaciho motoru

Spalovaci motor je vybaven monitorovacim systémem, ktery je naprogramovan tak, aby v pii-
padech, kdy se spalovaci motor dostane do nezadoucich provoznich stavii, informoval obsluhu a
omezil nebo zastavil chod motoru. K aktivaci monitorovaciho systtmu dojde po spusténi
spalovaciho motoru. Poté jiz diagnostika sleduje provoz motoru a dle potfeby indikuje zavady v
systému motoru. Mozkem celého systému diagnostiky je elektronicky fidici modul ECM, ktery
pfijiméa informace z ¢idel umisténych na spalovacim motoru. Informace o stavu motoru jsou
strojvedoucimu zprostfedkovany pomoci diagnostického panelu motoru nebo pies diagnosticky
displej elektronického regulatoru. Kompletni seznam sledovanych veli¢in a poruch je uveden
v dokumentaci vyrobce spalovaciho motoru.

Diagnosticky panel spalovaciho motoru

Diagnosticky panel spalovaciho motoru je rozdélen na dvé ¢asti. V horni poloviné je situovano
celkem deset kontrolek (pét Cervenych a pét Zlutych), které svicenim signalizuji néktery z
poruchovych stavii (vyznam kontrolek je uveden v tab. 4). V dolni poloving panelu je umistén
displej, zobrazujici poruchové kody, hodnoty a jednotky méfenych velicin. Diagnosticky panel
spalovaciho motoru mé celkem Sest rezimti Cinnosti, z nichZz kazdy poskytuje informace o
¢innosti spalovaciho motoru. Mezi rezimy je mozné piepinat pomoci piepinace oznaceného
napisy [CLEAR x MODE]. Ptepnutim tohoto ovladace z nulové (svisl¢) polohy do polohy
[MODE], Ize navolit jeden z nasledujicich Sesti rezimu:

0 - normalni 2 - Servis 4 - jednotky
1 - ciselny vystup 3 - zaznam 5 - pracovni kod

Pti pfepnuti pfepinace, se nejprve zobrazi Cislo aktudlniho rezimu, a pokud je prepinac stle
drzen v poloze [MODE], zobrazi se po chvilce ¢islo nasledujiciho rezimu. Jakmile je na
displeji zobrazeno ¢islo pozadovaného rezimu, ptepnéte piepinac zpét do klidové polohy, ¢imz
aktivujete vybrany rezim. Navrat do normdlniho rezimu provedete pfidrzenim piepinace v
poloze [MODE], dokud nedojde k prolistovani ptes vSechny rezimy. Po ptechodu posledniho
rezimu na displeji nesviti Zadné ¢islo a je mozZné vratit pfepina¢ do klidové polohy. Zatizeni se
nyni nachéazi v reZimu normdlniho provozu, ktery se jako jediny neidentifikuje Zadnym ¢islem.

tab. 4: Vyznam symbolii indikatori diagnostického panelu spalovaciho motoru

Symbol | Vyznam Symbol | Vyznam

Aktivni diagnosticky kod a stop

motoru Nizky tlak oleje

Vysoka teplota chladiva v bloku

Nizké napéti systému motoru (hlavni okruh)

Nizka teplota chladiva v bloku

Piekroceni otacek motoru ,
motoru (hlavni okruh)

Vysoky rozdil tlaku na filtru
paliva

Vysoka teplota chladiva
vedlejsiho okruhu

Vysoka teplota nasavané¢ho

Nizky tlak paliva vzduchu

®®®06
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Normalni rezim identifikacni cislo — 0

Normdlni rezim je aktivni pfi béZném provozu spalovaciho motoru. Pfi kazdém zapnuti
napdjeni provede zafizeni diagnosticky test, ktery zjistuje, zda je monitorovaci systém v
potadku a pracuje normdlné. Pti testu se kontroluji vnitini obvody, vystupy, indikatory a modul
méficich pfistroji. Projevem tohoto testu je probliknuti indikatori na diagnostickém panelu
spalovaciho motoru. Po ukonceni testu systém piejde do normalniho provozu, pii némz
prubézné sleduje stav spalovaciho motoru. Pii tomto rezimu se na displeji diagnostiky miize
zobrazovat jeden ze dvou zdkladnich tdajh:

- okamzita hodnota otacek — indikovano svicenim napisu [RPM],
- celkovy pocet odpracovanych hodin — sviti symbol pocitadla motohodin.

Pfepinani mezi zobrazenymi udaji provadéjte pomoci tlacitka [MENU], jehoz pfidrzenim dis-
plej pfepnete na zobrazovani vybraného udaje. Jestlize dojde ke vzniku abnormalniho stavu,
zacne na diagnostickém panelu spalovaciho motoru blikat pfislusny indikator a je ozndmeno
varovani. Jestlize je pii této poruse detekovan diagnosticky kod, rozsviti se na displeji dia-
gnostického panelu napis [SERV CODE]. Seznameni s vyznamem diagnostickych kodi je v
¢asti o servisnim rezimu diagnostického panelu v dalSim textu.

Ciselny vystup identifikacni c¢islo — 1
Prostfednictvim ¢iselného vystupu je mozné na displeji diagnostického panelu spalovaciho
motoru zobrazit nasledujici informace o aktualnim stavu spalovaciho motoru:

- okamzitou zatéz spalovaciho motoru,
- celkovou a okamzitou spotiebu paliva,
- hodnoty méficich pfistroji spalovaciho motoru.

CLEAR MODE

(4) U

Sen

MENU

1 - [RESET] - tla¢itko resetw elektroniky spalovaciho maotoru

8o 2 - [RH x LH] — pfepinani mezi udaji z levé a pravé strany spalovaciho motoru

. 3 - [MENU] - tlacitko listovani v jednotlivych polozkach menu diagnostiky motoru
4 - [CLEAR x MODE] - prepinani rezimu diagnostiky spalovaciho motoru (0 — 6)

obr. 9: Ovladace diagnostiky spalovaciho motoru
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Prepinani mezi jednotlivymi veli¢inami provadéjte stlacenim tlacitka [MENU]. Po jeho stisku
se zobrazi identifikacni kod, ktery indikuje aktudlné€ zobrazovanou veliCinu. Aby doslo k pie-
chodu na dalsi, je nutné piidrzet stisknuté tlacitko do doby, nez se na displeji zobrazi
identifikacni koéd pozadovaného udaje. Az dojde k jeho zobrazeni je nutné tlacitko pustit, nacez
se na displeji zobrazi okamzita hodnota vybrané veli¢iny, jejiz kompletni seznam je uveden v
tab. 5. U veli¢in oznacenych kédem [GA-5] a [GA-6] je zobrazovana pouze hodnota z jedné
strany motoru, v zavislosti na poloze piepinace [RH x LH]. V piipadég, ze je piepina¢ piepnut
do polohy [LH] jsou zobrazovany tudaje z levé strany motoru. Pokud je piepina¢ v poloze [RH]
jedna se o udaje z pravé strany motoru.

tab. 5. Identifikacni kédy v rezimu ciselného vystupu diagnostiky spalovaciho motoru

Kod Vysvétleni vyznamu identifikacniho kodu

Load | Procento jmenovité zatéze

FL-0 Okamzité spotieba paliva

FL-1 Celkova spotieba paliva

GA-1 | Tlak oleje spalovaciho motoru (na vystupu z olejového filtru)

GA-2 | Teplota chladici kapaliny hlavniho okruhu

GA-3 | Napéti fidiciho systému spalovaciho motoru (z napétovych ménicl)

GA-4 | Tlak paliva (na vystupu z jemného palivového filtru)

GA-5 | Teplota vyfukovych plyni (vlevo/vpravo)

GA-6 | Omezeni nasavaného vzduchu (vlevo/vpravo)

GA-7 | Rozdil tlaku na filtru paliva (jemny palivovy filtr)

GA-8 | Rozdil tlaku na olejovém filtru

GA-9 | Tlak vzduchu v nasavaci komofie (za turbodmychadlem)

GA-10 | Teplota chladici kapaliny vedlejsiho okruhu

GA-11 | Teplota nasavaného vzduchu

GA-12 | Teplota oleje (za zubovym olejovym cerpadlem)

Servisni rezim identifikacni c¢islo — 2

Servisni reZim je urcen pro techniky, kterym pomaéha pfi feSeni probléml pomoci diagnostic-
kych kodu. Jestlize jsou v paméti zaznamenany néjaké kody, tak se vSechny postupné zobrazi
na displeji diagnostického panelu motoru. Jednotlivé diagnostické kody jsou slozeny vzdy ze
tfi identifikéatorti, které pomahaji urcit, jaké zatfizeni vygenerovalo diagnosticky kod:

- identifikator modulu (MID) — identifikuje modul,
- identifikator soucastky (CID) — identifikuje souc¢astku nebo subsystém,
- identifikator chyby (FMI) — identifikuje typ diagnostického kodu.

Diagnosticky kod je na displeji zobrazen tak, Ze nejdfive se zobrazi trojciferny identifikator
modulu (MID), ktery asi po 1 sekund€ zmizi. Poté je zobrazeno Sesticiferné ¢islo (ve formatu
XXXX.YY), v némz prvni Ctyii Cislice znaci identifikator soucastky (CID) a posledni dvé
Cislice, oddélené desetinnou teckou, identifikator chyby (FMI).
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Po spusténi servisniho rezimu piepinacem [CLEAR x MODE)], se na displeji zobrazi prvni
diagnosticky kod v poradi. Pokud v paméti neni zadny diagnosticky kod, potom se na displeji
objevi symbol [--]. Pro piechod k dalsimu kodu pouzijte tlacitko [MENU], pomoci néhoz si
mizete prohlédnout vSechny zaznamenané kody. Po zobrazeni posledniho z nich se na displeji
zobrazi napis [END]. Diagnostické kody se ukladaji do paméti pro dalsi vyuziti pfi diagnostice,
nebo mohou byt z paméti vymazany. Smazani provedete pomoci piepinace [CLEAR x
MODE], ktery z nulové polohy piepnéte do pozice [CLEAR], v niz setrvejte tak dlouho, dokud
je dany kod zobrazovan na displeji. To vSak Ize aplikovat pouze na neaktivni kody, tedy na ty,
u nichz pfic¢ina poruchy jiz pominula. Pokud je diagnosticky kod aktivni, tudiz pficina jeho
vzniku trva, sviti na displeji diagnostiky napis [SERV CODE]. Takovéto kody nelze z paméti
vymazat.

RezZim zaznam identifikacni ¢islo — 3

Rezim zaznamu je vyhodny pro diagnostiku spalovaciho motoru, jelikoz umoziuje sledovani
rozsaht métenych velicin pfi ¢innosti motoru. V tomto rezimu lze z paméti zatizeni vyvolavat
extrémni hodnoty, které vznikly za chodu motoru. Tyto hodnoty jsou ukladdny pro kazdy
sledovany systém motoru a jejich tidaj se zméni vzdy, kdyz je dosazeno néjaké vyssi odchylky
od sledované hodnoty. Do téchto sledovanych hodnot se vSak neukladaji prechodové déje, pii
spousténi a zastavovani spalovaciho motoru. Zaznamenané¢ hodnoty je mozné jednotlivé
prochéazet na displeji diagnostického panelu spalovaciho motoru.

Piechod k témto udajim proved’te pomoci tlacitka [MENU], po jehoz stisku se na displeji
zobrazi prvné identifikaéni kod veli¢iny (napt. [GA-1]) a nasledné zaznamenana hodnota.
Piechod k dalsi polozce v seznamu proved'te pomoci opétovného stisku tlacitka [MENU].
Hodnoty ukladané do paméti miZete vymazat pomoci ptepinate [CLEAR x MODE]. Pti
zobrazené veli¢ing, drzte prepinac v poloze [CLEAR] tak dlouho, dokud se na displeji neukaze
symbol [--]. To znaéi, ze odchylka vybrané veli¢iny byla vymazana z paméti a misto ni je
nastavena jmenovita hodnota. Od tohoto okamziku bude systém zaznamenavat nové vzniklé
extrémni hodnoty.

RezZim jednotky identifikacni cislo — 4

Tento reZim se pouziva pro pfepinani mezi metrickymi (°C, kPa, LITERS) a anglickymi (°F,
PSI, GAL) jednotkami. Po nalistovani tohoto rezimu piepinaéem [CLEAR x MODE], se na
displeji zobrazi symbol aktualniho systému jednotek (SI — metrické, US — anglické), pficemz
soucasné sviti na displeji 1 jednotky, které k jednotlivému systému piislus$i. Zména mezi
jednotkami se provadi stisknutim tla¢itka [MENU], ¢imz se na displeji ukaze symbol nové
zvolenych jednotek. Pro potvrzeni navoleného systému jednotek staci pifepinatem [CLEAR x
MODE] ptejit do nékterého z jinych rezimt diagnosticky spalovaciho motoru.

Pracovni kéd identifikacni c¢islo — 5

V rezimu pracovniho kédu zobrazuje displej dvojciferny kod, ktery specifikuje model monito-
rovaciho systému. Pro lokomotivni motory fady 3512B se jedna o kod [35].

Zobrazeni na diagnostickém displeji lokomotivy

Elektronicky ovladaci modul ECM spalovaciho motoru piedava informace o motoru do
regulatoru lokomotivy. Ten je nasledné zobrazuje na displeji diagnostiky — obrazovka [CAT].
Zaroven v piipad¢ poruchy na spalovacim motoru je zobrazeno poruchové hlaSeni, které se
zapisuje mezi ostatni poruchy na lokomotivé. Vyznam polozek pii zobrazeni diagnostiky
spalovaciho motoru je uveden v nésledujici tabulce.
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tab. 6: Diagnostika — spalovaci motor

Sloupec | Oznaceni | Vyznam Jednotky
otackyP | Pozadované otacky spalovaciho motoru 1/min
otackyS Skute¢né otacky spalovaciho motoru 1/min
pKIMot | Tlak v klikové skiini kPa

pedal Pozice palivového ,,pedalu %
Motor zatiz Zatizeni spalovaciho motoru %
moment Moment motoru %
treni Nominalni tfeni motoru %
pVzOkol | Tlak okolniho vzduchu motoru kPa
stStart Stav startu motoru -
pOIMot | Tlak mazaciho oleje motoru kPa
Olej pFiOIPre | Tlak mazaciho oleje motoru pied filtrem kPa
pFIOID | Diferencialni tlak oleje motoru na filtru kPa
palivo pPaMot | Tlak paliva motoru kPa
pFiPaD Diferencialni tlak paliva motoru na filtru kPa
pTulln Tlak vzduchu na vstupu kompresoru 1 kPa
pTu2in Tlak vzduchu na vstupu kompresoru 2 kPa
tVyL Teplota vyfukovych plynt — leva strana °C
Turbo tVyP Teplota vyfukovych plynli — prava strana °C
pFiVz1D | Diferencialni tlak vzduchu na filtru 1 kPa
pFiVz2D | Diferencialni tlak vzduchu na filtru 2 kPa
pTu Tlak na vystupu turbodmychadla kPa

Chlagen tVoMez | Teplota vedlejSiho chladiciho okruhu °C
tVoMot | Teplota hlavniho chladiciho okruhu °C
oVolCel | Celkova spotieba paliva na volnob&hu litry
cVolCel | Celkova doba béhu motoru na volnobéh hod.
cHoMot | Celkova doba béhu motoru hod.

Statistika | oPaVyp Spotieba paliva za usek litry
oPaCel Celkova spotieba paliva litry
oPaPruCel | Celkova prumérna spotieba paliva litry/hod.
oSpoHod | Spotieba paliva na hodinu litry/hod.
Sit’ Unap Napéti v obvodu elektroniky spalovaciho motoru Vv
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- aktivni diagnosticky kéd a stop SM vysoky rozdil tlaku na filtru paliva

- nizké napéti systému vysoka teplota chladiva v bloku (hlavni okruh)
- piekro&eni otagek motoru nizka teplota chladiva v bloku (hlavni okruh)

- nizky tlak mazaciho oleje vysoka teplota chladiva vedlejsiho okruhu

- nizky tlak paliva vysoka teplota nasavaného vzduchu

pTulin - oVolCel
pTu2in 50. cVolCel
tVyl |cHoMot
tVyP |oPaVyl
|oPaCel
oPaPruCel
prgzr[’) - |oSpoHod
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: T {Unap
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pedal
zatiz
moment
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o
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obr. 11: Diagnosticky spalovaciho motoru — obrazovka [CAT]
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3.4 Vlakovy zabezpecova¢ MIREL VZ1

Zde uvedena kapitola o vlakovém zabezpecCovaci je struénym sezndmenim s obsluhou zatizeni
z pohledu strojvedouciho. Kompletni popis, navod k obsluze i Gdrzbé je soucasti technické
dokumentace zabezpecovade, ktera je dodavana spole¢né s lokomotivou.

Vlakovy zabezpecova¢ MIREL VZ1 je mobilni ¢asti vlakového zabezpecovace. V zakladni se-
staveé zabezpecovac zajistuje funkci kontroly bd¢losti strojvedouciho, prenos navéstnich znakt
na lokomotivu a sledovani ptekroceni rychlosti. V pfipad¢, ze zafizeni zjisti pfi provozu nepo-
volené hodnoty u nékteré ze sledovanych veli¢in, upozorni na to strojvedouciho zvukem sig-
nalni houkacky. Pokud by strojvedouci nereagoval, zati€inkuje zatfizeni tim, ze prerusi napajeni
bezpecnostniho Soupatka vlakového zabezpecovace, a to vypusti vzduch z hlavniho potrubi.
Toto Soupatko je mozné vyradit z ¢innosti uzavienim uzaviraciho kohoutu, ktery je v oteviené
poloze opatien plombou. Podrobny popis zabezpecovace naleznete v dokumentaci vyrobce.

Zakladni jednotka

Zakladni jednotka je centrem celého systému vlakového zabezpecovace a vykonava veskeré
provozni funkce, které 1ze shrnout do nésledujicich bodi: sniméni vstupi (tlacitka bdélosti,
ovladace brzdy atd.), ovladani vystupt (ovladani bezpecnostniho Soupatka, signalni houkacky
atd.), filtraci a vyhodnoceni signalu ze snimace otacek (okamzita rychlost, draha, smér jizdy),
detekci nosné frekvence kodu, filtraci a detekci navéstnich znakt, diagnostické testy, funkcni
zkousku, indikaci provozu a poruch. Konstrukéné je zakladni jednotka slozena z nékolika mo-
duld ulozenych ve spole¢né hlinikové skiince. Cely tento celek je na lokomotivé situovan do
hlavniho elektrického rozvadéce. Jelikoz se veskera potiebna obsluha provadi prostfednictvim
tlacitek na navéstnim opakovaci, nejsou na zakladni jednotce umistény zadné ovladaci prvky.

Navéstni opakovad

Navéstni opakova¢ je ovladacim pultu umistén na piimo pted strojvedouciho a slouzi
k zobrazovani navéstnich znakt a doplnkovych informaci. Dale se pomoci trojice tlacitek, jez
jsou na ném umistény, provadi obsluha a nastaveni provoznich parametrii zabezpecovace (Viz
obr. 12). Soucasti opakovace je i signalni houkacka umisténa na pultu pod nim.

O 1 - Zluty navéstni znak
O 2 - Cerveny navéstni znak
Q 3 - zeleny navéstni znak
O 4 - navéstni znak zZluté mezikruzi
5 - modré svétlo — obslouzeni vlakového zabezpelovace
6 - snimac intenzity osvétleni
7 - indikace nosné frekvence 75 Hz
8 - indikace nosné frekvence 50 Hz
_ 9 - indikace aktivace rezimu ,MANUAL"
(®) ] ©) 10 - indikace vypoctu brzd. kfivky, sniZovani rychlosti, stani
N 11 - alfanumericky displej
(11m 12 - tladitko se symbolem znaménka minus
13 - tlacitko se symbolem znaménka plus
14 - tlacitko se znakem klavesy enter (symbol ,,1)

obr. 12: Navéstni opakovac viakového zabezpecovace
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Zapnuti a vypnuti zabezpeovace

Vlakovy zabezpecovac¢ se uvede do provozu prepnutim piepinace vicendsobného fizeni do
polohy [SOLO] nebo [MASTER]. Poté, kdyz pomoci spinace fizeni aktivujte vybrany ovladaci
pult strojvedouciho, aktivujete tim i navéstni opakovaC na stejném pultu. Po aktivaci opa-
kovace z n¢j mtize probihat dalsi obsluha zabezpecovace. Funkénost vlakového zabezpecovace
je po jeho zapnuti signalizovana hlavné tim, Ze se na aktivnim navéstnim opakovaci zobrazuje
napis [D1] upozoriujici na diagnosticky test a na displeji neaktivniho opakovace se zobrazuje
napis [ST1] nebo [ST2] — ¢islo aktivniho ovladaciho pultu.

Vlakovy zabezpecova¢ po zapnuti napdjeni vykond diagnosticky test, kterym otestuje své
vnitini obvody a spolupraci s vybranym zatizenim, pficemz pii testu je vyzadovana spoluprace
strojvedouciho. Diagnosticky test se na displeji vlakového zabezpecovace ohlasi napisem [D1]
a Ctyfmi kratkymi zvuky signalni houkacky. Test je mozné provadét pouze v rezimu rucniho
fizeni lokomotivy. Pfi testu musi strojvedouci provést manipulaci s témito ovladacimi prvky:

- ovladac¢em piimocinné brzdy odbrzdit a znovu zabrzdit,
- tlacitky pro volbu sméru navolit smér vpied a vzad,
- vypnout a znovu zapnout spinac¢ fizeni.

Provedeni téchto kroku je spole¢né s dal§imi tkony, které si vlakovy zabezpeCova¢ vykonava
sam, signalizovano na displeji navéstniho opakovace. K tomuto tcelu je pted napisem [D1]
zobrazen sloupec se sedmi tadky, pficemz kazdy ftadek reprezentuje jeden tkon — viz
nasledujici tabulka. Pokud tadek zhasne, doSlo k GspéSnému splnéni tkolu. Kdyz tadek ve
sloupci sviti, ukol nebyl splnén. Potadi jednotlivych tkont neni zdvazné.

tab. 7: Vyznam radkii na displeji pri diagnostickém testu viakového zabezpecovace

Radek | Popis ukonii nutnych pro splnéni podminek jednotlivych fadka
1 Opakovac navazal komunikaci se zakladni jednotkou
2 Vypnuti a zapnuti spinace fizeni
3 Prvni tlacitko pro volbu sméru bylo obslouzeno (zhasne soucasné s 4. fadkem)
4 Druhé tlacitko pro volbu sméru bylo obslouzeno (zhasne soucasné s 3. fadkem)
5 Pfimocinna brzda byla odbrzdéna a opétovné zabrzdéna
6 Prvni ¢ast zkousky bezpecnostniho Soupatka (zkousku provadi zafizeni samocinng)
7 Druhé ¢ast zkousky bezpe€nostniho Soupatka (zkouSku provadi zatizeni samocinn¢)

Dokud nejsou splnény vSechny poZzadované ukony (sviti n¢ktery fadek), nelze zatizeni vlako-
vého zabezpeCovace plné aktivovat (spustény test nelze ukoncit). Navic pokud neni dokoncen
diagnosticky test, tak se kazdy pohyb vozidla delsi jak 10 metri poZaduje za nepovoleny a do-
chazi k zauCinkovani bezpecnostniho Soupatka vlakového zabezpeCovace a zabrzdéni vozidla.
Uspésné ukon&eni diagnostického testu je patrné z toho, Ze postupné zhasnou viechny Fadky
sloupce pted napisem [D1] a poté i tento napis. Zafizeni se pak piepne do pracovniho rezimu a
automaticky je navolen rezim [POSUN]. Jak pracovni rezim, tak stanovenou rychlost 1ze ménit
zpusobem, ktery je popsan v dalSich kapitolach.

Diagnosticky test, ktery zabezpecova¢ vykonava po kazdém zapnuti napajeni, se dale provede
automaticky pfi prvni zastaveni vozidla po uplynuti intervalu 8 hodin po poslednim vykona-
ném testu (pokud by doslo v provozu ke stavu, ze po dobu od 8 do 12 hodin vozidlo nezastavi
a nebude tedy mozné automaticky spustit diagnosticky test, vlakovy zabezpecovac¢ bude tento
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stav detekovat jako poruchu). Strojvedouci je na nové spusténi testu upozornén blikanim na-
pisu [D1] na displeji navéstniho opakovace a zvukovou signalizaci. Toto upozornéni prob&éhne
15 sekund pred spusténim testu a strojvedouci ho muize odlozit potvrzovacim tlacitkem o
15 minut. Diagnosticky test l1ze samoziejmé provést (vypnutim a zapnutim zatizeni) pii kaz-
dém zastaveni, ¢cimz se interval do dalS§iho testu automaticky prodluzuje. Toho je vhodné vyu-
zivat naptiklad pfi stiidani strojvedoucich, kdy novy strojvedouci by mél automaticky nastaven
interval do nového testu opét na 8 hodin.

K vypnuti vlakové zabezpecovace dojde po prepnuti ovladace vicenasobného fizeni do polohy
[MASTER BEZ VZ] nebo [SLAVE]. Pti zavadé je mozné vypnout zabezpecovac prostiednic-
tvim jistice (FA16), piicemz pak je potieba jesté uzaviit plombovany kohout u bezpecnostniho
Soupatka. V tomto piipad¢ vSak postupujte v souladu s predpisy provozovatele.

Nastaveni pracovnich rezimu

Rezimy vlakového zabezpecovace se nastavuji prostiednictvim trojice ovladacich tlacitek na
navéstnim opakovaci. Tato moznost je vSak jen z aktivniho navéstniho opakovace, tedy z toho,
kde je piepinacem fizeni aktivovan ovladaci pult strojvedouciho. Druhou podminkou pro
uspésné zmeény V nastaveni vlakového zabezpecovace je nulova rychlost lokomotivy. Po
zapnuti se vlakovy zabezpecovac¢ automaticky piepne do rezimu [POSUN].

Volbu nového rezimu proved'te tak, ze na naveéstnim opakovaci nejdiive jednou stisknéte tla-
¢itko plus [+], ¢imz se na displeji opakovace ukaze napis [REZ] (rezim). Ten potvrd'te stiskem
tlacitka se znakem klavesy enter [], ¢imzZ piejdete na moznost vybéru pracovniho rezimu.
Rezim vyberte tlacitky se symboly plus [+] a minus [-], pfi¢emz volit 1ze z téchto rezimi — Vviz
tabulka. Kazdy rezim je indikovan blikanim ptislusné zkratky % na displeji aktivniho névést-
niho opakovace. Kdyz se na displeji zobrazi pozadovany rezim, potvrd’te ho stiskem potvrzo-
vaciho tlacitka. Poté piestane ndpis na displeji blikat a zobrazi se na ném daj stanovené rych-
losti, automaticky zvoleny podle vybraného rezimu. Zvoleny pracovni rezim zlstava navolen
tak dlouho, dokud neni provedena jeho zména, nebo neni vypnuto napdjeni zatizeni vlakového
zabezpecovace (v piipad¢ prechodu mezi stanovisti ziistava navolen aktivni rezim).

tab. 8: RezZimy viakového zabezpecovace

Zkratka a nazev reZimu Struény popis reZimu
POS Posun Posun s lokomotivou
PRE Provoz Provoz s plnou funk¢nosti
VYL Vyluka Provoz bez pienosu navésti z trat'ové ¢asti VZ
ZAV Zaves Provoz lokomotivy jako vloZené nebo na postrku

Nastaveni stanovené rychlosti

Pti provozu zabezpecCovace lze nastavovat udaj stanovené rychlosti. Jedna se o hodnotu maxi-
malni rychlosti, ktera je platna pro jednotlivé rezimy vlakového zabezpecovace. V jednodu-
chosti ji 1ze definovat jako maximalni rychlost, jakou se miize lokomotiva (vlak) pfi daném
vykonu pohybovat. V zavislosti na zvoleném reZimu miiZe stanovenou rychlost ovliviiovat jak
samo zabezpeCovaci zafizeni, tak strojvedouci. Pro jednotlivé pracovni rezimy vlakového
zabezpecovace jsou pieddefinovany hodnoty rychlosti, které zabezpeCova¢ vyuziva v piipade,
7e je strojvedouci nezméni. Struény ptehled pfeddefinovanych rychlosti pro jednotlivé reZzimy,

8 Zkratky rezimii vychazi z prvnich tif pismen jejich slovenskych nazvi, jelikoz MIREL je slovensky vyrobek.
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toho jak mohou byt zménény a zda jsou ovlivnény navéstnim znakem, je uveden v nasledujici
tabulce. Podrobny popis jednotlivych rezimii zabezpecovale (vCetné hodnot stanovenych
rychlosti) je popsan v dokumentaci vyrobce vlakového zabezpecovace.

tab. 9: Preddefinované hodnoty stanovené rychlosti vliakového zabezpecovace

Pracovni rezim

Nastaveni stanovené rychlosti [km] : —
posun | provoz | vyluka | zavés
Pteddefinovana hodnota stanovené rychlosti 40 80 80 100
Rozsah zmény stanovené rychlosti strojvedoucim 0az40 [0az100|0az100| nelze
Ovlivnéni od navéstniho znaku na kodované trati ne ano ne ne

Po zapnuti vlakového zabezpecCovace, je stanovend rychlost nastavena na pieddefinovanou
hodnotu, v zavislosti na zvoleném rezimu. Strojvedouci ma moznosti jeji hodnotu zménit, coz
Ize provést pouze za stani lokomotivy pomoci trojice tladitek na aktivnim navéstnim opako-
vacCi. Pfi zméné je nutné nejdiive nalistovat moznost zmény rychlosti, coz provedete dvojim
stiskem tla¢itka se symbolem znaménka plus [+]. Po tomto zasahu se na displeji navéstniho
opakovace zobrazi napis [MAX] (maximalni rychlost). Stiskem tlacitkem se znakem klavesy
enter [J], potvrdite pozadavek na zménu stanovené rychlosti. Nasledné se na displeji rozblika
udaj nyni platné rychlosti. Hodnotu tohoto tdaje 1ze zménit tladitky se symboly znamének plus
[+] a minus [-] v rozsahu 10 az 100 km/h, krokem po 5 km/h. Takto nastaveny udaj se do
paméti zatizeni ulozi stiskem potvrzovaciho tlacitka.

Navolena hodnota stanovené rychlosti nesmi byt v provozu nikdy piekrocena. V piipad¢, Ze by
doslo k ptekroceni této hodnoty o vice jak 3 km/h, tak se na displeji navéstniho opakovace
rozblika udaj rychlosti. Jestlize bude i nadéle rychlost stoupat zacne signalni houkacka vydavat
rychly prerusovany ton, ¢imz informuje o zvySeni rychlosti o vice jak 5 km/h. Pokud obsluha
stale nereaguje a rychlost stoupd, tak pii piekrofeni maximalni rychlosti o vice jak 7 km/h
zauCinkuje bezpecnostni Soupatko vlakového zabezpecovace, ¢imZ nastane nouzové brzdéni.
Pokud by doslo k piekroceni rychlosti v okamziku jejiho snizovani podle brzdné kiivky,
vlakovy zabezpecova¢ okamzité¢ vyvola nouzové zabrzdéni. V tomto okamziku je totiZ nulova
tolerance pii piekroceni rychlosti.

Zaucinkovani vlakového zabezpedovade

Zaucinkovani zabezpecovace mé za nasledek pieruseni napdjeni ventilu bezpecnostniho Sou-
patka a vypousténi vzduchu z hlavniho potrubi. Vysledkem je tedy nouzové zastaveni lokomo-
tivy (vlaku). Diivod pro¢ vlakovy zabezpecovac zasdhl je strojvedoucimu indikovan prostied-
nictvim blikani kédu na displeji aktivniho navéstniho opakovace. Vyznam vsech kodu je uve-
den v nasledujici tabulce.

tab. 10: Kody a jejich vyznam pri zaucinkovani zabezpecovace MIREL VZ1

Kod Vyznam kodu a vysvétleni pfic¢iny zatcinkovani

NZ1 Neobslouzeni tlacitka bdé€losti ve stanoveném intervalu

NZ2 Ptekroceni hodnoty maximalni rychlosti

NZ3 Nesoulad skute¢ného sméru pohybu lokomotivy s navolenym smérem
NZ4 Dalkové zastaveni lokomotivy (tato funkce neni na lokomotivé zapojena)
NZ5 Nezabezpeceni lokomotivy proti samovolnému pohybu
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Kazdé zaucinkovani vlakového zabezpefovace je zaznamenavano do paméti zafizeni. V pri-
béhu jeho zaucinkovani nelze tento proces nijak zruSit. Zafizeni zlstava v tomto rezimu po
celou dobu brzdéni az do uplného zastaveni. Jakmile lokomotiva zastavi (nulova rychlost —
trvale sviti indikator snizovani rychlosti [¥]) je mozné tento stav zrusSit stiskem tla¢itka se zna-
kem klavesy enter []. Po zruseni displej vlakového zabezpeCovace prestane blikat a ukaze se
na ném stanovena rychlost. TéZ dojde Kk uzavieni bezpecnostniho Soupatka a po doplnéni
vzduchu v hlavnim potrubi je mozné pokracovat v dalsi jizde.

Signalizace poruch

V piipadé vzniku poruchy je tento stav indikovan svicenim kontrolky [ERR] na zakladni jed-
notce zabezpeCovace. Symbol [ERR] sviti i na displejich obou opakovaci. Je mozné, Ze se
porucha zobrazi ihned po zapnuti napajeni zafizeni, coz muze byt zpiisobeno nizkou hodnotou
napéti akumulatorové baterie. V tom piipad¢ se doporucuje vyckat na jeji nabiti na jmenovitou
hodnotu. TézZ je mozné pii vzniku jakékoliv poruchy zkusit vypnout a znovu asi po 1 sekundé
zapnout napajeni vlakového zabezpecovace. Kdyz se zafizeni po tomto zasahu spusti bez hla-
Seni poruchy, lze jej normalné provozovat. Pokud porucha trva nelze zatizeni provozovat. Pfi
pokusu o restartovani vlakové zabezpecovace jeho vypnutim a opétovnym zapnutim je nutné
pamatovat na to, Ze po opétovném zapnuti se vlakovy zabezpecovaC nastavil na predvolené
parametry v posunovacim rezimu (rychlost 40 km/h).

Po vzniku poruchy Ize pro blizsi ur¢eni jeji ptic¢iny vyvolat jeji kodovy znak stiskem tlacitka se
znakem klavesy enter [J] na navéstnim opakovaéi. Seznam vybranych kodu je uveden
Vv nasledujici tabulce. Pii vétSin€ poruch vlakového zabezpecovace je vylouCena jeho dalsi
nouzové brzdéni. Nékteré poruchy jsou vsak klasifikovany pouze jako omezujici ¢innost za-
bezpecovace a pii nich nedochézi k otevieni bezpecnostniho Soupétka. V piipadé, Ze by doslo
pti jizdé lokomotivy ke vzniku nékteré poruchy vylucujici dalsi ¢innost vlakového zabezpeco-
vate a ten byl v rezimu [ZAVES], jsou tyto poruchy vyhodnoceny jako omezujici dali &in-
nost. Ke zméné€ zavaznosti poruchy dojde az po zastaveni vozidla, kdy se zdvaznost ptekvalifi-
kuje do normalniho stavu a dojde i k otevieni bezpe€nostniho Soupatka.

tab. 11: Vybrané kédové znaky poruch viakového zabezpecovace MIREL VZ1

Kod Popis poruchového kédu

EO08 Porucha bezpec¢nostniho Soupatka pii diagnostickém testu

E09 Nevykonani diagnostického testu do 4 hodin od zapnuti zafizeni

Ell Porucha bezpecnostniho Soupatka pfi zati€¢inkovani VZ — nizky pokles tlaku
El12 Pohyb lokomotivy pii nedostatecném tlaku vzduchu v hlavnim potrubi

E15 Chybné vyhodnoceni pfenaSeného ndvestniho znaku nebo rychlostniho piikazu
E20 Porucha métfeni okamzité rychlosti jizdy

E21 Porucha vyhodnocovéni skutecného sméru pohybu

E31 Chyba integrity nastavovanych provoznich parametrt

E32 Porucha znovuspusténi diagnostického testu

Poznamka: Kompletni seznam je v dokumentaci vyrobce viakového zabezpecovace.
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Casté chyby obsluhy pfi aktivaci zabezpedovade

Diagnosticky test vlakového zabezpecovace

V souvislosti s diagnostickym testem viakového = 1 - spinacem Fizeni vypnéte a zapnéte
zabezpecCovace je vhodné upozornit na dvé Casté ovladaci pult strojvedouciho
chyby obsluhy. Béhem testu je nutné mit odbrzdénou e Y
” N . 2 - smérovymi tlagitky navolte smér

samocinnou brzdu a otevien uzaviraci kohout u bez- . . N "

" . 8 . . vpred a nasledné smér vzad
pecnostniho Soupatka (plombovany). V pfipadé, ze
nebudou tyto podminky splnény, neprobé&hne 3 - ovladagem pFimocinné brzdy
Uspésné odzkouseni bezpecnostniho Soupatka a odbrzdéte a zabrzdéte lokomotivu
vlakovy zabezpecovac vyhlasi poruchu [E08].

obr. 13: Spoluprace strojvedouciho pri diagnostickém testu viakového zabezpecovace

obr. 14: Bezpecnostni Soupatko viakového zabezpecovace s uzaviracim kohoutem
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3.5 Diagnosticky displej lokomotivy

Diagnosticky displej lokomotivy je zatizeni ur¢ené k diagnostice vozidla na zaklad¢ informaci
z elektronického regulatoru RV07 a nadfazen¢ho regulatoru MSV. To plati jak pro vlastni
lokomotivu, tak pro lokomotivy SLAVE pii vicendsobném fizeni, ale i pro dalsi vozidla ve
vlaku, jez komunikuji po sbérnici UIC. Displej slouzi ke komunikaci s obsluhou a nahrazuje
fadu méficich pfistroji pouzivanych na starSich lokomotivnich fadach. Kromé zobrazovani
zékladnich provoznich udaji o lokomotive, slouzi displej téz k hlaSeni poruch, vcetné jejich
archivace pro pozd¢jsi feseni problému.

Diagnosticky displej je umistén na ovladaci pult do zorného pole strojvedouciho a je slozen
Z barevného displeje a nckolika ovladacich tladitek rozmisténych okolo tohoto displeje.
Tlacitka mizeme rozdélit do dvou skupin, a to tlacitka s pevnou funkci (naptiklad nastaveni
jasu) a tlacitka s proménnou funkci. Tlacitka s proménnou funkci nemaji presné dany ucel. Ten
zavisly na aktudlnim zobrazeni na displeji. Aktudlni ucel tlacitka je vzdy naznafen v
obdélnicku u tlacitka. Zakladni vyznam tlacitek je uveden v nasledujici tabulce.

tab. 12: Zakladni vyznam tlacitek displeje

Tlacitko Vyznam

ZvySovani a snizovani jasu displeje

Vyvolani ndpovédy (nemusi byt vzdy k dispozici)

i
A || Y || | || » Rolovaci tlacitka — posun kurzoru po obrazovce
.

Potvrzeni zadanych tidaji — klavesa [ENTER]

F1| ... |FS Funkéni klavesy s funkci dle vybraného obrazku
ol ...19 Proménny vyznam podle jednotlivych popisk
| ! Vykti¢nik kvituje ve vSech obrazcich poruchu

Po zapnuti nap4ajeni provede displej vnitini test, ¢imZ ovéti svou spravnou funkci. Pritbéh testu
a provoz displeje je indikovan pomoci fady LED v horni ¢asti displeje. Jakmile je test Gspesné
ukoncen, ptejdou displeje do normalniho provozu. Na aktivnim ovladacim pultu se na displeji
zobrazi jeho zakladni obrazovka. Na neaktivnim ovlddacim pultu se displeje nastavi do
usporného rezimu. Aktivovat je 1ze prostym stiskem nékterého z tlacitek na displeji.

Na hlavni obrazovce diagnostického displeje se zobrazuji zédkladni tdaje o lokomotiveé (otacky
spalovaciho motoru, teplota hlavniho chladiciho okruhu spalovaciho motoru, celkovy kotevni
proud trakénich motorti, kotevni proudu trakénich motorii pii elektrodynamické brzde¢) a kon-
trolky (skluz, utazena ru¢ni brzda atd.). Kromé zakladnich provoznich stavl slouzi displej k hla-
Seni poruch, véetné jejich archivace pro pozdéjsi feSeni problémi. Displej ddle umoznuje po-
drobnou diagnostiku fidiciho systému lokomotivy vetné ptipojenych periferii. Pii vicendsobném
fizeni je mozné zobrazeni vybranych udaji i ze SLAVE vozidel. Pfechod do dalSich zobrazeni
displeje provedete stiskem piislusného tlacitka u popisky. Kromé zakladnich obrazk umoziuji
displeje zobrazit obrazovky — viz tab. 13.
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U vybranych rezimii (naptiklad u historie poruch) je na jedné obrazovce vypséana jen Cast ze
vSech zaznamt. Prechod k dalSim zaznamtim se provadi rolovacimi tladitky se symboly Sipek.
Pfi listovani mezi jednotlivymi obrazovkami dochdzi k nacitani dat, proto vzdy po stisku
tlacitka vyckejte, nez se pozadovana data zobrazi. U servisnich a poruchovych rezimu lze pfi
vicenasobném fizeni lokomotiv pfepinat mezi Udaji jednotlivych lokomotiv, pfipadné dalSich
vozidel ve vlaku, jez komunikuji po sbérnici UIC.

tab. 13: Jednotliva zobrazeni displejii

Oznaceni | Struény vyznam jednotlivych zobrazeni
- Zakladni obrazek
NES Diagnostika elektronického regulatoru RV07

DPV Diagnosticky pocita¢ vozidla — nadiazeny regulator MSV
CAT Diagnostika spalovaciho motoru

DISP Systémové informace o diagnostickém displeji

POR Seznam poruchovych hlaseni, v¢etné jejich historie

VLAK Zobrazeni dajt o vozidlech vlaku propojenych sbérnici UIC

KPJ Nastaveni konce pomalé jizdy

TEPLOTA VODY

POCET METRU

l)lq)

obr. 15: Diagnosticky displej — zakladni obrazek (analogové zobrazeni)
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TEPLOTA VODY
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POCET METRU
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KOTEVNI PROUD
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obr. 16: Diagnosticky displej — zdkladni obrdzek (digitdlni zobrazeni)
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obr. 17: Diagnosticky displej — obrazek [NES]
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F5 - Test dopliikové brzdy (jen pfi V = 0)
zabrzdi doplitkovou brzdou na 10 sekund

ver. DPV 0.14
ver. PVZ 0,08
ver,rPOR 0,12

obr. 18: Diagnosticky displej — obrazek [DPV]

inic 2
busOK 850
Rx [fr] 423G9 |
T™x[fr] 4095
stav 0x0230

inic 0
busOK 0
Rx [fr] 0
Tx [fr] 0
{stav 0x0000

CANZ2 —
inic 0
husOK 0
Rx [fr] 0
Tx [fr] 0
stav Ox0000

Stanovisté & ver, POR 0.12

obr. 19: Diagnosticky displej — obrazek [ DISP]
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758:771-5 Viastni viz
POCET PORUCH: NEKVITOVANE:
C. Zkr. porucha
= (]

Porucha komunikace

3 Porucha komunikace
— Konec vypisu ---

obr. 20: Diagnosticky displej — obrazek [POR]

LS

iNl

758:771-5

7583.772-3

Poruchy

STISKEM [ENTER]
POTVRD SOUPRAVU

=

obr. 21: Diagnosticky displej — obrazek [VLAK]
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Zakladni obrazek

Zakladni obrazek je urCen pro béznou jizdu s vozidlem. Jsou na ném zobrazeny vSechny za-
kladni informace o lokomotivé. Na displeji se zobrazuje pétice udaji:

- indikujicich zadanou délku vlaku v napravach,

- otacky spalovaciho motoru,

- teplotu chladici kapaliny hlavniho okruhu spalovaciho motoru,
- celkovy proud trakénich motort (proud trakéniho alternatoru),
- kotevni proud trakénich motort pii elektrodynamické brzdé.

Pokud je v soupravé vice vozidel propojenych vlakovou linkou do vicendsobného fizeni, jsou
zobrazeny na kazdém ukazateli dvé rucicky, které ukazuji nejniz$i a nejvyssi hodnotu dané
veli¢iny v soupravé. Jestlize jsou v soupraveé praveé dva agregaty, je druhy zobrazen alternativni
(modrou) barvou rucicky. Tlacitkem [F1] Ize pfepinat ukazatele mezi reZimem analogovym
(rucicky) a digitalnim (Cislice). V digitalnim rezimu jsou pii vicendsobném fizeni zobrazeny
maximalné ¢tyfi hodnoty (vlastni lokomotiva a tfi nejblizsi vozidla).

Ve sttedu displeje se nachdzi ukazatel pomérného tahu. Leva polovina ukazatele zobrazuje
zapornou hodnotu pomérného tahu, tedy pozadavek na EDB. Prava polovina zobrazuje klad-
nou hodnotu pomérného tahu, tedy pozadavek na trakéni vykon lokomotivy.

V pravém hornim rohu ukazatele pomérného tahu se zobrazuje informace o nizkém stavu nafty
Vv palivové nadrzi. Informace je zobrazena napisem [nafta] a procentnim udajem o zbyvajicim
mnozstvi nafty. Pokud je vnadrZzi nad 25 % paliva, neni hldSeni zobrazeno. K zobrazeni
hlaseni dojde v pripad¢, Ze v nadrzi je méné nez 25 % paliva, pfi¢emz barva napisu je zluta. Pti
poklesu hladiny pod 10 % se zméni barva hlaseni na Cervenou.

Pod ukazatelem pomérného tahu se pii aktivaci konce pomalé jizdy vyznaci vodorovna stup-
nice zobrazujici projetou délku vlaku — viz strana 55.

Nalevo od ukazatele pomérného tahu je vytvotren prostor pro kontrolky. Ty zobrazuji piislusné
provozni stavy lokomotivy. Sviceni vybranych kontrolek je téZ podpoteno poruchovym hlase-
nim. Vyznam kontrolek je uveden v nésledujici tabulce.

tab. 14: Kontrolky na diagnostickém displeji

Zkratka Struény vyznam kontrolky

ZAV Zavér brzdice samocinné brzdy

PRU Zvyseny pritok brzdicem samocinné brzdy

SKL Skluz nebo smyk dvojkoli lokomotivy

RUB Utazena nékterd z rucnich brzd lokomotivy

BVV Tlak v brzdovych valcich

KOM Chod lamelového kompresoru

o 24

za ni zkratky dalSich nekvitovanych poruch (pokud jsou), sefazené dle zavaznosti (od zavaz-
n¢jSich k méné zavaznym). Pokud je vice poruch neZ lze zobrazit, je to signalizovano symbo-
lem Sipek [>>] za posledni zkratkou. Pokud je na zacatku fadku zavorka s ¢islem, tak to zna-
mena, ze je praveé pét aktivnich potvrzenych poruch, jejichz seznam naleznete na poruchové
strance, k niZe je pfistup po stisku tlacitka [POR].

48 /104 4-8090-037-03



‘:z LD I(D Navod k obsluze

Motorovd lokomotiva 753.7 Il. série

Diagnostika elektronického regulatoru RV07 obrazovka [NES]

Na lokomotiv¢ lze navolit servisni zobrazeni NES, pfi némz jsou zobrazovany udaje z elektro-
nického regulatoru RV07. Udaje jsou rozdéleny na analogové a digitalni a jsou logicky rozdé-
leny do n€kolika skupin. Analogové tidaje vypisuji na displej analogové veliCiny métené elek-
tronickym regulatorem (proudy, tlaky atd.), pfi¢emz kazd4 veli¢ina je reprezentovana zkratkou,
popiskem a naméfenou hodnotou. Digitalni tdaje jsou uspotfaddany jako piehled logickych
vstup a vystupt elektronického reguldtoru. Kazdy logicky vstup a vystup je symbolizovan
svym kédovym oznacenim, popiskem a symbolem stavu v jakém se nachazi.

Diagnosticky pocita¢ vozidla — nadiazeny reguladtor MSV obrazovka [DPV]

Nadrtazené fizeni vozidla na lokomotivé ovlada nékteré funkce (doplikova brzda, kontrola uta-
zeni ru¢ni brzdy, pfimocinna brzda u SLAVE lokomotivy atd.), jejichz diagnostiku umoziuje
obrazovka [DPV]. Na ni je mozné sledovat stavy téchto funkci, jako jsou hodnoty na vstupech
a vystupech regulatoru MSV, tlaky v ovladanych brzdovych systémech, piipadné provést test
doplikové brzdy.

Diagnostika spalovaciho motoru obrazovka [CAT]

Prostiednictvim diagnostiky spalovaciho motoru je mozné zaznamendvat a vyhodnocovat chod
a stav spalovaciho motoru. Mozkem celého systému diagnostiky je elektronicky ovladaci mo-
dul ECM, ktery pfijimé informace z ¢idel umisténych na spalovacim motoru. Ten pak infor-
mace o spalovacim motoru predava regulatoru lokomotivy, ktery je zobrazuje na displeji dia-
gnostiky — obrazovka [CAT]. Vyznam polozek pii zobrazeni diagnostiky spalovaciho motoru
je uveden v popisu diagnostiky spalovaciho motoru na stran¢ 34.
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obr. 22: Diagnosticky spalovaciho motoru — obrazovka [CAT] + ndpoveda

4-8091-048-03 49 /104



Technicky popis CZ LD KD

Motorové lokomotiva 753.7 Il. série

Systémové informace o diagnostickém displeji obrazovka [DISP]

Pomoci obrazovky [DISP] Ize sledovat udaje o displeji, komunikaci zafizeni po CAN linkéach a
programovych verzich diagnostiky.

Seznam poruchovych hldSeni obrazovka [POR]

Zobrazeni poruch na obrazovce [POR] zobrazuje aktudlni (trvajici) nekvitované a kvitované
poruchy a dale umoziuje zobrazit historii poruch, tzn. ¢asovou posloupnost poruch, jak se
vyskytly béhem provozu. U vybranych poruch je jejich signalizace na displeji doprovazena
zvukem houkacky poruchovych stavil. K jejimu vypnuti dojde v okamziku potvrzeni poruchy
obsluhou. Potvrzeni nastalé poruchy se provadi tlacitkem se symbolem vykfti¢niku [!]. Pro
veétsi prehlednost je zobrazeni poruch rozdéleno na nékolik obrazovek, mezi nimiz lze ptepinat
prostiednictvim tlacitek na displeji — viz tabulka.

tab. 15: Diagnostika — oviddani zobrazeni poruch

Tlacitko Vyznam

VLAST. Aktualni poruchy lokomotivy

LINKA Zobrazeni poruch vysilanych ptes sbérnici UIC (vlastni i cizi)
HIST Historie poruch
VUZ- Posun o vozidlo dozadu

VUZ+ Posun o vozidlo doptedu

Pti pfepnuti na zobrazeni aktudlnich poruch vlastni lokomotivy je mozné vidét seznam poruch
praveé trvajicich poruch na vozidle. Poruchy jsou rozliSeny na kvitované (zkratka poruchy je
zobrazena bile) a nekvitované (zkratka poruchy je zobrazena Cerveng). V tomto zobrazeni je
mozné vidét maximalné 16 poruch, pfi¢emz jsou podle priority nejdiive zobrazovany poruchy
nekvitované.

V ptipad¢, Ze je porucha vyhlaSena nékterym z vozidel zapojenych v soupravé pies sbérnici
UIC, lze bliZe diagnostikovat i poruchy tohoto vozidla. Pfistup k porucham je prostfednictvim
tlacitka [LINKA]. Timto zptsobem lze naptiklad zjistit pfi¢inu vlakové poruchy — naptiklad
pti poruse [STPv — Stop vlak], nalistujte vozidlo s touto poruchou, kde je pak vidét naptiklad
porucha [pOI2 — Nizky tlak oleje pro chod].

Stiskem tlacitka [HIST] se pfesunete do historie poruch. Na této obrazovce se zobrazuji poru-
chy, které nastaly béhem provozu, v casové posloupnosti (od posledni poruchy déale do histo-
rie). U kazdé poruchy je zaznamendn datum, ¢as a doba trvani. Doba trvani je kvantovana
(muze nabyvat pouze uréitych hodnot), kvantiza¢ni krok neni linearni (tim umoziuje jemné
rozliseni u kratkodobych poruch a zaroven obsahnout i dlouhé poruchy). V ramci kvantizac-
niho kroku se zaokrouhluje vzdy dolii. Dale se zaznamenava zdrojovy bit, skute¢na rychlost,
pomérny tah a kontext lokomotivy v okamziku poruchy. Zdrojovy bit (sloupec [zdr.]) upies-
fiuje zdroj poruchy, pokud je vice zdroju stejné poruchy. Napiiklad u nadproudu trakéniho
motoru fika zdrojovy bit, kterého trakéniho motoru se porucha tyka. Kontext (sloupec [Ko])
zobrazuje stav lokomotivy v okamziku poruchy a pii vybéru ptislusné poruchy je vypsan
zkratkami za seznamem poruch. Vypise se zde naptiklad, zda byl spustén spalovaci motor,
jestli byl tlak v hlavnim potrubi atd.
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tab. 16: Seznam poruch — vyhodnocované reguldtorem NES — Cdst 1

Zkratka | Nazev poruchy Popis poruchy
POZv | Pozar — vlak Pozad na vlaku
POZ | Pozar Pozér na lokomotive [462]
RI1 | Poruchaizolace Nizky izola¢ni stav trakéniho nebo budiciho obvodu [527]
KN1 | Porucha nabijeni Porucha nabijeciho alt. GN1 nebo pojistky FU5 [240]
KN2 | Porucha nabijeni Porucha nabijeniho alt. GN2 nebo pojistky FU6 [241]
EDB | Porucha EDB Nenabéhly kotevni proudy EDB
KU2 | Porucha EDB Proudov¢ pietizeni brzdového odporu EDB [528]
tBR | Porucha EDB Vysoka teplota brzdového odporu EDB [436]
-PSV | Porucha reverzu Neni potvrzen smér VPRED [538]
-PSZ | Porucha reverzu Neni potvrzen smér VZAD [539]
OAIt | Porucha tr. alternatoru | Proudové pretizeni trak¢niho alternatoru [219]
tAlt | Porucha tr. alternatoru | Prehfati statorového vinuti trakéniho alternatoru [424]
tLAl | Porucha tr. alternatoru | Piehfati pfedniho loziska trakéniho alternatoru [427]
MS1 | Vyfazeni tr. motoru Ruéné vypnuty 1. trakéni motor [492]
MS2 | Vyfazeni tr. motoru Ruéné vypnuty 2. trakéni motor [493]
MS3 | Vyfazeni tr. motoru Ruéné vypnuty 3. trakéni motor [494]
MS4 | Vytazeni tr. motoru Ruéné vypnuty 4. trakéni motor [495]
-PJ1 | Porucha stykace Zkontrolujte jizdni stykac KM11 [496]
-PJ2 | Porucha stykace Zkontrolujte jizdni styka¢ KM12 [497]
-PJ3 | Porucha stykace Zkontrolujte jizdni styka¢ KM 13 [498]
-PJ4 | Porucha stykace Zkontrolujte jizdni styka¢ KM 14 a KM15 [499]
KVB | Porucha stykace Zkontrolujte stykace vykraceni EDB KM53 a KM54 [491]
-PBB | Porucha stykace Zkontrolujte stykate KM 15, KM20, KM21 [487]
-PSB | Porucha stykace Zkontrolujte brzdové stykace KM51 a KM52 [489]
KOSh | Porucha stykace Zkontrolujte shuntovaci stykace KM41 az KM44 [485]
PrKo | Porucha kompresoru Prehrati oleje kompresoru nebo vystupniho vzduchu [457]
pHV | Pneumatickd brzda Nizky tlak v hlavnich vzduchojemech [440]
tSB | Pneumaticka brzda Nesoulad signala TS brzd. valct MASTER / SLAVE
prH | Porucha hydrauliky Vysoka tepl. oleje, nizka hladina oleje, pojistka FU11 [460]
SNH | Porucha hydrauliky Snizend hladina hydraulického oleje [469]
IRAM | Por. regulatoru NES Porucha externi RAM paméti na jednotce JP06
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tab. 16: Seznam poruch — vyhodnocované reguldtorem NES — Cdst 2

Zkratka | Nazev poruchy Popis poruchy
112C | Por. regulatoru NES Chyba vzdjemnd komunikace sbérnice [2C BUS
pOIK | Porucha kompresoru Nizky tlak mazaciho oleje kompresoru [439]
12cl Por. regulatoru NES Chyba komunikace vicenasobného fizeni
tSB2 | Pneumaticka brzda Rozdil tlakti v brzdovych valcich MASTER / SLAVE
EDS | Diference proudu Proudovy skluz — diference proudia TM
NMS | Diference proudi Rozdil IHG a 4x IKS o vice jak 20 %
NHV | Porucha CAT Nizka hladina ve vyrovnavaci nadrzi motoru [461]
IKVM | Porucha chlazeni TM ZK. pojistky FUO8 az FU10, relé KU3, jistic FA08 [238]
PUS | Prehrati tr. usmérnovace | Prehtati trakéniho usmérnovace [214]
ntHy | Porucha hydrauliky Nizka teplota oleje hydrauliky [458]
ZAR | Porucha EDB Ptekroceni doby EDB v zastavovacim rezimu [391]
IUMV | Porucha chlazeni TM Nizké napéti na pomocném dynamu [419]
NES | Chyba obsluhy Nesoulad stanovist’ — pokus o aktivaci obou pulti
I2Lo | Porucha na SLAVE Porucha SLAVE loko — dle aktualniho kodu
STOP | Porucha CAT Aktivni STOP prvky, nemozny START motoru [325]
tV1 Porucha CAT Prehfati hlavniho chladiciho okruhu motoru [430]
tV2 Porucha CAT Prehrati vedlejsiho chladiciho okruhu motoru [433]
STP2 | Porucha na SLAVE Nevyzadany STOP motoru na SLAVE loko [325]
TSH | Chyba obsluhy Tlak v hlavnim potrubi < 5 bar = blokovana jizda [584]
bEDB | Vypnuta EDB Ruc¢né vytazena EDB [454]
PPB | Chyba obsluhy Pouziti ptimoc¢inné brzdy v rezimu EDB
HYB | Porucha métfeni Nesoulad otacek dvojkoli VIK x RD1-4 [820]
CAN2 | Porucha CAT Porucha komunikac¢ni linky CAN [2]
REJ | Chyba obsluhy Pred startem navolit polohu [DIESEL]
OBS | Chyba obsluhy Tlak za rozvadé¢em beéhem EDB od kontroléru
PRU | Prutok Zvyseny pritok vzduchu brzdicem samocinné brzdy
N485 | Porucha komunikace NES RS485 (fidici) nekomunikuje
NCAN | Porucha komunikace NES CAN (diagnostickd) nekomunikuje
SKL | Skluz Nesoulad otacek dvojkoli
EdBI | Vypnuta EDB Vypnuta EDB a doplitkova brzda
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tab. 17: Seznam poruch — vwhodnocované reguldtorem MSV

Zkratka | Nazev poruchy Popis poruchy
Bs Zabrzdény vlak Jizda proti brzd¢ - n€které z vozidel hlasi brzdu
BVv | Zabrzdény vlak Vedouci vozidlo nebrzdi, ale vlak ano
tES Pneumaticka brzda Tlak v brzdovych vélcich bez pticiny
RuB | Ruéni brzda Zabrzdéna rucni brzda
NePi | Porucha piskovani Nevyzadané piskovani - tlak v systému bez pozadavku
IPiIK | Porucha piskovani Nespina ventil piskovani nebo tlakovy spinac
OVPi | Porucha piskovani Spatné funkce n&kterého ovladaciho signalu piskovani
IPB | Por. pfimo¢inné brzdy Zkontrolujte ventily YV71 a YV72 a pocitac DPV
IDB | Por. doplikové brzdy Zkontrolujte ventily YV81 a YV82 a pocita¢ DPV
prPB | Por. pfimoc¢inné brzdy Zkontrolujte ovladac ptimocinné brzdy
prDB | Por. dopliikkové brzdy Otevrete kohout dopliikové brzdy
IRdAL | Porucha pocitace DPV | Porucha na fidici lince UIC
IDgL | Porucha pocitace DPV | Porucha na diagnostické lince UIC
RIZs | Porucha tizeni SLAVE | Loko neni v reZimu SLAVE (fizend)
IHWD | Porucha pocitace DPV | Porucha nékteré jednotky diagnostického pocitace
kDIS | Porucha pocitate DPV | Ztrata komunikace s displejem
zSD1 | Porucha pocitate DPV | Zkrat spinace DPV 1
pSD1 | Porucha pocitate DPV | Pferuseni spinace DPV 1
XSD1 | Porucha pocitace DPV | Prlraz spina¢e DPV 1
KUIC | Zména konfigurace UIC | Zkontrolovat sestaveni - obrazek VLAK
IOVR | Porucha regulatoru NES | Nesoulad piepinaée MASTER / SLAVE v NES a v DPV
IcPB | Porucha méteni Chyba tlakového snimace piimocinné brzdy
IcDB | Porucha méteni Chyba tlakového snimace doplikové brzdy
NSTP | Porucha CAT Nouzovy stop spalovaciho motoru
NMIN | Porucha CAT Automaticky stop spalovaciho motoru mimo NES
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tab. 18: Seznam poruch — viakové poruchy

Zkratka Nazev poruchy a popis poruchy
POCv Porucha pocitace — vlak
SGCv Porucha vzduch. vypruzeni — vlak
RBrv Rucni-pfidavna brzda — vlak
PTSv Porucha protismyku — vlak
DVEv Porucha dvefi — vlak
DNZv Dvefe nezavieny — vlak
PUsv Porucha pozarni ustfedny — vlak
HASv Haseni — vlak
TOPv Porucha topeni — vlak
OSVv Porucha osvétleni — vlak
U<v Podpéti — vlak
DOBv Porucha dobijeni — vlak
ZeSv Zemni spojeni — vlak
SKLv Skluz — vlak
KOMv Porucha kompresoru — vlak
EDBv Porucha EDB — vlak
KORv Korekce vykonu — viak
VOLv Volnobéh — vlak
STPv Stop dieselu — vlak
DORv Rorozumivaci houkacka
PORv Porucha — viak
VARV Varovani — vlak
sutr Neni UTRAL
Poh Neni pohotovost k jizdé
Js Neni signal Js
KOLm Kolize fizeni mistni | Oba spinace fizeni v 1
KOL1 Kolize fizeni, fidici | Loko ztstava fidici
KOL2 Kolize fizeni, fizena | Loko zlstava fizena
Smer Neni navolen smér
Dpol D-poloha
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Zobrazeni udaji o vozidlech vlaku propojenych sbérnici UIC obrazovka [VLAK]

Obrazovka [VLAK] slouzi pro vybér vozidla na diagnostické lince (napft. pti volbé servisnich
funkei konkrétniho vozidla) a informace o vozidlech soupravy propojenych sbérnici UIC. Ve
sloupci [VOZIDLA] je vidét seznam vozidel pfipojenych na sbérici UIC. Sipkami nahoru a
dolt 1ze vybrat pozadovany viiz soupravy a Sipkou vpravo pak piejit do sloupce [FUNKCE] a
zde opét Sipkami nahoru a dolii vybrat pozadovanou servisni funkci vybraného vozidla. Po
potvrzeni klavesou [ENTER] je pozadovana funkce zobrazena. Pii prochazeni po vozidlech
soupravy je na spodnim fadku vypisovan seznam vlakovych poruch signalizovanych konkrét-
nim vozidlem.

Dalsi funkci tohoto obrazku je potvrzeni informa¢niho hlaseni [KUIC]. Toto hlaSeni se zobra-
zuje po zméné soupravy na sbérnici UIC (pfipojeni ¢i odpojeni vozidla ze sbérnice) — viz
kapitola 2.11. Krom¢ védomého piipojeni nebo odpojeni vozidla totiz muze jit o vypadek
vozidla z komunikace, ztratu napajeni vozidla, poruseni kabelu sbérnice UIC atd.

Nastaveni konce pomalé jizdy obrazovka [KPJ]

Nadfazeny regulator MSV je vybaven funkci odmétovani délky vlaku (neptebira hodnotu
z elektronického rychloméru). Tuto informaci lze zadat pres tlacitko [F2] na diagnostickém
displeji. Hodnotu lze zadat bud’ jako pocet naprav nebo délku v metrech.

Funkci odmérovani délky vlaku lze zapnout stiskem tladitka [KPJ] na diagnostickém displeji,
naCez se ve stfedu diagnostického displeje se zobrazi udaj o délce vlaku s odpoctem ujeté
drahy. Toho lze s vyhodou pouzit pti vyjezdu z mista s omezenou rychlosti (pfedvolba vyssi
rychlosti). Stisk tlacitka [KPJ] za klidu vozidla odmétovani délky vlaku rusi.

Pocet naprav: 4 Pocet metri:

ULOZ A ZPET Ilndprava=6m
Zadejte pocet metrt

obr. 23: Diagnosticky displej — zadavani délky viaku
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3.6 Ovladani teplovzdusného topeni

Nezavisly teplovzdusny vytapéci agregat Airtronic D4, slouzi k doplitkovému vytapéni kabiny
strojvedouciho v dob¢, kdy je zastaven spalovaci motor a neni tak mozné vytapét pomoci
kalorifert. Ovladani zafizeni se provadi pomoci spinacich hodin, kterymi lze nastavovat
pozadovanou teplotu, aktivovat topeni a nastavovat jeho predvolby. Zde uvedeny navod na
obsluhu, je navodem zjednodusenym. Uplny navod je soudasti dokumentace vyrobce topeni,
kde je 1 seznam kodt poruch zobrazovanych displejem spinacich hodin.

Je prisné zakazano vypinat nebo odpojovat topné agregaty prostiednictvim jisti¢e na
panelu v hlavnim elektrickém rozvadéci!!! Dale je piisné zakazano provozovat agregat
tam, kde by se mohly tvorit zapalné vypary nebo prach. Proto je narizeno, Ze i pri
zbrojeni paliva do lokomotivy musi byt agregat vypnuty.

Zapnuti topeni

Zapnuti topeni provedete stiskem Cerveného tlacitka na spinacich hodinach. Topeni se ihned
aktivuje do trvalého chodu a muzete ho regulovat voli¢em teploty v rozmezi 10 az 30 °C. Chod
topeni je signalizovan symbolem na displeji. Pro vypnuti topeni, stisknéte opét cervené tlacitko.

Programovani predvoleb

Zatizeni umoziuje nastavit tii predvolby zapnuti topeni. Pfedvolby se vybiraji a nastavuji tla-
¢itkem oznaenym pismenem [P]. Pii programovani vyberte piedvolbu, kterou chcete nastavit
(indikovana ¢islem 1 az 3 a ¢asem i dnem zapnuti) a stisknéte n¢kterou ze Sipek. Nasledné se
na displeji rozblika udaj Casu, ktery zménte pomoci Sipek na pozadovany Cas zapnuti topeni.
Nastaveny cas se 5 sekund po poslednim stisku tladitka ulozi do paméti a bude vyzadovana
volba dne zapnuti (MO — pondéli, DI — atery, MI — stieda, DO — ¢tvrtek, FR — patek, SA — so-
bota, SO — nedé¢le). Jestlize den souhlasi, nic nemackejte a zafizeni si ho samo ulozi do pamé&ti
a prejde do normalniho provozu. Pokud vSak chcete zménit den zapnuti, proved'te to pomoci
Sipek. Po vybéru vyckejte a den se 5 sekund po vybéru ulozi do paméti. Po nastaveni pied-
volby se tato rovnou aktivuje, coz je na displeji signalizovano svicenim ¢isla pfedvolby.

Vybér a aktivace predvolby

Mezi pfedvolbami miZete ptfepinat, coZ se provadi tlacitkem ptfedvolby, pficemZ pocet stiskl
tlacitka se rovna predvolb¢, kterd bude vybrana. Zobrazena piedvolba se indikuje ¢islem 1 az 3
V levém dolnim rohu displeje, ¢asem a dnem, kdy se ma topeni zapnout. Tyto daje zmizi 5
sekund od vybéru tlacitkem a zobrazena ptfedvolba je nyni aktivni. To je, kromé& sviceni jejiho
¢isla, indikovano blikanim cerveného zapinaciho tlacitka. Pokud si nyni chcete ovéfit, kdy se
ma topeni zapnout, stisknéte kratce tlaCitko predvolby. Na displeji se na 5 sekund zobrazi
pfedvoleny cas a den zapnuti topeni. Jestlize chcete zrusit piedvolby, stisknéte tlacitko
ptedvolby tolikrat, dokud nezmizi jejich Cisla z displeje a nezobrazi se aktualni ¢as a den.

Prvni nastaveni ¢asu a jeho zména

Po prvnim pfipojeni napdjeciho napéti, je potfeba nastavit aktudlni ¢as a den v tydnu. Pro na-
staveni, dlouze stisknéte tlacitko se symbolem hodin a drzte ho, dokud se na displeji nezobrazi
udaj ¢asu. Ten pak nastavte pomoci tlacitek se Sipkami. Jakmile Cas nastavite, vyckejte a idaj se
automaticky ulozi do paméti cca 5 sekund od posledniho stisku tlacitka. Pak zac¢ne blikat den v
tydnu, ktery vyberte stejnym zptsobem. K uloZeni dojde opét cca 5 sekund po poslednim stisku
tlacitka a na displeji se zobrazi aktualni €as a den. Pro zménu jiZ nastaveného ¢asu nebo dne v
tydnu, stisknéte tlacitko hodin, které drzte tak dlouho, dokud na displeji neza¢ne blikat tidaj casu.
Cas pak nastavte stejné jako pii prvni volb&. Zménu dne v tydnu proved’te shodné po nastaveni
Casu. Pii zhasnutém displeji zobrazite aktudlni ¢as stiskem tlacitka se symbolem hodin.
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displej fidici jednotky 5 - tladitko snizovani pfi programovani
tlacitko programovani hodin 6 - tlacitko zvySovani pfi programovani
tlagitko predvoleb topeni 7 - voli¢ teploty v rozsahu 10 az 30 °C
tlaCitko aktivace vytapéni

T

- nabijeci zdsuvka 24 V 6 - jistic obéhového Cerpadla pfedehfevu SM
2 - spinac vnéjSiho nabijeni baterie + kontrolka I 7 - proudovy chrani€ vnéjsi zasuvky
3 - spinac prfedehfevu SM + kontrolka 8 - pojistky vnéjSiho nabijeni
4 - jisti¢ pfedehfevu spalovaciho motoru 9 - pojistky mikrovinné trouby
5 - jisti€ externiho nabijece aku. baterie 10- pojistky pom. obvodu nabijecich alternatoru

obr. 25: Panel predehievu a vnéjsiho nabijeni v palivové nddrzi

4-8091-048-03 57 /104



Technicky popis CZ LD KD

Motorové lokomotiva 753.7 Il. série

3.7 Predehiev spalovaciho motoru a vnéjsi nabijeni akumulatorové baterie

Lokomotiva je vybavena zatizenim, které umoznuje piredehiev spalovaciho motoru a nabijeni
baterie z vn&jsi elektrické sit& ”. Oba zmifiované systémy Castecné vyuZivaji spolecné prvky.
K piipojeni napajeni obou systému slouzi spolecna zadsuvka umisténa na hlavnim radmu loko-
motivy ¥. Samotné komponenty pro jiiténi i ovladani obvodi piedehievu a vng&jsiho nabijeni
jsou situované na panel, jenz je ulozen V prostoru na pravé strané palivové nadrze (byvala ¢ast
bateriového prostoru). V tomto prostoru jsou dale jesté pojistky mikrovinné trouby a pomocného
obvodu nabijecich alternatort, v€etné svorek pro nabijeni baterie ze zdroje 24 V DC.

Pti provozu ptedehifevu nebo vnéjsiho nabijeni baterie musite splnit nékolik podminek. Provo-
zovatelem urcené piripojovaci misto musi splitovat podminky pfipojeni na elektricky rozvod
sit¢ nn s ohledem na jeho ochranu, elektrickou bezpecnost a uzemnéni v souladu s pozadavky
CSN EN 50122-1 a nesmi ovlivnit ¢innost kolejovych obvodi zabezpeovaciho zafizeni ve
smyslu CSN 34 2600 a CSN 34 2613. Piipojné misto musi byt provedeno dle platnych CSN
S jisSténim 0 hodnoté 32 A. Z diivodu zamezeni spojeni kolejovych obvodi a sité nn se nepfi-
pojuje ochranny vodi¢ PE na kostru vozidla. Propojovaci kabel musi byt proveden ve dvojité
izolaci (napt. kabel CGSG). Zasuvka ptipojovaciho mista u provozovatele musi byt navic
feSena jako vypinatelna. Zakaz pouZiti pfedehievu / vnéjSiho nabijeni:

- pfi poskozeném topném bloku / zatizeni vnéjsiho nabijeni,

- pfi poskozeném nebo jakkoli opravovaném propojovacim kabelu,

pii opakovaném zatuc¢inkovani proudového chranice nebo jisticich prvk,

pfi napajeni z pipojného mista, které nevyhovuje platnym normam CSN a piedpistim.

Ovladani pfedehfevu spalovaciho motoru

Pti uvedeni ptedehievu do chodu postupujte nasledovne:

- pohledem piekontrolujte topny blok a otevieni uzaviracich kohoutit mezi blokem a SM,
- zapojte propojovaci kabel do zasuvky na lokomotivé a ptipojném misté provozovatele,
- zkontrolujte zapnuti jistict a proudového chranice na lokomotive ¥,

- zapnéte spina¢ predehfevu na panelu v palivové nadrzi.

Spravna funkce predehievu bude obsluze signalizovéana svicenim kontrolky umisténé na panelu
Vv palivové nadrzi. Chod ptedehfevu je dale zcela automaticky a fidi se termostatem, ktery je
soucasti topného bloku na spalovacim motoru. Béhem chodu pfedhievu je nutny obc¢asny do-
hled z dtivodu moznosti vypadku sité nebo jiné poruchy. Dohled provadéjte v intervalu 2 hodin
s piithlédnutim ke skute¢nému stavu vné¢jSich vlivi (teplota, vitr, snéZeni). Vypnuti pfedehievu
proved'te vypnutim spinace na lokomotivé, vypnutim pfipojovaci zasuvky na pfipojovacim
misté a ndslednym odpojenim propojovaciho kabelu.

Ovladani vnéjsiho nabijeni

Pti uvedeni vné&jSiho nabijeni akumulatorové baterie do chodu postupujte takto:

- zapojte propojovaci kabel do zasuvky na lokomotivé a ptipojném misté provozovatele,
- zkontrolujte zapnuti jisti¢l a proudového chranice na lokomotiveé %
- zapnéte spina¢ vné&jsiho nabijeni na panelu v palivové nadrzi.

Chod nabijeni je signalizovan kontrolkou na panelu v palivové nddrzi. Vypnuti provedte vy-
pnutim spinace na lokomotivé, odpojenim zasuvky piipojovaciho mista a odpojenim kabelu.

N Ptipojeni ptedehfevu a vnéjsiho nabijeni akumulatorové baterie je pro oba obvody provedeno spole¢nou
zasuvkou (3P + N + PE) 32 A ze sité¢ 3x 400 V AC.

® |okomotivy 753.751 — 755 maji zasuvku umisténou na panelu v bateriovém prostoru.

2 Proudovy chrani¢ musi byt kontrolovan v intervalech dle platnych technickych norem.
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4 POPIS OVLADACICH PRVKU NA STANOVISTI STROJVEDOUCIHO

Lokomotiva fady 753.7 ma dvé kabiny strojvedouciho umisténé na obou koncich lokomotivy.
V kabin¢ je umistén jeden moderni ovladaci pult pro obsluhu lokomotivy, situovany na jeji
pravé stran¢ ve sméru jizdy. Veskeré potifebné ovladaci prvky, nutné pro fizeni lokomotivy,
jsou piehledné rozmistény na jednotlivych panelech ovladaciho pultu. V hlavnim elektrickém
rozvadeci je dale umistén pomocny ovladaci panel s dalSimi ovladacimi prvky a taktéz nékteré
jistici prvky. Pro zlepSeni viditelnosti hodnot na pfistrojich jsou tyto ukazatele osvétleny,
S moznosti regulace intenzity osvétleni. Osvétleni je ovladano spinacem na pultu strojvedou-
ciho a intenzita sviceni pomoci tlacitek na diagnostickém panelu lokomotivy.

Vyobrazeni rozmisténi prvkti na ovladacich pultech strojvedouciho je v ptiloze 2. Nacrtek
rozmisténi prvkl na panelu elektrického rozvadéce je uveden v piiloze 3. V nasledujicim po-
pisu jednotlivych prvki znaci Gdaj zarovnany napravo od nadpisu se jménem prvku, jeho ozna-
¢eni ve schématu elektrické vyzbroje.

4.1 Panel ovladadi — pravy

Integraéni kontrolér SG

Integracni kontrolér slouzi pro zadani velikosti pomérného tahu, a to jak v zadani jizdy, tak v
zadani elektrodynamické brzdy lokomotivy. Trakéni vykon se v rozsahu 0 — 10 % zadava po
1% a vrozsahu od 10 — 100 % po 5 %. Brzdna sila se zadava v 10 stupnich (po 10 %).
Uvedeni lokomotivy do jizdniho rezimu se provede pfestavenim integraéniho kontroléru
smérem od sebe. Rezim EDB pak pfestavenim paky smérem k sob¢. Tato logika ovladéni je
identicka z obou stanovist, nezavisle na tom jestli z daného stanovisté lokomotiva jede vpted
nebo vzad. Kontrolér mé celkem sedm poloh, z ¢ehoz tfi polohy jsou aretované a Ctyfi vratné.
Navaznost jednotlivych poloh jizdniho kontroléru je znazornéna v nasledujici tabulce. Je zde
také vyznacen smér samocinného navratu paky integraéniho kontroléru z nearetované polohy
do nejblizsi polohy aretované. Funkce integra¢niho kontroléru je blokovéana proti pouziti z
neaktivniho stanovisté lokomotivy. Zvoleny pomérny tah se zobrazuje na ukazateli pomérného
tahu a duplicitné na diagnostickém panelu lokomotivy.

tab. 19: Polohy integracniho kontroléru

Poloha ovladace

— Popis poloh ovladace
oznaceni aretace

+ \2 Zvysovani hodnoty trakéniho vykonu

0 0 Setrvani na zvoleném stupni v jizdnim rezimu

— ) Snizovani hodnoty trakéniho vykonu

0 0 Nulova poloha, rychlé snizeni na nulu — tzv. velké nula
- \2 Snizovani hodnoty brzdné sily (do hodnoty —10 %)

\2 0 Setrvani na zvoleném stupni v rezimu EDB

) Zvysovani hodnoty brzdné sily

Poznamka: Vyznam oznaceni aretace poloh pdky ovladace:

0 aretovand poloha
N vratd (nearetovand) poloha s vyznacenim névratu do aretované polohy
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1 - integracéni kontrolér 4 - tla€itko piskovani-—# 7 - tlagitko lokomotivniho odbrzdovace
2 - ovladac pfimocinné brzdy " 5 -.tla€itko pistaly 8 - prepinac rezimu EDB

3 - ovlada¢ samaoginné-brzdy i 6 - tla€itko houkacek 9 - tlacitko bdélosti
e o a—

obr. 27: Panel oviadacii — pravy
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ZvysSovani i1 snizovani zadani pomérného tahu se dé&je pfidrzenim péaky integra¢niho kontroléru
v jakékoliv nearetované poloze. Nartst, ¢i pokles hodnoty pomérného tahu je zavisly na
casovém intervalu pfidrzeni paky ve vybrané poloze. V ptipad¢ snizovani velikosti pomérného
tahu pti EDB, klesne pouze na hodnotu —10 %. Toto opatieni je z divodu zachovani zapojeni
trakéniho obvodu v rezimu EDB, ¢imz je lokomotiva okamzité pripravena na dalsi pfipadné
brzdéni. Pii okamzitém ptfechodu péaky z jizdniho rezimu nebo z rezimu EDB do polohy [0]
(tzv. velka nula) se velikost pomérného tahu zméni okamzité na nulovou hodnotu. Pti ptechodu
z jizdniho rezimu do EDB se doporucuje poloze [0] setrvat minimalné 1 sekundu.

Ovladac pfimodinné brzdy SN

Ptimocinna brzda slouzi k brzdéni samotné lokomotivy. Pomoci ovladace pifimocinné brzdy
jsou ovladany EPV umisténé na brzdovém panelu, které vpousti (vypousti) vzduch z (do)
casovaciho vzduchojemu a fidicich potrubi tlakovych relé. Tlakova rel¢ na tyto zmény tlaku
reaguji a napousti (vypousti) vzduch z brzdovych valct lokomotivy. Ovladac ptimocinné brzdy
je plné elektricky a pomoci vackovych spinact ovlada ptislusné ventily. Ovladac je proveden
jako pétipolohovy, s tfemi aretovanymi a dvémi nearetovanymi polohami — viz tabulka.
Funkce pfimoc¢inného brzdéni se pfendsi i pfi vicendsobném fizeni, coz umoznuje brzdit touto
brzdou soucasné i SLAVE lokomotivy. Ovladace pifimoc€inné brzdy jsou na MASTER
lokomotivé blokovany proti neoprdvnéné manipulaci z neaktivniho ovladdaciho pultu. Na
lokomotivé SLAVE blokovani neni a je tak mozné nouzov¢ zabrzdit (nelze vSak odbrzdit).

tab. 20: Polohy ovladace primocinné brzdy

OZ::;:; OVIZ(:ztcaece Popis poloh ovladace
02 0 Uplné odbrzdéni lokomotivy
01 J Stupnovité snizovani hodnoty zabrzdéni lokomotivy
X 0 Nulové poloha, setrvani na nastavené hodnoté
Bl T Stupniovité zvySovani hodnoty zabrzdéni lokomotivy
B2 0 Uplné zabrzdéni lokomotivy

Poznamka: Vyznam oznaceni aretace poloh paky oviadace:

0 aretovand poloha
N vratd (nearetovand) poloha s vyznacenim névratu do aretované polohy

Pohybem paky smérem k sob€ jsou polohy, pifi kterych dochéazi ke zvySovani, ¢i uplnému
zabrzdéni lokomotivy — polohy [B1] a [B2]. Poloha paky [B1] neni aretovana a v zavislosti na
dobé setrvani v této poloze dochazi k narlstu tlaku vzduchu v brzdovych valcich, ktery tak
muzete zvySovat stupniovité. Paka ovladace se z této polohy vraci do nulové polohy [X]. Pti
presunu paky do aretované polohy [B2] dojde ke spojitému nardstu tlaku vzduchu v brzdovych
valcich, az na maximalni hodnotu 4 bar. Identickou funkci maji polohy ovladace p#i pohybu
paky smérem od sebe, kdy dochazi v poloze [O1] ke stupnovitému odbrzd’ovani a v poloze
[02] k Gplnému odbrzdéni lokomotivy. Aktualni tlak vzduchu v brzdovych valcich je
zobrazovan na manometrech na ovladacich pultech strojvedouciho. Za jizdy lokomotivy musi
byt aktivni ovlada¢ pfimocinné brzdy v aretované poloze [O2]. Pii zajisténi lokomotivy
pifimoc¢innou brzdou se musi ovlada¢ ptelozit do aretované polohy [B2]. Polohu [X] je
zakézano pouzivat k zajisténi lokomotivy a ovlada¢ se v této poloze nesmi nachazet ani za
jizdy lokomotivy.
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Ovladac¢ samod¢inné brzdy SM

Samocinna brzda slouzi k brzdéni celé vlakové soupravy. Pomoci ovlada¢e samocinné brzdy je
ovladan panelovy brzdi¢ DAKO-BSE. Ovlada¢ mé pét aretovanych a dvé nearetované polohy.
Oznaceni, aretace a vyznam poloh je uveden v nasledujici tabulce. Piestavenim paky ovladace
do jednotlivych poloh se dle spinaciho programu spinaji elektropneumatické ventily na brzdici
DAKO-BSE. Ten nasledné ovlada vpousténi (vypousténi) vzduchu do (z) hlavniho potrubi,
¢imz zprosttedkované pies brzdovy rozvadéc¢ ovlada privod vzduchu do brzdovych valci.

Lokomotiva ma provedenu soucinnost samoc¢inné brzdy s elektrodynamickou brzdou. To
znamena, ze pii brzdéni samocinnou brzdou ptejde lokomotiva do elektrodynamického brzdéni
(pfi splnéni podminek nabéhu elektrodynamické brzdy), fizené¢ho od tlaku vzduchu samoc¢inné
brzdy. Funkce ovladace samocinné brzdy je blokovana proti pouziti z neaktivniho ovladaciho
pultu strojvedouciho. Manipulaci s ovladacem samocinné brzdy na aktivnim stanovisti Ize
vybavit bdélost strojvedouciho.

tab. 21: Polohy ovladace samocinné brzdy

Poloha ovladace . .
ozn Taretace | nézev Popis poloh ovladace
S 0 plnici §vih PInéni hlavniho potrubi zvySenym tlakem
P 0 nizkotlaké ptebiti Plnéni hlavniho potrubi zvySenym tlakem o 0,4 bar
Z 0 Zaver Uzavteni spojeni brzdi¢e s hlavnim potrubim
0 ! | provozni odbrzdéni | Snizovani brzdného G&inku (tlak HP T, BV )
J 0 Jjizdni poloha Udrzovani nastavené hodnoty brzdového u€inku
B provozni brzdéni ZvySovani brzdného t&inku (tlak HP ¥, BV 1)
R 0 rychlobrzda Rychly narust tlaku vzduchu v brzdovych valcich

Poznamka: Vyznam oznaceni aretace poloh paky oviadace:

0 aretovand poloha
N vramd (nearetovand) poloha s vyznacenim névratu do aretované polohy

Tlacitko lokomotivniho odbrzd’ovade SB86

Prvni funkci tlacitka lokomotivniho odbrzd’ovace je ovladani lokomotivniho odbrzdovace
DAKO-OL2. To slouzi k ¢astenému nebo uplnému odbrzdéni lokomotivy, pti zabrzdéni
samocinnou brzdou. Po dobu stisku tlacitka lokomotivniho odbrzd’ovace, ptivede elektronicky
regulator napajeni na elektropneumaticky ventil odbrzd’ovace DAKO-OL2, ktery vypousti
vzduch zfidiciho potrubi za brzdovym rozvadéem. V zavislosti na délce stisku
odbrzd’ovaciho tlacitka, se odviji 1 hodnota o jakou je snizen brzdici u¢inek lokomotivy. Zpét
do pohotovostniho stavu se lokomotivni odbrzd'ova¢ uvede pii kazdém uplném odbrzdéni
vlaku brzdi¢em samocinné brzdy. V ptipad¢€, Ze dojde béhem pouziti odbrzd’ovace k snizeni
hodnoty tlaku vzduchu v hlavnim potrubi pod hodnotu 3,2 bar (napf. pouziti rychlobrzdy),
odbrzd’ovac¢ automaticky zrusi strojvedoucim navoleny stupeii odbrzdéni lokomotivy a obnovi
uplny ucinek zabrzdéni.

Vzhledem k souéinnosti brzd je pii pouziti samocinné brzdy a naskoku EDB mozné snizeni
jejiho ucinku prostfednictvim zafizeni DAKO-OL2. To je mozné diky signdlu z pfevodniku,
ktery ptevadi velikost tlaku vzduchu v fidicim vzduchojemu na elektricky signal. S timto
signalem pracuje elektronicky regulétor a na jeho zaklad¢ zadava ptislusny pozadavek na EDB.
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Druhou funkei tladitka lokomotivniho odbrzd’ovace je ovladani funkce OL3. Logika ¢innosti je
obdobna funkci lokomotivniho odbrzd’ovace DAKO-OL2, avSak funkce OL3 je realizovéana
softwarové. Stiskem tlacitka je pfiveden pozadavek do fidiciho systému lokomotivy, ktery
Vv zavislosti na délce stisku snizuje ucinek doplnkové brzdy (funguje jak pfi ru¢nim fizeni, tak
pfi rezimech automatického fizeni). Funkce je zruSena odbrzdénim nebo poklesem tlaku
vzduchu v hlavnim potrubi pod troven tplného provozniho zabrzdéni (< 3,5 bar).

V rezimu vicenasobného fizeni se lokomotivni odbrzd’ova¢ lokomotiv SLAVE chovéa shodné
jako odbrzd’ova¢ na lokomotivé MASTER. Pozadavek na odbrzdéni se pienasi po sbérnici
UIC. Funkce tlacitka lokomotivniho odbrzd’'ovace je blokovana proti pouziti z neaktivniho
stanovisté. Lokomotivni odbrzd’ovaé¢ pouzivejte vzdy v souladu s predpisy provozovatele.

Pfepinac rezimu EDB SA31

Ovlada¢em rezimu elektrodynamické brzdy muzete zvolit spadovy nebo zastavovaci rezim
brzdéni. Prvni poloha piepinace odpovidd spadovému rezimu, druha rezimu zastavovacimu.
Spadovy rezim vyuzivejte pro pozvolné brzdéni lokomotivy na dlouhych tratovych klesanich.
Jeho pouziti je podminéno rychlosti lokomotivy vys$si nez 12 km/h. Zastavovaci rezim slouzi k
zastaveni lokomotivy. Pro funkci elektrodynamické brzdy v tomto rezimu je nutna minimalni
rychlost 6 km/h. Doba provozu elektrodynamické brzdy v zastavovacim rezimu je omezena na
6 minut (po 5 minutach je signalizovana porucha a po dalSi minuté¢ dojde k ndhradé
elektrodynamické brzdy za brzdu doplinkovou) v ptipadé, ze kotevni proud jednim trakénim
motorem piekro¢i hodnotu 500 A. Jinak je doba provozu neomezena. Pokud rychlost
lokomotivy klesne pod hodnotu 11 km/h u spadového nebo 5 km/h u zastavovaciho rezimu
dojde k vystiidani elektrodynamické brzdy za brzdu doplikovou. K tomu dojde téz v piipadé
poruchy ¢i vypadku elektrodynamické brzdy.

Zména rezimu elektrodynamické brzdy je béhem elektrodynamického brzdéni dovolena.
Funkce ovladace je blokovana proti pouziti z neaktivniho ovladaciho pultu.

Tlacitko piskovani SB30

Lokomotiva je vybavena systémem piskovani, ktery slouzi ke kratkodobému zvySeni tfeni
mezi kolem a kolejnici pifi Spatnych adheznich podminkach. K ovladani piskovani slouzi
tlacitko na pultu strojvedouciho, ptipadné pedal situovany pod pultem (jeho popis je uveden
samostatné na strané 78). Pfi stisku tlacitka piskovani dojde v zavislosti na zafazeném sméru k
piskovani 1. a 3. dvojkoli ve sméru jizdy. Pisek je pod piislusna kola vhanén pomoci tlakového
vzduchu, jehoz ptivod ovladaji elektropneumatické ventily. Ty jsou sepnuty tak dlouho, dokud
je drzeno piskovaci tlacitko. Na potrubi za piskovacimi ventily jsou dosazeny tlakové spinace,
které pfedavaji nadfazenému reguldtoru MSV informaci o piskovani. Regulator tak muize
vyhodnocovat chod piskovani a v pfipad€ zjisténi zavady v systému vyhléasit poruchu na
diagnostickém displeji lokomotivy. Jestlize vlivem poruchy nékterého z prvkd v systému
piskovani dojde k nezadoucimu piskovani, musi obsluha postupovat podle nafizeni a smérnic
provozovatele a zaroven podle platnych pokynil provozovatele drahy nebo drazni dopravy.
Obecné plati, ze je nezbytné vytadit systém piskovani z provozu, coz provedete uzavienim

Tlacitko lokomotivni pistaly SB40

Na vyvysenou ¢ast stfechy lokomotivy jsou dosazeny dvé pistaly, vzdy jedna v kazdém sméru
jizdy. Z kazdého stanovisté se tlaCitkem ovlada pouze jedna piStala umisténd u ptislusné
kabiny (nezalezi na sméru jizdy). Po stisku tlacitka je ptes jeho kontakt ptivedeno napajeni na
elektropneumaticky ventil ptislusné pistaly, ktery nasledné na pist'alu ptivede stlaceny vzduch.
Z bezpecnostnich diivodl neni tlacitko pistal blokovano proti pouziti z neaktivniho ovladaciho
pultu strojvedouciho. Stiskem tlacitka pistal 1ze vybavit bdélost strojvedouciho.
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Dosazen na lokometivy 753.751 = 763

-
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obr. 28: Panel piskovani — DAKO 90800-009/501 (uzaviraci kohouty piskovani)

obr. 29: Panel piskovini — DAKO 90800-077 (uzaviraci kohout piskovaini)

64 /104 4-8090-037-03



‘:z LD I(D Navod k obsluze

Motorovd lokomotiva 753.7 Il. série

Tlacitko lokomotivni houkacky SB43

Na stiechy obou kabin jsou dosazeny dvé houkacky (celkem tedy Ctyfi na lokomotive).
Houkacky se ovladaji tlacitky, po jejichz stisku bude v zavislosti na zatazeném sméru houkat
piislusnéa dvojice houkacek. Houkacky lze téz ovladat pomoci nozniho pedalu umisténého pod
ovladacim pultem. Jak tlacitky, tak pedaly 1ze houkacky ovladat i z neaktivniho stanovisté.

Na stfechu kabiny strojvedouciho je dosazena ctvefice lokomotivnich houkacek, vzdy dvé
V jednom sméru jizdy. K jejich ovladani slouzi tlacitko na pultu strojvedouciho, které spina
napajeci obvod elektropneumatického ventilu. Ten nasledné vpousti tlakovy vzduch do houka-
cek. Napajeci obvod elektropneumatického ventilu je proveden tak, ze je vzdy aktivni jen dvo-
jice houkacek dle zafazené¢ho sméru jizdy. Obdobné jako tlacitky 1ze houkacky ovladat pomoci
nozniho pedalu, ktery je umistén pod pultem strojvedouciho (jeho popis je uveden na strané
78). Ovladace houkacek Ize pouzit na libovolném ovladacim pultu strojvedouciho.

Tlacitka bdélosti SB18, SB19

Lokomotiva je vybavena vlakovym zabezpecovacem, ktery pfii aktivaci periodicky provétuje
bdélost strojvedouciho. To se déje prostiednictvim zhasindni modré kontrolky, na coz musi
strojvedouci ve stanoveném intervalu zareagovat. Reakce strojvedouciho muize byt bud’ stis-
kem jednoho ze dvou tlacitek bdélosti, nebo pohybem nékterého jiného ovladace, na jehoz
pohyb zafizeni reaguje (napf. integracni kontrolér). Pokud na vyzvu k vybaveni bd¢losti stroj-
vedouci nereaguje, dojde na varovny signal houkacky a nasledné na nouzové zastaveni vlakové
soupravy. Podrobngjsi popis funkce vlakového zabezpeCovace je uveden v kapitole 3.4.

4.2 Panel ovladacdu — stredni

Spinac fizeni SV1, SVv2

Spinac tizeni slouzi k zajisténi neaktivniho ovladaciho pultu strojvedouciho proti neopravnéné
manipulaci. Aktivace se provadi klicem, ktery se po zasunuti do ptfepinace oto¢i o 90° proti
sméru hodinovych rucic¢ek. Pfepnutim ptepinace do polohy [1] se aktivuje relé aktivace stano-
visté a umoZni ovladani lokomotivy z daného stanovisté. KIi¢ v poloze aktivovaného stanoviste
nelze z prepinace vyjmout. Proto nehrozi sepnuti druhého ovladaciho pultu zaroven bez pied-
choziho vypnuti prvniho. Na neaktivnim ovladdacim pultu nelze ovladat nésledujici prvky:

- tlacitka volby sméru, - tlagitko startu lokomotivy,

- ovlada¢ ptimo¢inné brzdy, - tlacitko startu SLAVE lokomotivy,

- lokomotivni odbrzd’ovacg, - prepinac reZimi EDB,

- ovlada¢ samocinné brzdy, - ovladace stéracu,

- integracni kontrolér, - ovladade navéstnich svétel a reflektord 2.
- pfepinac rezimu lokomotivy,

Z bezpecnostnich diivodi je vSak zajisténa funkenost prvki pro zastaveni spalovaciho motoru i
z neaktivniho ovladaciho pultu strojvedouciho.

Piepinad rezimu lokomotivy SA7

Prepinac reziml lokomotivy ma dvé polohy — [DIESEL] a [TRAKCE]. V poloze [DIESEL] je
zabranéno prechodu lokomotivy do jizdy vykonem, jelikoz elektronicky reguldtor nepovoli se-
pnout jizdni stykace. Tento rezim je bezpodminecné nutny pro spousténi spalovaciho motoru.
Jestlize budete v tomto reZimu zadadvat integracnim kontrolérem trakéni vykon, budou pfii
spusténém spalovacim motoru pouze zvySovany jeho otacky, dle zadani pomérného tahu. Na

10 Neplati pro neaktivni stanovisté na SLAVE lokomotivé. Na ni lze z 1. stanoviste ovladat navéstni svétla.
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zadani brzdné sily nebude lokomotiva viibec reagovat. Pti pfepnuti pfepinace rezimi do polohy
[TRAKCE] je elektronicky regulator piipraven k plnohodnotné jizdé lokomotivy. Po zadani
hodnoty pomérného tahu tedy dojde k sestaveni trakéniho obvodu a jizd¢ lokomotivy, pfipadné
k brzdéni EDB nebo doplikovou brzdou (pfi vypnuti elektrodynamické brzdy nebo jeji zavadé
atd.). Funkce piepinace rezimu je blokovana proti pouziti z neaktivniho pultu.

Tlacitko startu spalovaciho motoru SB10

Tlacitko zelené barvy slouzi ke spousténi spalovaciho motoru. Po kratkém stisknuti tlacitka,
provede elektronicky regulator automatické spusténi spalovaciho motoru. Pfed samotnym
startem spalovaciho motoru si fidici systém lokomotivy zkontroluje, zda jsou splnény tyto
zékladni podminky pro start:

- spinac fizeni v poloze [1],

- pfepinac rezimu lokomotivy v poloze [DIESEL],

- ovlada¢ integra¢niho kontroléru v poloze [0] — tzv. velka nula,

- neaktivni tla¢itka nouzového stopu spalovaciho motoru (na obou stanovistich).

Pokud by se na diagnostickém panelu objevila porucha, miize se stat, Ze elektronicky regulator
nepovoli spusténi spalovaciho motoru. Pokud je vSe v potadku, tak po kratkém stisknuti
startovaciho tlacitka, vyda elektronicky reguldtor povel, k pfivedeni napajeciho napéti na
startéry spalovaciho motoru, které motor rozto¢i. Jakmile spalovaci motor dosahne hodnoty
otacek 400 1/min, tak elektronicky reguldtor startéry automaticky odpoji a motor sam jiz
doséhne hodnoty jmenovitych otacek. V pribehu automatického spousténi spalovaciho motoru
muzete cyklus zrusit stlacenim tlacitka provozniho nebo nouzového stopu. Funkce startovaciho
tlacitka je blokovana proti pouziti z neaktivniho ovladaciho pultu strojvedouciho.

Tlagitko stopu spalovaciho motoru SB11

Tlacitko Cervené barvy slouzi k zastaveni spalovaciho motoru pfi bézném provozu lokomotivy.
Po kratkém stisknuti tlacitka, dostava elektronicky reguldtor pozadavek na zastaveni chodu
spalovaciho motoru. Regulator na tento pokyn reaguje a rozpojenim piisluSnych kontaktl je
vydan povel k zastaveni spalovaciho motoru. Z bezpe€nostnich divodi je mozné obsluhovat
toto tlacitko i z neaktivniho ovladaciho pultu strojvedouciho.

Tladitko startu spalovacich motort SLAVE lokomotiv SB20

Ridici systém lokomotivy umoziuje pii vicendsobném Fizeni, spousténi spalovacich motort
lokomotiv SLAVE z lokomotivy MASTER. K tomuto ucelu slouzi druhé startovaci tlacitko
zelené barvy. Start spalovacich motor lokomotiv SLAVE je takika identicky jako start loko-
motivy MASTER, pouze s rozdilem pfenosu startovaciho signilu pies sbérnici UIC. Pfi
spojeni vice nez dvou lokomotiv, dojde pii pozadavku na start ke spusténi spalovacich motori
vSech SLAVE lokomotiv soucasné. Funkce startovaciho tladitka lokomotivy SLAVE je
blokovana proti pouziti z neaktivniho ovladaciho pultu strojvedouciho. Start spalovaciho
motoru lokomotivy MASTER z lokomotivy SLAVE neni mozny.

Tlagitko stopu spalovacich motord SLAVE lokomotiv SB21

Tlacitko stopu umozituje pii vicenasobném fizeni zastavit chod spalovacich motora lokomotiv
SLAVE z lokomotivy MASTER. Stop spalovacich motori lokomotiv SLAVE lokomotivou
MASTER je takika identicky se stopem motoru lokomotivy MASTER, pouze s rozdilem
prenosu stopovaciho signalu ptes sbérnici UIC. Stiskem tlacitka dojde soucasné k zastaveni
vSech spalovacich motor lokomotiv SLAVE. Tlacitko zastaveni spalovacich motora
lokomotiv SLAVE je Cervené barvy a jeho funkce neni z bezpecnostnich diivodt blokovana
proti pouZiti z neaktivniho ovladaciho pultu strojvedouciho.
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Tlacitko nouzového stopu spalovaciho motoru SB13

Nouzovy stop spalovaciho motoru predstavuje Cervené hiibové aretované tlacitko. V ptipadé
krajni nouze je mozné jej stlacit na libovolném stanovisti strojvedouciho, tedy i na neaktivnim
ovladacim pultu strojvedouciho. TlacCitko ziistane po stlaceni sepnuté v aretované poloze a
dojde k okamzitému zastaveni spalovaciho motoru. V rezimu vicenasobného fizeni, jsou
zastaveny spalovaci motory na vsech lokomotivach.

Po odstranéni zavady, je nutné tlacitko vratit do ptivodni polohy, jeho pooto¢enim dle sméru
Sipky, kterd je na ném vyznaCena. Pfed dalSim spusSténim spalovaciho motoru je nutné
zkontrolovat nouzové klapky, které jsou umistény z obou stran spalovaciho motoru. Tyto musi
byt otoceny v poloze [OPEN]. Nouzové klapky zaucinkuji vzdy, kdyz je nouzové tlacitko
stopu stisknuto az do aretované polohy. Jestlize tlacitko neni domacknuto az do aretované
polohy, spalovaci motor se sice zastavi, ale nouzové klapky neuzaviou piivod plniciho
vzduchu do motoru. Po otevieni klapek je nutné pfed novym startem resetovat elektronickou
jednotku spalovaciho motoru. To provedete stiskem modrého resetovaciho tlacitka, které drzte
stisknuté pfiblizn¢ 2 sekundy. Nasledujicich 10 sekund po uvolnéni tladitka je automaticky
blokovana funkce spusténi spalovaciho motoru (nacitani fidiciho softwaru motoru).

Spalovaci motor je téz mozné zastavit i z prostoru strojovny. K tomuto ucelu slouzi dvojice
tlacitek umisténych na rozvodné skiini, ktera je situovdna na pravou stranu spalovaciho
motoru. Tlacitko ¢erné barvy slouzi k béZnému, provoznimu, zastaveni spalovaciho motoru a
jeho funkce je shodna s tlac¢itkem stopu umisténym na ovladacich pultech strojvedouciho. Rudé
tlacitko ma funkci nouzového stopu stejné jako nyni popisované stopovaci tlacitko. Pti stisku
jeho stisku pii vicendsobném fizeni je vSak zastaven jen motor té lokomotivy, na které bylo
tlacitko aktivovéno.

Ovladace klimatizace SA80, SV80

Klimatizace kabiny strojvedouciho je ovladdna dvojici ovladac¢l umisténych na levé strané
pultu strojvedouciho. Ctyipolohovym piepinadem intenzity klimatizace se nastavuji otacky
ventilatoru vyparniku, pfi¢emz poloha [0] odpovida nulovym otackam a poloha [3] maximal-
nim otackam ventilatoru. Zvoleny stupent rychlosti otd¢ek odpovidd mnoZstvi ochlazené¢ho
vzduchu, ktery je rozptylen do prostoru kabiny strojvedouciho. Pokud jsou vSak jen nastaveny
otacky a neni sepnut spina¢ klimatizace, bézi zatizeni pouze v reZimu ventilace, tudiz akorat
vétra kabinu. Pfepnutim spinac¢e do zapnuté polohy se teprve uvede klimatizace do ¢innosti a
do kabiny strojvedouciho je vhanén ochlazeny vzduch. Klimatizaci je mozné provozovat pouze
pfi chodu spalovaciho motoru (jelikoz kompresor klimatizace je pohanén klinovymi femeny
Z femenice trak¢niho alternatoru), a to jen na jednom stanovisti strojvedouciho.

Ovladac stropnich ventilatora SA91

Prepinac stropnich ventilatorkd slouzi pro spinani dvou ventilatorkti umisténych u stropu kazdé
kabiny strojvedouciho. Ventilatorky zajistuji vEétsi pohodli strojvedoucimu pii provozu
lokomotivy v letnich mé&sicich. Prostiednictvim poloh pfepinace se daji ventilatory ovladat ve
dvou rychlostech otac¢eni. Pfepinac stropnich ventilatorki neni blokovan proti pouziti z
neaktivniho ovladaciho pultu strojvedouciho.

Ovladac teplovzdu$ného topeni ST101

Teplovzdusny vytapéci agregat Airtronic D4 slouzi k dopliikovému vytapéni kabiny v dobé,
kdy je zastaven spalovaci motor a neni tak mozné vytapét pomoci kaloriferti. Ovladani topeni
se provadi pomoci spinacich hodin, kterymi lze aktivovat topeni, nastavovat pozadovanou
teplotu a programovat ptedvolby. Podrobny popis ovladani topeni je uveden v kapitole 3.6.
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Je prisné zakizano vypinat nebo odpojovat topné agregaty prostiednictvim jistice na
panelu v hlavnim elektrickém rozvadéci!!! Dale je prisné zakiazano provozovat agregat
tam, kde by se mohly tvorit zapalné vypary nebo prach. Proto je narizeno, Ze i pri
zbrojeni paliva do lokomotivy musi byt agregat vypnuty.

Ovladac teplovodniho topeni (kalorifery) + regulator teploty SV15, RP10

Kalorifery pro vytapéni kabiny strojvedouciho se zapinaji spinacem, kterym se ptivadi napéjeci
napéti na regulator topeni. Ten poté podle pozadované teploty reguluje otacky motorku
kaloriferu a tedy i mnozstvi dodavaného tepla. Pozadovana teplota se nastavuje plynule pomoci
potenciometru. Podle nastaveni potenciometru a v zavislosti na skute¢né teploté, zjistované
snimacem teploty, se reguluje mnozstvi tepla dodavaného kaloriferem.

Piepina¢ odkaleni SV93

Hlavni vzduchojemy a jsou vybaveny odkalovacimi ventily, které funguji v nékolika provoz-
nich rezimech. ReZzimy jsou voleny pomoci ¢tyfpolohového piepinace, jehoz zakladni polohou
je automaticky chod systému. Pii ném odkalovani fidi elektronicky regulator podle chodu
kompresoru. Prepnutim piepinace do pravé aretované polohy se kromé automatického odkalo-
vani aktivuje navic vyhfivani pneumaticky ovladanych odkalovacich ventilti na hlavnich vzdu-
chojemech. Tento rezim je nutné zapinat vzdy, jakmile vnéj$i teplota v okoli lokomotivy
klesne pod 4 °C. Vychylenim ptepinace do prvni levé polohy dojde k vypnuti odkalovani hlav-
nich vzduchojemu. Pfepnutim do posledni polohy (nearetovand) se oteviou odkalovaci ventily
a dojde tedy k ru¢nimu odkaleni. V piipadé nouze lze hlavni vzduchojemy odkalit zataZenim
za rukojet’ pifimo na télese odkalovaciho ventilu.

Ovladace navéstnich svétel SA11, SA12, SA21, SA22

Lokomotiva je na obou celech vybavena dvojici navéstnich svétel (Cervend, bild), které jsou
umistény v ¢elniku hlavniho ramu. Dals§i navéstni svétlo (kombinované s reflektorem) je
umisténo na kabiné strojvedouciho a ovlada se spole¢nym ptepinacem s reflektory. K ovladani
svétel slouzi ovladace, prehledné rozmisténé do skupin pro pfedni a zadni Celo lokomotivy.
Funkce ovladacli navéstnich svétel je blokovana proti pouZiti z neaktivniho ovladaciho pultu
strojvedouciho. Pokud je lokomotiva v rezimu vicenasobného fizeni ovladaji se navéstni svétla
lokomotivy MASTER standardnim zptsobem jako pii SOLO provozu. Navéstni svétla
lokomotivy SLAVE je mozné rozsvitit pouze z jejiho prvniho stanovisté. Pro toto pouziti vSak
na ni nemusi byt zapnut spina¢ fizeni, takze vétSina ostatnich prvki je neaktivni.

polohy rukojeti
odkalovaciho ventilu

vypnuté automatické
odkaleni odkaleni

pfimé ruéni
odkaleni

obr. 30: Polohy pneumaticky oviddaného odkalovaciho ventilu
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- navéstni opakovac

- houkacka vlakového zabezpecovace

- dvojity manometr (hl. a napajeci potrubi) 6 - smérové tladitko — vzad

- dvojity manometr (brzdove valce) 7 - ampérmetr proudu trakéniho alternatoru

5 - smérové tlacitko — vpred

obr. 31: Prava strana oviadaciho pultu strojvedouciho

(8)

— HE |

oar=nanoon
(4)

»

AP I ™
() (6) T (7)
1 - elektronicky rychlomér

5 - kontrolka pozaru MASTER lokomotivy
2 - navéstni opakovac

6 - kontrolka pozaru SLAVE lokomotivy
7 - kontrolka sdruzené poruchy lokomotivy
8 - diagnosticky displej lokomotivy

,...3 - houkacka vlakového zabezpecovace
4 - lampicka osvétleni jizdniho fadu

obr. 32: Diagnosticky displej lokomotivy a elektronicky rychlomer
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Ovladac reflektoru / horni navéstni svétlo SV10

Lokomotiva je na kazdém cele vybavena dvojici dalkovych reflektori, které jsou umistény na
hlavnim ramu lokomotivy spole¢né s navéstnimi svétly (vnéjsi svétla na rdmu). Déle je na
kabin¢ strojvedouciho umisténo kombinované svétlo, coz je slou¢eny reflektor a bilé navéstni
svétlo. K ovladani tohoto osvétleni slouzi prepinac, kterym lze navolit ndsledujici ¢tyfi stavy:

- vypnuty reflektory i horni bilé navéstni svétlo,

- rozsviceno jen horni bilé navéstni svétlo,

- rozsviceny pouze dolni dva reflektory,

- rozsviceny horni i dolni reflektory — trojuhelnik.

Ovladac dalkovych reflektorii je blokovan proti pouziti z neaktivniho stanoviste.

Piepinad osvétleni kabiny SAl4

Kazda kabina strojvedouciho je osvétlena pomoci dvou osvétlovacich téles, které se ovladaji
jednim spole¢nym tiipolohovym piepinacem. Prepina¢em osvétleni kabiny lze zvolit mezi za-
fivkovym (poloha [1/1]), nebo nouzovym zarovkovym (poloha [1/2]) osvétlenim. Funkce
pfepinace osvétleni kabiny neni blokovano proti pouziti z neaktivniho stanoviste.

Piepinac osvétleni pristroju SA13

Ttipolohovym pfepinacem osvétleni pfistrojii se zapind osvétleni, které je soucasti méficich
ptistroju. Pti ptepnuti ovladace do polohy [1/1] sviti osvétleni na maximum. V poloze [1/2] je
mozné svit osvétleni plynule regulovat. Regulace intenzity svitu se provadi na diagnostickém
displeji lokomotivy pomoci tlacitek [F4] a [F5].

Ovladace stéracu Celnich oken s cyklovaéem AS21, AS22

K ovladani stéract slouzi pétipolohové piepinace. Zakladni poloha je nulova, tedy vypnuté
stéraCe. Dalsi poloha, kterd se zapind otoenim ovladace vlevo, slouzi k zapnuti stéracti do
trvalého chodu. Zbyvajici tfi polohy jsou urCeny pro tfi rychlostni stupné cyklovace. Rezimy
cyklovani se spousti oto¢enim ovladace vpravo. Stérace jsou navic vybavena ostfikovaci, které
se uvadi do chodu stiskem piepinace stéracl. Kazdy stéra¢ se ovlada jednim ovladacem.
Ovladani stéract je blokovano proti pouziti z neaktivniho ovladaciho pultu strojvedouciho.

Spina¢ napdjeni diagnostického displeje SAG

Diagnostické displeje lokomotivy, kterymi komunikuje elektronicky regulator s obsluhou, se
aktivuji pfi zapnuti spinae fizeni toho ovladaciho pultu, na némz je diagnostika umisténa.
V ptipadé, Ze je potieba zapnout diagnostiku i na neaktivnim ovladacim pultu strojvedouciho,
lze to provést pomoci spinace napédjeni diagnostiky. Po jeho zapnuti je pfivedeno napdjeci
napéti na libovolny diagnosticky displej, ktery je pak plné funkéni.

4.3 Panel sledovacii — pravy
Smeérova tladitka SB15, SB16

V pravé horni ¢asti panelu jsou pod sebou umisténa dvé prosvicend smérova tlacitka. Tlacitko
umisténé vyse na panelu slouzi pro zadani sméru jizdy vpied a nize polozené tlaCitko k volbé
sméru vzad. Stisknutim tlacitka sméru na aktivnim ovladacim pultu strojvedouciho dojde
k navoleni pozadovaného sméru, jehoz zafazeni je signalizovano prosvétlenim tlacitka. Pfi
navoleni sméru vpied bude tedy na aktivhim ovladdacim pultu svitit horni tlacitko a na
neaktivnim ovladacim pultu dolni tla¢itko. Funkce tlacitek sméru je blokovana proti pouziti z
neaktivniho ovladaciho pultu strojvedouciho.
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Pokud byla lokomotiva odstavena a byl vypnut odpojova¢ akumulatorové baterie, rozsviti se
po jeho opétovném zapnuti tlacitko posledné zvoleného sméru. Smér lokomotivy lze ménit 1
pii zastaveném spalovacim motoru, avsak pouze pod podminkou, ze v hlavnim vzduchojemu je
minimalni tlak vzduchu 5 bar — viz poznamka. Dalsi podminky pro zménu sméru jsou:

- zapnuty odpojova¢ akumulatorové baterie,

- nulova rychlost lokomotivy,

- nulovy kotevni proud trakénich motora (pod hranici hodnoty proudu 25 A),
- tlak vzduchu v hlavnich vzduchojemech na minimalni hodnoté 5 bar 11),

- zapnuta aktivace stanoviSté spinacem fizeni,

- integra¢ni kontrolér v poloze [0] — nulovy pomérny tah.

Pokud dojde ke stavu, kdy nesouhlasi skuteény smér jizdy vlaku se smérem navolenym
smérovymi tlacitky, zasahne elektronicky rychlomér v soucinnosti s vlakovym zabezpecovacem
a zpusobi odpadnuti bezpecnostniho Soupatka, ¢cimz se vozidlo nouzove zabrzdi.

Houkacka poruchovych stavu HA1l

Houkacka poruchovych stavii upozoriuje zvukovym signalem strojvedouciho na poruchové
nebo nedovolené stavy lokomotivy. Dle priority poruchy je zvukovy signal trvaly nebo pteru-
Sovany. Pti kazdém zapnuti elektronického reguldtoru upozorni houkacka kratkym zvukovym
signadlem na svou spravnou funkci. Veskeré poruchy jsou soucastné zobrazovany na diagnos-
tickém displeji lokomotivy a téz kontrolkou sdruzené poruchy. Houkacku mizete pfi zazna-
menani poruchy vypnout na diagnostickém displeji lokomotivy tlacitkem potvrzeni poruchy.

Ampérmetr kotevniho proudu trakénich motora PA1l

Ampérmetr kotevniho proudu trakénich motor zobrazuje stfedni hodnotu kotevniho proudu
prochazejiciho trak¢énimi motory. Méfici piistroj pfedstavuje voltmetr s rozsahem 0 — 10 V, coz
odpovida linearni stupnici 0 — 4 kA. Napégjeni pfistroje je pifimo z elektronického regulatoru,
ktery hodnotu kotevnich proudi ziskava z bo¢nikli zapojenych v obvodu trakénich motor.

Dvojité manometry

Dva dvojité manometry o priméru 100 mm slouzi k indikaci tlaku vzduchu ve vzduchotlako-
vych obvodech lokomotivy. Horni manometr (rozsah stupnice 0 — 16 bar) zobrazuje tlak vzdu-
chu v napajecim (Cervena rucka) a hlavnim potrubi lokomotivy. Na manometru jsou ryskou vy-
znafeny maximalni provozni hodnoty obou potrubi, které ¢ini v napajecim 10 bar a v hlavnim
5 bar. Dolni manometr (rozsah stupnice 0 — 10 bar) zobrazuje tlak vzduchu v brzdovych
valcich. Jedna rucka ptedstavuje tlak vzduchu v brzdovych vélcich prvniho podvozku a druha
rucka tlak v druhém podvozku. Na stupnici manometru je ryskou vyznacena maximalni
hodnota tlaku vzduchu brzdovych valct 4 bar.

4.4 Celni panely
Navéstni opakovacd VZ-OK1, VZ-OK2

Navéstni opakovac slouzi k pfenosu navéstnich znakl tratového zabezpecovaciho zatfizeni do
kabiny strojvedouciho. K tomu ucelu jsou na ném osazeny celkem ctyii kontrolky (zluta,
cervena, zelend a Zluté mezikruzi). Pata kontrolka (modrd) slouzi ke kontrole bdélosti strojve-
douciho, kterou je nutné¢ vybavovat pii jejim zhasnuti. Soucasti navéstniho opakovace jsou 1
dalsi indikatory, tlacitka a signalni houkacka. Podrobné&jsi popis zafizeni je v kapitole 3.4.

D Tato podminka neni hlidna elektronickym regulatorem, ale je nezbytna pro spravné zafazeni sméru. PFi niz§im
tlaku vzduchu neni garantovano spravné zatfazeni, coz by bylo signalizovano piislusnych poruchovym stavem.
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Komunikac¢ni a indika¢ni jednotka elektronického rychloméru ET-LTZ1, ET-LTZ2

Komunikacni a indikac¢ni jednotka rychloméru umoziuje piedev§im zobrazit okamzitou a ma-
ximalni dovolenou rychlost jizdy vozidla, ¢as i datum. Tyto udaje jsou strojvedoucimu sd¢lo-
vany prostfednictvim analogového ukazatele a alfanumerického displeje. Dale zatizeni dovo-
luje zadavat statistické udaje, zobrazit poruchové zpravy rychloméru a slouzi k dal§im provoz-
nim a diagnostickym ucelim. Proto je jednotka jesté vybavena klavesnici a poruchovymi kont-
rolkami. Komunikacni a indikacni jednotka si predava zpravy s jednotkou elektroniky po séri-
ové lince. Zptisob ovladani a podrobny popis zafizeni rychloméru je uveden v kapitole 3.2.

Kontrolka sdruzené poruchy HL11

Kontrolka sdruzené poruchy slouzi pro upozornéni strojvedouciho na veskeré vzniklé
poruchové a nedovolené stavy lokomotivy. Kontrolka se rozsviti s kazdou vzniklou poruchou,
ktera se zobrazi na diagnostickém displeji lokomotivy. Pti zaniku poruchy kontrolka zhasne v
zavislosti na elektronickém regulatoru, ktery ji pfimo ovlada. Kryt kontrolky sdruzené poruchy
ma cervenou barvu. Sviceni poruchové kontrolky doprovazi v nékterych piipadech i zvuk
houkacky upozorniuyjici strojvedouciho na poruchové nebo nedovolené stavy lokomotivy. Dle
priority poruchy je zvukovy signal trvaly nebo ptferusovany. Houkacku lze pii zaznamenani
poruchy vypnout stiskem potvrzovaciho tlacitka na diagnostice lokomotivy.

Kontrolka pozaru lokomotivy HL20

Cervena kontrolka pozaru lokomotivy signalizuje pfi zau¢inkovani teplotnich &idel. Teplotni
¢idla jsou tavnd a reaguji na teplotu okoli vyssi jak 120 °C. Umisténa jsou v obou ovladacich
pultech strojvedouciho, hlavnim rozvadéci, ve strojovné u spalovaciho motoru a také
Vv chladicim bloku u systému hydrauliky. Pfi vzniku pozaru se, kromé sviceni této kontrolky a
trvalého houkani houkacky poruchovych stavii, zobrazi porucha symbolizovana hlaSenim na
diagnostickém displeji lokomotivy. Pfi vicenasobném ftizeni kontrolka signalizuje pozar na
lokomotivé MASTER (lokomotivy SLAVE maji svoji kontrolu pozaru).

Kontrolka pozaru SLAVE lokomotiv HL21

Pozarem SLAVE lokomotiv se rozumi stav, kdy pfi vicenasobném fizeni zatG¢inkuji teplotni
¢idla na lokomotivé SLAVE. Tato informace se na lokomotivu MASTER dostane pies sbérnici
UIC, kterou komunikuji elektronické regulatory spojenych lokomotiv. Pti pozaru na nékteré ze
SLAVE lokomotiv, se na diagnostickém panelu lokomotivy MASTER zobrazi poruchové
hlaSeni, rozsviti se Cervena kontrolka pozaru SLAVE lokomotiv a zaroven za¢ne houkat
houkacka poruchovych stavil.

Lampicka osvétleni jizdniho fadu EL16, EL26

K osvétleni jizdniho fadu slouzi lampicka s tvarovatelnym stojankem. Smér svétla je soustie-
dén k ovladacimu pultu, takZe strojvedouci nemiZe byt oslnén. Spina¢ lampicky je umistén na
télese lampicky v jejim zesileném konci. Lampicku osvétleni jizdniho fadu lze rozsvitit i na
neaktivnim ovladacim pultu strojvedouciho. Druhd lampicka shodného typu je v kabiné
umisténa i na levé strané stanoviste.

Diagnosticky displej lokomotivy AS6

Diagnosticky displej lokomotivy je zafizeni uréené k diagnostice vozidla na zakladé informaci z
elektronického regulatoru. To plati jak pro vlastni lokomotivu, ptipadé pro SLAVE lokomotivy
fizené pfi vicendsobném fizeni, ale i pro dalsi vozidla ve vlaku komunikujici po sbérnici UIC.
Diagnosticky displej je slozen ze samotného displeje a ovladacich tlacitek rozmisténych okolo
tohoto displeje. Displej slouzi ke komunikaci s obsluhou a nahrazuje fadu méficich pfistrojh
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pouzivanych na starSich lokomotivach. Kromé zakladnich provoznich stavl slouzi displej k
hlaseni poruch, vcetné jejich archivace pro pozdé¢jsi feseni problému. K zapnuti diagnostického
displeje dochazi automaticky po sepnuti spinace fizeni na ovladacim pultu strojvedouciho, na
kterém je zafizeni umisténo. V piipadé potieby je vSak mozné aktivovat diagnosticky displej i
na neaktivnim ovladacim pultu, coz se provede sepnutim spinace napajeni diagnostiky. Po
zapnuti diagnostického displeje provede zafizeni vnitini test, ¢imZ ovéfi svou spravnou funkci.
Jakmile je test ukoncen, piejde displej do zakladniho rezimu, kdy zobrazuje provozni hodnoty
lokomotivy. Blizsi popis diagnostiky je uveden v kapitole 3.5.

Radiostanice VVS67 VS-0S

Lokomotiva je vybavena radiostanici typu TRS — VS67. Ta umoziuje tratové radiové spojeni,
které dovoluje predavat rozkazy, zpravy, kodované hlaseni a kodované ptikazy. Kromé ovla-
daci skiinky radiostanice je na ovlddacim pultu strojvedouciho umistén jesté reproduktor a
mikrotelefon. Dalsi soucasti radiostanice jsou vétSinou situovany do druhé kabiny strojvedou-
ciho pod ovladaci pult. Zde je i konektor, ktery lze v ptipadé poruchy radiostanice piepojit a
zajistit tak napajeni bezpecnostniho Soupatka. Pfi pouzivani radiostanice dbejte na to, aby byla
vzdy vypnuta pfi startu spalovaciho motoru (zvlasté pfi nizSim napéti akumulatorové baterie
v zim€). To samé plati pfi vypinani odpojovace akumuldtorové baterie, pied jehoz vypnutim
musi byt radiostanice vypnuta dle postupu, ktery je uveden v dokumentaci vyrobce radiosta-
nice (nesmi se vypnout jisticem). Tato dokumentace se ptedava spole¢né s lokomotivou.

4.5 Panel sledovacu — levy

Diagnostické prvky spalovaciho motoru

Hlavnim prvkem diagnostiky spalovaciho motoru je diagnosticky panel. Pomoci panelu pro-
bihd komunikace mezi spalovacim motorem a obsluhou. Panel zobrazuje zakladni informace o
chodu motoru, ale i poruchové a diagnostické kody. Uspotadani panelu je takové, ze v jeho
horni poloving je situovano deset indikatorii poruch a v dolni je displej, ktery zobrazuje hod-
noty veli¢in, diagnostické kody atd. K pfepinani rezima displeje slouzi ptepina¢ [CLEAR x
MODE]. Vybér provadéjte jeho pepnutim do nearetované polohy a pfidrzenim, dokud neni na
displeji zobrazen identifikani kod poZzadovaného reZimu. K samotnému piepinani zobrazova-
nych polozek na displeji slouzi tlacitko [MENU]. Ovladace diagnostiky dopliuje piepina¢ [RH
x LH], jenz slouZi k pfepinani mezi udaji z levé a pravé strany spalovaciho motoru. Blizsi
popis ovladani diagnostiky spalovaciho motoru je uveden v kapitole 3.3.

Ampérmetr nabijeni akumulatorové baterie PA6

Ampérmetr nabijeni je zapojen pies bocnik v obvodu akumuldtorové baterie. V kladné casti
stupnice méficiho pfistroje se zobrazuje aktualni hodnota elektrického proudu, kterym je
nabijena akumulatorova baterie. Hodnota dobijeciho proudu je regulovéna podle dosazeného
napéti na baterii a pohybuje se od 0 do cca 120 A. V ziporné Casti stupnice je zobrazovan
elektricky proud pfi zastaveném spalovacim motoru, nebo nefunkénim nabijeni, pficemz jeho
hodnota je rovna okamZité spotfebé lokomotivy. Elektricky proud v tomto pifipad€ poskytuje
pouze akumulatorova baterie.

Voltmetr akumulatorové baterie PV1

Voltmetr zobrazuje aktudlni stav napéti akumulatorové baterie. Jmenovité napéti baterie je
21,6 V DC. Hladina napéti v nabitém stavu baterie se pohybuje v rozmezi 24 az 28 V DC. Pti
poklesu napéti pod hodnotu cca 20 V DC se jiz neda zarucit bezproblémové spusténi spalova-
ciho motoru. Baterii je mozné dobit pies svorkovnice umisténé v bateriovém prostoru.
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ampérmetr nabijeni baterie :
radiostanice VS67 + sluchatko
diagnosticky panel spal. motoru :
5 - tlacitko resetu elektroniky spalovaciho motoru
6 - pfepina¢ mezi udaji z levé a pravé strany spalovaciho motoru — [RH x LH]
7 - tladitko listovani v polozkach menu diagnostiky spalovaciho motoru — [MENU]
8 - prepinac rezimu diagnostiky spalovaciho motoru — [CLEAR x MODE]

obr. 33: Levd strana ovladaciho pultu strojvedouciho
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obr. 34: Panel elektrického rozvadéce v prvni kabiné
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4.6 Panel elektrického rozvadéce

Piepinad vicenasobného fizeni SV6

PfepinaC vicenasobného fizeni slouzi pro ptedvoleni priority lokomotiv v rezimu vicenasob-
ného fizeni. Vyznam poloh na ovladaci je nésledujict:

- SOLO - samostatné provozovana lokomotiva,

- MASTER - fidici lokomotiva pfi vicendsobném fizeni + zapnuty VZ,

- MASTER BEZ VZ —tidici lokomotiva pfi vicenasobném fizeni + vypnuty VZ,
- SLAVE —fizena lokomotiva pfi vicendsobném fizeni.

V pftipad¢, Ze pii vicenasobném fizeni budou na vSech lokomotivach pfepinace vicenasobného
fizeni ve stejnych polohach, dojde k zobrazeni poruchy na diagnostickém displeji lokomotivy.
Diivodem je, ze elektronické regulatory nejsou schopny vzajemné urcit, kterd z lokomotiv bude
MASTER (je jedno jestli v rezimu se zapnutym nebo vypnutym vlakovym zabezpeCovace).
Podrobngjsi specifikace stavl pii vicenasobném ftizeni je uvedena v kapitole 2.11.

Vypinace trakénich motoru SAO01 — SA04

K odpojeni trakénich motorti slouzi ¢tyii uzamykatelné vypinace, pticemz kazdému ovladaci
ptislusi jeden trakéni motor. Elektronicky regulator reaguje na vypnuti ptislusného vypinace
trakéniho motoru tak, Ze nepovoli sepnuti jizdniho stykace patticiho k vybranému trakénimu
motoru. Pfi jizdé s odpojenym trakénim motorem pak elektronicky regulator omezi vykon
lokomotivy. Odpojit trakéni motor se proto doporucuje pouze v piipadech nezbytné nutnych,
kdy s danym trakénim motorem nelze dale pokracovat v jizd€. Pti odpojeném trakénim motoru
neni mozné brzdit elektrodynamickou brzdou. Automaticky se zavadi do cinnosti brzda
doplnkova (pti tizeni EDB integracnim kontrolérem), piipadné zdstava v ¢innosti brzda
samoc¢innd (pii EDB fizené od samocinné brzdy). Vypnuti i zapnuti trak¢nich motort je
dovoleno pouze pii nulovém pomérném tahu (nulovy vykon v rezimu jizdy i EDB), jinak mize
dojit k poskozeni trakénich motort.

Vypina¢€ elektrodynamické brzdy SA19

Pokud je potfeba vyfadit z ¢innosti elektrodynamickou brzdu lokomotivy, 1ze to provést po-
moci vypinace EDB. Pfi jeho ptestaveni do vypinaci polohy piebird funkci EDB nadfazena
vzduchotlakova brzda. Lokomotiva se v tomto rezimu chova jako by nebyla EDB viibec vyba-
vena. V rezimu fizeni EDB integra¢nim kontrolérem se nebude brzda vibec aktivovat. Pokud
vSak bude elektrodynamickd brzda fizena pfevodnikem od brzdy samocinné, bude v ¢innosti
jen pneumaticka samocinna brzda jak na vozech, tak na lokomotivé. Zptsoby jak se budou
chovat lokomotivy pfi vicenasobném fizeni pii vypnuti nékterého z vypinacu elektrodynamické
brzdy je popsan v kapitole 2.11.

Spina¢ ruéniho otevieni zaluzii EDB SA20

Ovlada¢ zaluzii elektrodynamické brzdy slouzi k ruénimu otevieni zaluzii, ptes které je
odvadén teply vzduch z odpornikd elektrodynamické brzdy. Otoc¢enim ovladace do polohy
ru¢niho ovladani se pfivede napéti na civku ventilu ovladani Zaluzii, ktera je za normalniho
provozu ovladana elektronickym reguldtorem. V poloze automatického ovladani jsou zaluzie
ovladany v zavislosti na proudu kotev trakénich motort. Ventil Zaluzii elektrodynamické brzdy
spind (oteviraji se Zaluzie), jestlize kotevni proud prochazejici jednim trakénim motorem
dosahne hodnoty 100 A a trva déle jak 5 sekund. K zavieni zaluzii (odepnuti ventilu) dochazi
60 sekund po poklesu kotevniho proudu jednoho trakéniho motoru pod 50 A.
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Spina¢ ru¢niho chlazeni spalovaciho motoru SAl7

Pfi normélnim provozu je spindni chodu ventilatorti chlazeni spalovaciho motoru ovladano
automaticky na zéklad€ signalt z elektronického regulatoru. Ten déva signal k sepnuti chlazeni
na zakladé teplot chladici kapaliny hlavniho a vedlejsiho chladiciho okruhu. K sepnuti tedy
dojde pfi teploté 86 °C na hlavnim chladicim okruhu (TV1), nebo pfi teploté vedlejsiho okruhu
(TV2) nad 50 °C. Vypnuti chlazeni se opét odviji od teplot chladici kapaliny. Jsou zde dvé
podminky podle toho, ktera chladici kapalina mé nizsi teplotu. Chlazeni tedy vypind, kdyz
TV1 <83 °C a TV2 <50 °C, nebo jakmile TV1 <86 °C a TV2 <45 °C. Zapinaci a vypinaci
teploty, kterymi se fidi chod ventilatori pfi normélnim provozu, jsou ziskavany z cidel
umisténych u obou chladicich okruhti na potrubi vedoucich od spalovaciho motoru
k chladicim. Tyto teploty jsou pfenaseny do elektronického regulatoru, ktery je vyhodnocuje a
dava signaly na spinani ventildtort chlazeni. Hodnoty z téchto ¢idel je mozné zobrazit na
diagnostickém panelu lokomotivy —udaj [TV1] a [TV2].

V piipad¢ poruchy v obvodu spinani chlazeni je mozné fidit chod ventilatora ru¢né. K tomuto
ucelu slouzi spina¢ ru¢niho chlazeni spalovaciho motoru. Oto¢enim ovladace do polohy [1] se
ptivede napéti na civku ventilu chlazeni a ventilatory se uvedou do trvalého chodu. Zaroven se
oteviou i pohyblivé Zzaluzie na bo¢nicich lokomotivy u chladiciho bloku.

Vypinad otackové skluzové ochrany SA18

Pomoci vypinace skluzové ochrany muzete v pfipadé potfeby vyfadit otackovou skluzovou
ochranu. Pokud vypina¢ ptfepnete, vyrazeni se aktivuje a do elektronického regulatoru je piive-
den signal, ktery zplsobi, Ze otd€kova skluzova ochrana bude neaktivni. Elektronicky regulator
pak nebude pfi skluzu nijak zasahovat do fizeni lokomotivy a snazit se vznikly stav odstranit.
Pti vypnuti skluzové ochrany ptebira strojvedouci plnou zodpovédnost za poSkozeni lokomo-
tivy vlivem nekontrolovaného skluzu. PIn¢ funkéni vSak ztstava proudova skluzové ochrana.

Vypinad¢ proudové skluzové ochrany SA16

Pomoci vypinace diferencidlni proudové skluzové ochrany, lze v pfipadé potieby vyradit
proudovou skluzovou ochranu lokomotivy. Pokud spina¢ vypnete, pterusite spojeni regulatoru
skluzu a elektronického regulatoru. Ten pak nedostava informaci o skluzu a proudova skluzova
ochrana nebude aktivni. Na lokomotivé vSak bude stale v ¢innosti otackova skluzova ochrana,
kterd bude normalné zasahovat. Jeji vypnuti Ize provést samostatnym vypinacem umisténym
na panelu elektrického rozvadéce. Pii vypnuti jakékoli skluzové ochrany, ptebira strojvedouci
plnou zodpovédnost za poskozeni lokomotivy vlivem nekontrolovaného skluzu.

Ovladace mazani okolku RP20, SA90

Systém mazani okolkid slouzi k nanaSeni mazaci latky na stykovou plochu okolek-kolejnice za
ucelem sniZeni tfeni, opotiebeni, valivého odporu a hlu¢nosti. Na lokomotivu je dosazeno
mazéani okolkli pomoci plastického maziva systémem Delimon Rail Jet, ktery je velmi odolny
proti mechanickému posSkozeni 1 vliviim prostiedi. K ovladani zatizeni mazéani okolkl slouzi
dvojice ovladacu: prepina¢ mazani okolkli a regulatoru intervalu mazani. Piepina¢ mazani
okolkl ovlada chod (reZim) mazaciho systému a ma celkem tfi polohy. Dvé zékladni polohy
slouzi k zapnuti nebo vypnuti zatizeni. Tteti (nearetovand) poloha slouZzi k otestovani funkc-
nosti zafizeni. Pfidrzenim pfepinace v této nearetované poloze, oznacené jako [TEST], dojde
k jednorazovému vstfiku maziva na dvojkoli lokomotivy, nezavisle na zvoleném sméru jizdy.
Mazani okolkt se za jizdy lokomotivy provadi vzdy v urcitych intervalech, pfi¢emzZ mazano je
jen prvni dvojkoli ve sméru jizdy. Intervaly mazani jsou pocitany elektronickym regulatorem a
jejich frekvence je zavisla na rychlosti a ujeté draze lokomotivy. Velikost intervali se nasta-
vujete pomoci regulatoru (potenciometru) v rozsahu 400 az 1 200 metrt.
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Jistice FAO1 — FA32
tab. 22: Seznam jistic¢u na lokomotivé
Oznaceni Hodnota [A] | Jistény okruh Kde
FAO1 16 Osvétleni strojovny
FAQ02 16 Osvétleni rozvadeéct a zasuvky 24 V
FAO3 25 Napajeni fidicich obvoda 24 V
FAO04 6 Nap4jeni elektronického regulatoru RV07
FAO0S 16 Napéjeni elektroniky spalovaciho motoru
FAO6 25 Startéry spalovaciho motoru
FAQ7 6 Nap4jeni buzeni budice trak¢éniho alternatoru ~
FAO8 25 Buzeni pomocného dynama %quz
FAO09 Pfimocinna brzda E
FA10 Samocinna brzda %
FA1ll Pomocné pneumatické obvody a rychlobrzda é
FAL2 10 Navéstni svétla %
FA13 16 Dalkové reflektory dé
FAl4 8 Osvétleni kabin, méficich pfistrojii a lampicek %
FA15 2X 6 Elektronicky rychlomér i
FA16 2x 6 Vlakovy zabezpedovaé MIREL VZ1 §§
FA17 2x 16 Radiostanice TRS — VS67 :c'é
FA18 2x 6 Hlidage izola¢niho stavu e
FA19 2x 10 Nadfazeny regulator MSV fé)
FA20 2x 16 Nez4vislé topent =
FA21 20 Kalorifery a stropni ventilatorky ;‘j
FA22 16 Klimatizace (kondenzator + elektromagneticka spojka) (T:’
FA23 20 Klimatizace (vyparniky) <
FA24 10 Stérace
FA25 16 Odkaleni + ohtev odkalovacich kohoutti
FA26 16 Zasuvky 24 V DC (pulty + strojovna)
FA27 4 Lednice
FA28 2x 16 Rezerva
FA29 10 Rezerva
FA30 32 Predehiev spalovaciho motoru ~
FA31 10 Externi nabije¢ akumulatorové baterie §
FA32 2 Obehové cerpadlo piedehievu spalovaciho motoru
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4.7 Dalsi dilezité prvky na lokomotivé

Spina¢ predehi'evu spalovaciho motoru SV50

V prostoru na pravé stran¢ palivové nadrze (byvala ¢ast bateriového prostoru) je umistén panel,
na ktery jsou situovany komponenty pro piipojeni, jisténi i ovladani obvoda pfedehievu spalo-
vaciho motoru a nabijeni akumulatorové baterie z vnéjSiho zdroje. K ovladani piedehievu
spalovaciho motoru slouzi spina¢, po jehoZz sepnuti se uzavie napajeci obvod topnic predehievu
z vngjsi elektrické siteé. Kdyz je obvod predehfevu v poradku, rozsviti se kontrolka chodu
pfedehfevu situovana na tentyz panel jako spina¢ pfedehfevu. Nez vSak predehfev aktivujete,
prohlédnéte ptipojovaci hadice mezi zafizenim piedehievu a spalovacim motorem. Zamérte se
hlavné na dvojici uzaviracich kohouti, které nesmi byt pfi chodu predehievu uzavicené!!!
Pfi pouzivani pfedehievu dbejte bezpecnostnich zasad a postupti uvedenych v kapitole 3.7.

Spina¢ vnéj$iho nabijeni akumulatorové baterie SV51

Spina¢ vnéjsiho nabijeni baterie je umistén na panelu pfedehfevu a nabijeni, ktery je situovan
na pravé strané palivové nadrze (byvala &ast bateriového prostoru). Ugelem spinade je aktivace
obvodu nabijeni akumuléatorové baterie z vnéjsi elektrické sité. Po sepnuti spinace dojde k uza-
vieni obvodu od pfipojovaci zasuvky k nabijecimu méni¢i AC/DC, ktery nabiji akumulatoro-
vou baterii. Pokud je nabijeci obvod v potadku a nabijeni je aktivni, je to obsluze signalizo-
vano svicenim kontrolky chodu nabijeni. Pfi pouzivani vnéjSiho nabijeni baterie ze sit¢ dbejte
bezpe¢nostnich zasad a postupti uvedenych v kapitole 3.7.

Pedal piskovani SF30

Pedal piskovani je urcen k ovladani piskovani dvojkoli lokomotivy. V zavislosti na zafazeném
sméru je piskovano vzdy 1. a 3. dvojkoli ve sméru jizdy. Pti seSlapnuti pedalu (pravy pedal pod
pultem) je pfiveden signal do elektronického regulatoru, ktery reguluje piskovani (sepnuti ven-
till) podle rychlosti lokomotivy. Pti rychlosti 0 az 5 km/h je piskovano dvojkoli neustale.
V rychlostech 6 az 100 km/h je piskovani impulsni (1 s piskovani, 1 s pauza). Piskovani dvoj-
koli je téZ mozné ovladat pomoci tlacitek umisténych na ovladacich pultech. Ty jsou popsany
na stran¢ 63, kde je popsana i kontrola piskovani a uveden o postup pfi zavade.

Pedal lokomotivni houkacky SF43

Pedal lokomotivni houkacky je umistén pod ovladacim pultem strojvedouciho. Po seSlapnuti
pedalu (levy pod pultem) je ptivedeno napajeci napéti na civky elektropneumatickych ventild,
pfes které je pfivadén tlakovy vzduch na dvojici houkacek, dle zadaného sméru jizdy.
Houkacky jsou celkem ¢ty na lokomotive, vzdy dvé na kazdé kabiné. Funkce ovladaca neni
blokovéana proti pouziti z neaktivniho stanoviSté. Houkacky lze téZ ovladat pomoci tlacitka
umisténého na pultech.

Piepinac konfigurace sbérnice UIC Sv101

Lokomotiva je vybavena sbérici UIC, coz je 18 zilové vedeni, které se u této lokomotivy
vyuzivd pouze pro vicenasobné fizeni vozidel a diagnostiku pfipojenych vozidel. Linka je
vyvedena na cela lokomotivy, kde se nachazi propojovaci zasuvky. Do obvodu sbérnice UIC
jsou doplnény kontakty piepinace konfigurace linky. Zakladni poloha pfepinace je poloha
[MV], kdy vlakova linka funguje v rezimu NVL — narodni vlakova linka. V poloze [VYP] se
sbérnice UIC odpoji od nadiazeného regulatoru MSV a funguje pouze jako prichozi. Toho se
vyuziva pii taZzeni vozli RIC. U nich by totiZ mohlo ke kolize komunikace, jelikoz NVL
pouzivéa shodnych vodic¢ii na sbérnici UIC pro jiné ucely nez vozy RIC. Samotny piepinac je
umistén v zadnim elektrickém rozvadéci.
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Hlidace izola¢niho stavu + odpojovade HI1, HI2, SA98, SA99

V hlavnim elektrickém rozvadéci jsou umistény dva hlidace izolacniho stavu. Jeden je urcen
k hlidani trakéniho obvodu, druhy pro obvod buzeni. Oba hlidace jsou doplnény o odpojovace,
kterymi je v ptipad¢ potfeby mozné hlidac¢e odpojit od elektronického regulatoru. To je vSak
pfi normalnim provozu zakazano a dovoluje se je pouzit pouze pii zkouskach lokomotivy.

v

Podrobnéjsi informace o hlidacich izola¢niho stavu jsou uvedeny v kapitole 3.1.

Zasuvky 24 V DC XS1 - XS5

Na lokomotivé je rozmisténo pét zasuvek, které¢ slouzi k napdjeni pomocnych elektrickych
zafizeni napétim o hodnoté 24 V DC. Dvé zasuvky jsou umistény v motorové strojovné, po
jedné v kabinéach a v hlavnim elektrickém rozvadeci. Zasuvka v hlavnim elektrickém rozvadéci
je jako jedina pfipojena pied odpojovac akumulatorové baterie, tudiz je funkéni 1 pfi jeho
vypnuti.

Rucéni odbrzd’ovace

Na stanovisti strojvedouciho je napravo pod ovladacim pultem umisténa dvojice rucnich odbr-
zdovacl. Vzdy jeden odbrzd’ovac¢ nalezi k brzdovym valcim v jednom podvozku lokomotivy.
Vychylenim odbrzd’'ovafe do nearetované polohy, lze vypustit vzduch z brzdovych valci.
Pokud je vsak brzda zabrzdéna, nelze timto odbrzd'ovacem provést uplné odvétrani brzdovych
valcd, jelikoz unikajici vzduch je neustale dopliiovan.

Zaklopka zachranné brzdy

V kabing strojvedouciho je na levé sténé umisténa zaklopka zachranné brzdy. Zaklopka je na-
pojend odbockou na hlavni potrubi lokomotivy a je plombovand. Pfi zatazeni (trhnuti) za ru-
kojet’ zéklopky dojde k rychlému vypusténi vzduchu z hlavniho potrubi, coz zptisobi zavedeni
rychlobrzdy. Pouziti zaklopky je dovoleno pouze v ptipadech krajni nouze.
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Pojistky FUO1 - FU19

Aby bylo zajisténo dokonalé jisténi elektrické vyzbroje lokomotivy, jsou jeji obvody vybaveny
fadou pojistek, jejichz seznam je uveden v nésledujici tabulce.

tab. 23: Seznam pojistek

Oznaceni | Hodnota [A] | Jistény okruh Kde
FUO1 125 Palubni sit’ lokomotivy (+ pol) HR
FU02 125 Palubni sit’ lokomotivy (- pol) HR
FUO03 40 Vnéjsi nabijeni akumulatorové baterie (+ pol) NN
FUO4 40 Vnéjsi nabijeni akumulatorové baterie (— pol) NN
FUO5 160 Nabijeci alternator (GN1) ZR
FUOG6 160 Nabijeci alternator (GN2) ZR

FUO8 — 10 160 Obvod ventilace trakénich motort ZR
FU11 32 Chladi¢ hydrauliky HR
FU12 40 Mikrovlnna trouba (+ p6l) NN
FU13 40 MikrovInna trouba (— pol) NN
FU14 10 Nezavislé topeni 1. kabiny HR
FU15 5 Ovladac nezévislého topeni 1. kabiny (spinaci hodiny) HR
FU16 10 Nezavislé topeni 2. kabiny HR
FU17 5 Ovladac nezavislého topeni 2. kabiny (spinaci hodiny) HR
FU18 1 Pomocny obvod nabijeciho alternatoru (GN1) NN
FU19 1 Pomocny obvod nabijeciho alternatoru (GN2) NN

Poznamka: Vyznam zkratek umisténi pojistek:
HR — hlavni elektricky rozvadec
NN — palivova nadrz
ZR — zadni elektricky rozvadeéc
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Navod k pouziti Koreffova zatéZzového diagramu

Koreffiiv zaté¢zovy diagram je pomickou pro obsluhujici personal lokomotivy slouzici k
rychlému a jednoduchému stanoveni zatéze v tunach na razném sklonu traté. Stejné tak je
mozné z né&j vycist taznou silu lokomotivy pfi riiznych rychlostech, hodnoty stoupédni, na némz
lze zatéz tahnout a jakou rychlosti. VSechny udaje v diagramu jsou urceny pro plny vykon
lokomotivy.

Diagram je rozdélen na dv¢ zakladni ¢asti — levou a pravou. V levé ¢asti diagramu je znazor-
néna trakéni kiivka, kterd zndzornuje zavislost tazné sily lokomotivy na hdku na rychlosti
jizdy. Kiivka je ve své horni ¢asti omezena mezi adheze pro koeficient p = 0,33. V pravé Casti
diagramu jsou znazornény usecky stoupani paprskovité vychazejici z jednoho bodu na vodo-
rovné ose diagramu. Kazd4 tsecka nalezi k pfislusSnému stoupani, které je vzdy vyznaceno na
jejim konci. Druhy druh car v této casti grafu znazoriuje usecky rychlosti. Kazda usecka pfi-
slusi k jedné hodnot¢ rychlosti, jejiz hodnota je vyznacena na pravé strané svislé osy soufadnic.
Usecky rychlosti jsou navic rozdéleny pro dva druhy zatéze. Plné vyznadené tsecky plati pro
Ctyfnapravove plné lozené vozy a carkované usecky pro dvoundpravové prazdné vozy.

Cely diagram pracuje s témito ¢tyfmi zdkladnimi veli¢inami:

- rychlost jizdy v [km/h]
- taznou silu lokomotivy na hdku Fn [KN]
- zatéz - hmotnost vlaku bez lokomotivy My [t]

- stoupani trati v promile s [%o]

Zname-li dvé z téchto veli¢in, miizeme si ostatni urcit z diagramu.

Toto urceni lze snadno predvést, naptiklad pro hodnoty trvalé rychlosti (v, = 31,5 km/h), ktera
je do diagramu zakreslena. Pokud chceme napiiklad urcit s jakou zatézi pojede vlak s dvojici
lokomotiv pfi této trvalé rychlosti do stoupani 10 %o, postupujeme nasledujicim zptisobem.
V pravé Casti diagramu nalezneme usecku rychlosti odpovidajici ndmi zvolené hodnoté. Plné
vyznaena Usecka plati pro ¢tyinapravové plné lozené vozy a ¢arkovana tisecka pro dvounapra-
vové prazdné vozy. Nalezneme body, kdy tyto Usecky protinaji tseCku stoupani o nami
zvolené¢ hodnoté, tedy 10 %o. Z téchto bodd spustime svislice na vodorovnou osu, kde
odecteme hodnoty piislusné zatéZe. V nasem piipadé¢ by se jednalo o hodnoty pfiblizné
2 050 tun pro ctyinapravové plné lozené vozy a cca 1800 tun pro prazdné dvounapravové
vozy. Pro oba ptipady zatéze odpovida tazna sila lokomotiv na hdku (ur¢ena z levé ¢asti svislé
osy) hodnoté 2x 127 kN, tedy 254 kN.

Zavérem tedy je, ze lokomotivy pii plném vykonu, rychlosti 31,5 km/h, vyvinou taznou silu
2x 127 kN a do stoupani 10 %o uvezou zatéz plné lozenych ¢tyinapravovych vozi o hmotnosti
2 050 tun, nebo 1 800 tun zatéze prazdnych dvounapravovych vozii. Obdobnym zptuisobem je
mozné z diagramu urcit 1 hodnoty rychlosti jizdy ze znamé zatéze a stoupani a téZ 1 hodnotu
stoupani ze znamé zatéZe a rychlosti. V piipadech, kdy prisecik usecky stoupéani a zatéze bude
lezet mimo zakreslené Cary, je nutné timto prisecikem piislusné ¢ary prolozit a na jejich konci
urcit hledané hodnoty odhadem.
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Priloha C. 2

Usporadani
ovladacich pultu
strojvedouciho
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Ptepinac rezimil lokomotivy

Spinac fizeni

Tlacitko nouzového stopu spal. motoru
Zaslepka — rezerva

Tlacitko stopu SM lokomotiv SLAVE
Tlacitko startu SM lokomotiv SLAVE
Tlacitko stopu spalovaciho motoru
Tlacitko startu spalovaciho motoru

Ovl. nezévislého teplovzdusného topeni
Spinac napéjeni diagnostického displeje
Ovladac stérace levého celniho okna
Ovladac stérace pravého celniho okna
Ovladac stropnich ventilatorki

Spina¢ klimatizace

Regulator intenzity kalorifert

Ptepinac osvétleni ptistrojl

Ovl. ptedniho levého navéstniho svétla
Ovl. ptedniho pravého navéstniho svétla
Ptepinac odkaleni

Pfepinac intenzity klimatizace

Spinac¢ kaloriferu

Prepinac osvétleni kabiny

Ovladac¢ zadniho levého navéstniho svétla
Ovl. zadniho pravého névéstniho svétla
Ptepinac reflektorti / horni navéstni svétlo
Tlacitko bdélosti — levé

Ovlada¢ primocinné brzdy

Prepinac rezimu EDB

Tlacitko lokomotivniho odbrzd’ovace

30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58

Integracni kontrolér

Tlacitko bd¢€losti — pravé

Tlacitko piskovani

Tlacitko lokomotivni pistaly

Tlacitko lokomotivnich houkacek
Ovladac samocinné brzdy

Voltmetr akumulatorové baterie
Ampérmetr nabijeni aku baterie
Diagnosticky panel spalovaciho motoru
Tlacitko resetu elektroniky spal. motoru
Piepina¢ diagnostiky SM — [RH x LH]
Tlacitko listovani v menu spal. motoru
Ovl. diagnostiky SM — [CLEAR x MODE]
Ovlédaci sktinka radiostanice VS67
Mikrotelefon radiostanice VS67
Diagnosticky displej lokomotivy

Kom. a indika¢ni jednotka el. rychloméru
Smérové tlacitko — vpred

Smérové tla¢itko — vzad

Navéstni opakovac

Houkacka vlakového zabezpecovace
Lampicka osvétleni jizdniho fadu
Kontrolka pozaru lokomotivy

Kontrolka pozaru SLAVE lokomotiv
Kontrolka sdruzené poruchy

Dvojity manometr (hl. a napajeci potrubi)
Dvojity manometr (brzdové valce)
Ampérmetr proudu trakéniho alternatoru

Houkacka poruchovych stavi

4-8091-048-03
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Priloha C. 3

Usporadani
ovladacu na panelu
elektrického

rozvadéce
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Na panelu rozvadéce jsou umistény tyto jistice (zleva):

FAO1
FAO2
FAO03
FA04
FAO05
FAO06
FAO7
FAO08
FAO09
FA10
FA1l
FA12
FA13
FA14
FA15

- Osvétleni strojovny

- Osvétleni rozvadécu a zasuvka 24 V

- Ridici obvody 24 V
- Elektronicky regulator RV07
- Elektroniky spalovaciho motoru

- Startéry spalovaciho motoru

- Nap4gjeni buzeni budice tr. alternatoru

- Buzeni pomocného dynama
- Pfimoc¢inna brzda

- Samocinna brzda

- Pomocné pneu. obvody a rychlobrzda

- Navéstni svétla

- Dalkové reflektory

- Osvétleni kabin, pfistroji a lampicek

- Elektronicky rychlomér

FAL6
FA17
FA18
FA19
FA20
FA21
FA22
FA23
FA24
FA25
FA26
FA27
FA28
FA29

- Vlakovy zabezpecova¢ MIREL VZ1
- Radiostanice TRS — VS67

- Hlidace izola¢niho stavu

- Nadrfazeny regulator MSV

- Nezavislé topeni

- Kalorifery a stropni ventilatorky

- Klimatizace (kond. + el-mag. spojka)
- Klimatizace (vyparniky)

- Stérace

- Odkaleni + ohtev odkal. kohoutt

- Zasuvky 24V

- Lednicka

- Rezerva

- Rezerva

Dale se na panelu rozvadéce nachazi tyto ovladaci prvky:

(o) (@) M w N |l
]

Vypinac 1. trakéniho motoru
Vypina¢ 2. trakéniho motoru
Vypina¢ 3. trakéniho motoru
Vypinac¢ 4. trakéniho motoru
Spina¢ ru¢niho otevieni zaluzii EDB

Spina¢ ru¢niho chlazeni spal. motoru

10 -
11 -

Vypinac¢ proudové skluzové ochrany
Vypina¢ otackové skluzové ochrany
Ptepinac vicenasobného fizeni
Vypina¢ elektrodynamické brzdy
Piepina¢ mazani okolkl

Regulator intervalu mazani okolk

92 /104
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Zakladni hierarchie hlavniho menu

Hlavni menu —

—— Zadani-volné
viz tab. 24

—— Zadani-zakladni
viz tab. 25

—— Zadani-chranéné

—— Strojved. —— Sluzebna
—— Stanice —— C. vlaku

— Hmotnost — Naprav

—— Brzd. rezim — Brzdici %
— Kod zem¢

— Cas = —— Datum =

— Draha = — Zmeéna casu =

viz tab. 26 — C. tachogr. = — C. loko =
— Depo = — D kola =
—— Vkonstr. = — Mazani =
— Doba =
— Zakladni udaje
viz tab. 27 — Rychlost — Cas
—— Datum —— Draha
— Rel. draha — Zmeéna ¢asu
—— Stat.-volné
viz tab. 24 — Strojved. — Sluzebna
—— Stanice — C. vlaku
— Hmotnost — Naprav
—— Brzd. rezim — Brzdici %
— Kod zemé
— Stat.-chranéné
viz tab. 26 — C. tachogr. C. loko
— Depo D kola
— VKkonstr. Mazani
— Doba
— Diagnostika
viz tab. 28 — Vskut. — Vpftedv.
— Vmax. — Tlak
— Anal. vel. — Bin. A
— Bin. B — Bin. C
— Bin. D — Bin. E
— Bin. F — Bin. G
— Bin. H — Tr. znacka
— Servis
viz tab. 29 — Verze SW = — Chybova hlaseni
— Chybové byty = — Stavové slovo =

— Simulovana rych. =
— Nastaveni RJI =

— Servisni testy =
— Volba jazyka

Editace a pfipadné i prohlizeni polozek oznacenych symbolem ,,**“ je podminovana zadanim hesla.

94 /104

4-8090-037-03



CZ LOKO

Navod k obsluze

Motorovd lokomotiva 753.7 Il. série

Polozky hlavniho menu

tab. 24: Volné statistické udaje elektronického rychloméru

HI&seni Vyznam Priklad

Strojved. Eviden¢ni ¢islo strojvedouciho Strojved.: 3258
Sluzebna Domovska sluzebna strojvedouciho Sluzebna: 756896
Stanice Misto stiidani strojvedoucich (odjezdova stanice) | Stanice: 889785
C. vlaku Cislo vlakového spoje C. vlaku: 003485
Hmotnost Hmotnost vlakové soupravy Hmotnost: 1168 t
Naprav Pocet naprav soupravy Naprav: 0093

Brzd. rezim

Brzdovy rezim vlaku — G, P, R, R+Mg *?

Brzd. rezim: R

Brzdici %

Brzdici procenta soupravy

Brzdici %: 0125 %

Kod zemé

Ciselny kod zemd

Kod zemé: 0042

tab. 25: Zdkladni statistické uidaje elektronického rychloméru

Hlaseni Vyznam Ptiklad
Cas Zadani Casu Cas: 17:45:35
Datum Zadavéni datumu Datum: 25.10.05
Dréaha Zadavani drahy Draha: 13 896 km
Zmeéna Casu | Zadani pfedvolby zmény Casu 20.03.05 v 2:00 ¥
Poznamka: Editace vsech udajii je chranéna heslem.
tab. 26: Chranéné statistické udaje elektronického rychloméru
HlaSeni Vyznam Priklad
C. tachogr. | Vyrobni &islo rychloméru C. tachogr.: 0138
C. loko Evidenéni ¢islo lokomotivy C. loko: 07094001
Depo Domovska sluzebna vozidla Depo: 365798
D kola Primér kola lokomotivy D kola: 1000 mm
Vkonstr. Konstrukéni rychlost lokomotivy Vkonstr.: 80 km/h
Mazani Vzdalenost mazaciho impulsu Mazéni: 0700 m
Doba Sitka mazaciho impulsu Doba: 0400 ms

Poznamka: Editace vSech udajii je chranéna heslem.

12 Mezi rezimy brzdéni se prepina opakovanym stiskem kteréhokoliv Giselného tlacitka.
1) Uvedeny ptiklad naznacuje datum a Cas, pii kterém dojde k pfechodu na letni nebo zimni ¢as. Népis na displeji
priblizné po 3 sekundach zmizi a ukdze se hlaseni ,,bude zménén/na letni“ nebo ,,bude zménén/na zimni“. Pokud
neni pfedvolba aktivovana objevi se napis ,,Neaktivovana®.

4-8091-048-03
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tab. 27: Zakladni udaje elektronického rychloméru

Hlaseni Vyznam Priklad

Rychlost Okamzité rychlost jizdy Rychlost: 52 km/h

Cas Zobrazeni Casu Cas: 22:15:59

Datum Zobrazeni datumu Datum: 10.12.2005

Draha ProhliZeni celkové ujeté drahy Draha: 268798 km

Rel. draha Zobrazeni okamzité ujeté drahy Rel. draha: 87 km

Zména Casu | Prohlizeni zadané ptedvolby casu 20.03.05 v 2:00 *
tab. 28: Diagnostické iidaje elektronického rychlomeéru

Hlaseni Vyznam Piiklad

Vskut. Skute¢na (okamzita) rychlost Vskut.: 22 km/h

Vpiedv. Predvolena rychlost Vpiedv.: 70 km/h

Vmax. Maximalni rychlost Vmax.: 80 km/h

Tlak Tlak v brzdovém potrubi Tlak: 0,025 bar

Anal. vel Dalsi analogova veli¢ina Anal. vel.: 0

Bin. A—H | Binarni vstup A az H Bin. A: 01001001

Tr. znacka | Tratova znacka Tr. znacka: 0AOEH

tab. 29: Servisni uidaje elektronického rychloméru

HlaSeni Vyznam

Verze SW ProhliZeni verzi programového vybaveni
Chybova hlaseni Prohlizeni chybovych hlaseni rychloméru
Chybové byty ProhliZeni chybovych bytt

Stavové slovo ProhliZeni stavového slova

Simulovana rych. Spousténi rezZimu simulované rychlosti

Servisni testy Spousténi rezimi servisnich testi

Nastaveni RJI Nastaveni komunikaéni a indikaéni jednotky

Volba jazyka Nastaveni jazyka komunikace s zatizenim (vybér ze Sesti jazyki)

Poznamka: Editace viech udajii, kromée chybovych hlaseni a volby jazyka je chranéna heslem.

) Uvedeny piiklad naznacuje datum a Cas, pii kterém dojde k prechodu na letni nebo zimni ¢as. Népis na displeji
pfiblizné po 3 sekundach zmizi a ukaze se hlaSeni ,,bude zménén/na letni* nebo ,,bude zménén/na zimni*“. Pokud
neni pfedvolba aktivovana objevi se napis ,,Neaktivovana®.
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