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Seznam pouzitych zkratek

AC - stfidavé napéti PS - max. povoleny pracovni ptetlak
BV - brzdové vilce SM - spalovaci motor
CSN - ¢eska technicka norma TA - trakeni alternator
DC - stejnosmérné napéti TM - trakéni motor
EDB - elektrodynamicka brzda UIC - mezinarodni svaz Zeleznic
EPV - elektropneumaticky ventil VZ - vlakovy zabezpeCovac
Index Datum Zmény
Opraven popis namrazového termostatu klimatizace. Doplnén popis:
relé KR70, ventilace zadniho rozvadéce, chlazeni trak¢éniho
alternatoru. funkce OL3, kontroly otevieni Zaluzii EDB. Uprava
03 22.6.2012 | formatovani dokumentu, zména ¢islovani a formatovani ptiloh.
Aktualizace schémat: elektrické vyzbroje, pneumatické vyzbroje,
palivového okruhu spalovaciho motoru (+ zména Cislovani pozic
V popisu). Zru$ena tabulka rezimi loko.
Zména jednotek vzdusnin z MPa na bar (dle UIC 800-01). Opraven
02 3.9.2009 | udaj prebéhovych otacek spalovaciho motoru. Variantni provedeni
lokomotivy s valivym ulozZenim trakénich motort.
Doplnény fotografie lokomotivy. Vyménény listy elektrického
schématu: 22 (zapojeni predehievu spalovaciho motoru), 16 a 29
01 19.5.2009 | (piskovani) + upraven kusovnik. Doplnén popis kontroly piskovani +
nové schéma pneumatické vyzbroje. Upraven popis mazani okolkd.
Upraveno umisténi zasuvky piedehievu a nabijeni.
00 3.11. 2008 | Original.
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CZ LOKO Technicky popis

Motorova lokomotiva 753.7 Il. série

1 CHARAKTERISTIKA LOKOMOTIVY

Hnaci drézni vozidlo fady 753.7 II. série je Ctyfnapravova motorovd lokomotiva urcend pro
sttedné tézkou a tézkou tratovou sluzbu na tratich celostatnich, regiondlnich a vleckach o
rozchodu 1 435 mm. Lokomotiva vznikla modernizaci fady 753 nebo 750 ve firm¢ CZ LOKO,
a.s. Vyrobcem ptivodni lokomotivy byla tovarna CKD Praha, zavod Lokomotivka.

Lokomotiva je konstruovana jako skfifova s dvojici kabin strojvedouciho. Hlavni ram je
ulozen prostfednictvim osmi pryZzokovovych opér na ¢tyindpravovém pojezdu, ktery tvori dva
dvounapravové podvozky. Pfenos podélnych sil z podvozkii na hlavni rdm a naopak zajist'uji
dva tazné Cepy. Uspotadani dvojkoli v pojezdu je typu B'oB’o. Mezi podvozky je ulozena
palivova nadrz, ve které je vytvoren prostor pro akumulatorové baterie. Na koncich hlavniho
ramu jsou situovany kabiny strojvedouciho. Mezi obéma kabinami je umisténa strojovna
S hnacim agregatem a veskerym pomocnym zafizenim. Strojovna je rozdélena na tii zakladni
Casti, a to na prostor pomocnych pohonii, motorovou strojovnu a blok elektrickych rozvadéca.

Hnaci agregat je sloZen ze spalovaciho motoru Caterpillar 3512B a trak¢niho alternatoru
Siemens typu 1FC2 631-6B029Z. Oba tyto stroje jsou spojeny V jeden celek a prostiednictvim
spole¢ného mezirdmu pruzné uloZeny na hlavnim ramu lokomotivy. Pfenos vykonu od spalo-
vaciho motoru na hnaci dvojkoli je elektricky, stiidavé-stejnosmérny (AC/DC) a tvofi ho
trakeni alternator, usmérniovac a Ctyfi trakéni motory. Trak¢éni motor je individudlni pro kazdé
dvojkoli, na némz je ulozen pomoci tlapovych lozisek (alternativné muize byt proveden
s uloZzenim pomoci valivych lozisek). Regulaci vykonu a celé¢ ovladani lokomotivy zajistuje
elektronicky regula¢ni systém RV07 (NES) spolecné s nadfazenym regulatorem MSV.
Dosazeny jsou tfi systémy vzduchotlakovych brzd, brzda mechanicka ru¢ni (zaji§tovaci) a
elektrodynamicka brzda (EDB). Vzduchotlakova brzda je systému DAKO-GP, pracujici v
rezimu nakladnim a osobnim. Maximalni rychlost lokomotivy je 100 km/h.
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obr. 1: Celkovy pohled na lokomotivu
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CZ LOKO Technicky popis

Motorovd lokomotiva 753.7 Il. série

1.1 Zakladni technické udaje

Rozchod 1435 mm
Nejvyssi provozni rychlost 100 km/h
Jmenovitd hmotnost drazniho vozidla (se 2/3 provoznich hmot) 72tun (+3 % -1 %)
Jmenovitd hmotnost na napravu 18 tun (£2 %)
Zpusob ulozeni hlavniho ramu na podvozku pryzokovové sloupky
Uspotadani dvojkoli BoB'o
Velikost pievodu v napravové prevodovce 77:16
Pocet dvojkoli 4
Obrys pro drazni vozidlo dle CSN 28 0312
Maximalni Sirka 3070 mm
Maximalni vyska V 4 430 mm
Délka ptes ndrazniky 16 660 mm
Délka ptes Celniky 15 260 mm
Vzdalenost stiedii otocnych cepil 9 000 mm
Rozvor podvozki 2400 mm
Jmenovity primér kola 1 000 mm
Jizdni obrys kola UIC-ORE
Nejmensi polomér oblouku pii prijezdu rychlosti do 5 km/h 100 m
Pienos vykonu elektricky AC/DC
Vykon na haku trvaly 1111 kW
Rychlost pfi trvalém vykonu 31,5 km/h
Tazna sila na haku pii trvalém vykonu 127 kN
Maximalni rozjezdovy proud — celkovy 3400 A
Maximalni tazna sila na haku 202 kN
Vykon dynamické brzdy:

- spadovy rezim (trvale) 1460 kW

- zastavovaci rezim (max. 5 minut) 1710 kW
Maximalni sila vyvozena EDB (na naraznicich):

- spadovy rezim 114 kN

- zastavovaci rezim 105 kN

1.2 Klimatické a geografické podminky provozu
Lokomotivu Ize provozovat v nasledujicich klimatickych a geografickych podminkach.

Nadmotska vyska do 1000 m
Teplota okolniho vzduchu od —25 °C do +40 °C
Relativni vlhkost vzduchu max. 90 %

1 , . .
) Bez antén radiostanic.
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Technicky popis CZ LD KD

Motorové lokomotiva 753.7 Il. série

2 TECHNICKE UDAJE HLAVNICH UZLU A KOMPONENTU

V této kapitole jsou uvedeny pouze zakladni technické idaje vybranych hlavnich komponenta
lokomotivy. Podrobnéjsi technické tdaje jsou uvedeny v privodni dokumentaci vyrobci
jednotlivych zafizeni, ktera je dodavana spole¢né s lokomotivou.

2.1 Komponenty

Spalovaci motor

Typ 3512B
Vyrobce Caterpillar
Jmenovity vykon nastaveny na vozidle 1455 kW
Jmenovité otacky 1 800 1/min
Volnobézné otacky 600 1/min
Maximalni preb&hové otacky 2 2 124 1/min
Pracovni cyklus ctyidoby
Zpusob dopravy paliva do valct elektronickou vstiikovaci jednotkou (EUI)
Pocet a usporadani valct 12doV
Vrtani valce 170 mm
Zdvih pistu 190 mm
Objem valce 4,32 dm?®
Kompresni pomér 14:1
Poradi prace valcu 1-12-9-4-5-8-11-2-3-10-7-6
Palivo motorova nafta
Maximalni mé&rna spotieba paliva pti plném vykonu 202,7 g/kWh
Tlak oleje pii jmenovitych otackach 380 kPa
Zpusob chlazeni motoru kapalinou
Emise skodlivin vyhovuje ERRI 2003
Zpusob spousténi motoru 2x elektricky spoustéc¢
Startovatelnost bez pouziti ptedehievu — do teploty motoru 10°C
Hmotnost ,,suchého‘ motoru 6 240 kg

Trakéni alternator

Typ 1FC2 631-6B029Z
Vyrobce Siemens Electric Machines
Druh stroje synchronni alternator
Jmenovity vykon 1 350 kVA
Jmenovité napéti 407 V
Jmenovity proud 1915A
Jmenovity kmitocet 90 Hz
Jmenovité otacky 1 800 1/min
Zpusob chlazeni vzduchem, vlastni
Hmotnost 3900 kg

2 Hodnota maximalnich piebéhovych otacek spalovaciho motoru je nastavitelny parametr v systému spalovaciho
motoru. Standardné je hodnota nastavena o 18 % nad hodnotu jmenovitych otacek spalovaciho motoru. Pfesny
udaj ziskate v protokolu spalovaciho motoru, ktery je dodavéan s dokumentaci lokomotivy.

¥ Soudasti spalovaciho motoru je systém elektrického predehfevu.

12/180 4-8090-037-03
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Technicky popis
Motorovd lokomotiva 753.7 Il. série

Trakéni usmériovad

Typ

Vyrobce

Druh, provedeni a pocet fazi
Jmenovité napéti

Jmenovity proud

Zptisob chlazeni

Hmotnost

Budié

Typ

Vyrobce

Druh stroje
Jmenovity vykon
Jmenovité napéti
Jmenovity proud
Jmenovité otacky
Zpusob chlazeni
Hmotnost

Trakéni motory

Typ

Vyrobce

Druh stroje
Zpiisob zavéseni
Jmenovity vykon
Jmenovité napéti
Jmenovity proud
Jmenovité otacky
Zpisob chlazeni
Hmotnost

DIRNES DD 3400/ 900
NES, Nova Dubnica
usmérnovac, tfitazovy miustek

690V AC

3400 ADC

vzduchem, vlastni

120 kg

GB 112 L

EM Brno

DC dynamo s protikompaudnim a cizim buzenim
5,5 kW

115V

48 A

3000 1/min

vzduchem, vlastni

60 kg

TE 015 TDM 5003V1

CKD Praha CZ LOKO
stejnosmérny motor, sériovy stejnosmérny motor, sériovy
kluzna tlapova loziska valiva tlapova loziska
288 kw 352 | 360 kW

534V 534|900V DC

590 A 660 | 400 A DC

805 1/min 7951 632 1/min
vzduchem, cizi vzduchem, cizi
1750 kg 1750 kg

Lokomotiva mize byt variantn€ provedena s tlapovym uloZenim trakénich motort na kluznych
loziscich, ptipadné s valivymi lozisky — viz kapitola 3.1.

Pomocné dynamo

Typ

Vyrobce

Druh stroje
Jmenovity vykon
Jmenovité napéti
Jmenovity proud
Jmenovité otacky
Zpusob chlazeni
Hmotnost

3GB 160L1

EM Brno

DC dynamo s cizim buzenim
33 kw

230V

1435 A

2 400 1/min

vzduchem, vlastni

161 kg

4-8090-037-03
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CZ LOKO

Motory ventilatoru trakénich motoru

Typ

Vyrobce

Druh stroje
Jmenovity vykon
Jmenovité napéti
Jmenovity proud
Jmenovité otacky
Zptisob chlazeni
Hmotnost

Motor ventilatoru brzdového odporniku

Typ

Vyrobce

Druh stroje
Jmenovity vykon
Jmenovité napéti
Jmenovity proud
Jmenovité otacky
Zpusob chlazeni
Hmotnost

Brzdovy odpornik

Typ
Vyrobce

Jmenovity vykon
Jmenovité napéti
Zpusob chlazeni
Hmotnost

Hydromotor ventilatoru spalovaciho motoru

Typ

Vyrobce

Druh stroje

Maximalni kontinuélni vykon
Maximalni kontinualni tlak
Jmenovité otacky

Zpiisob chlazeni

Hmotnost

Hydromotor kompresoru

Typ

Vyrobce

Druh stroje

Maximalni kontinuélni vykon
Maximalni kontinualni tlak
Jmenovité otacky

Zpusob chlazeni

Hmotnost

MB 132 L

EM Brno
stejnosmerny motor
12,5 kW

110V

140 A

2 800 1/min
vzduchem, vlastni

91 kg

MB 132 M

EM Brno
stejnosmérny motor
7,5 kW

110V

84 A

2 150 1/min
vzduchem, vlastni

82 kg

R4V 0855117
MEP Postfelmov
1988 kW
1000V

vzduchem, cizi
270 kg

F12-030-MF-1H-K-000
Parker

hydraulicky motor

30 kw

420 bar

1 900 1/min

olejem, vlastni

12 kg

F12-030-MF-1H-K-000
Parker

hydraulicky motor

70 kW

420 bar

1500 — 2 050 1/min
olejem, vlastni

12 kg

14 /180
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Hvydromotor ventilatoru chladi¢e kompresoru

Typ

Vyrobce

Druh stroje

Maximalni kontinualni vykon
Maximalni kontinualni tlak
Jmenovité otacky

Zpusob chlazeni

Hmotnost

Hydrostatické ¢erpadlo ventilatoru spalovaciho motoru

Typ

Vyrobce

Druh stroje

Maximalni kontinualni vykon (pfi 1 500 1/min)
Jmenovity tlak

Maximalni otacky

Zpusob chlazeni

Hmotnost

Hydrostatické ¢erpadlo kompresoru

Typ

Vyrobce

Druh stroje

Jmenovity ptikon (pii 1 500 1/min)
Jmenovity tlak

Maximalni otacky

Zpusob chlazeni

Hmotnost

Akumulatorova baterie

Typ

Vyrobce

Druh

Kapacita

Jmenovité napéti
Hmotnost (véetné nosict)
Pocet ¢lanki

Kompresor

Typ

Vyrobce

Druh

Ptikon na htideli jmenovity

Mnozstvi nasavaného vzduchu
Jmenovity pretlak dodavaného vzduchu
Zpisob chlazeni kompresoru

Otacky jmenovité

Hmotnost

F11-005-MB-CN-K-000
Parker

hydraulicky motor

13 kW

350 bar

1 350 1/min

olejem, vlastni

5 kg

F1-81-L

Parker

axialni pistové Cerpadlo
76 kW

290 bar

600 — 1 800 1/min
olejem, vlastni

12,5 kg

PVO092L1K1T1INFFC
Parker

axialni pistové Cerpadlo
89,5 kW

300 bar

600 — 1 800 1/min
olejem, vlastni

60 kg

24V SRP 12V 350A
IBG Praha

olovéna gelova

350 Ah

24V

4x 70 kg

4 ks 12V bloki

M111B

Mattei

lamelovy

23,5 kW

175 m3/h

10 bar

olejem

1500 -2 050 1/min
100 kg

4-8090-037-03
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2.2 Hlavni udaje brzdové vystroje

Druh a typ

Samocdinna brzda

Brzdovy rozvadec
Tlakové relé

Brzdic¢

Ovladac brzdy

Pocet brzdénych dvojkoli
Tlak v brzdovych valcich
Lokomotivni odbrzd’ovac

Ptimocinna brzda
Ovladac brzdy

Pocet brzdénych dvojkoli
Tlak v brzdovych valcich

Rucéni (zajist'ovaci) brzda

Druh
Pocet brzdénych dvojkoli
Brzda zajisti lokomotivu bezpecné na spadu do

Brzdici vahy
Osobni rezim — P
Nakladni rezim — G
Ruéni brzda —r

2.3 Vzduchojemy a tlakové nadoby

tab. 1: Vzduchojemy hnaciho drdazniho vozidla

vzduchotlakova DAKO-GP

1 ks DAKO-CV1nD 10-L
2 ks DAKO-TR4.2

1 ks DAKO-BSE panelovy
2 ks 2 KRD 37 (Lekov)

4

3,8 £0,1 bar
DAKO-OL2

2 ks 2 KRD 34 (Lekov)
4
4 +0,1 bar

vietenova
2x 1
40 %o — pti zabrzdéni obou brzd

50 tun
37 tun
11 + 11 tun

Vzduchojem Objem [litry] Pramér [mm] PS [bar] Pocet [ks]
Hlavni 500 500 10 2
Zasobni 120 400 10 2
Pomocny 25 300 10 1
Rozvodovy 9 200 10 1

Pozndamka: Ostatni vzduchojemy jsou uvedeny v kusovniku pneumatické vyzbroje.

16 /180
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Motorovd lokomotiva 753.7 Il. série

3 POPISVOZIDLA
3.1 Skupina 10 — Pojezd

Pojezd lokomotivy je tvofen dvojici dvounapravovych podvozki, které jsou pouzity z puvodni
lokomotivy fady 753 (750). Na podvozcich jsou provedeny zmény souvisejici se zménou
ulozeni hlavniho ramu na podvozcich z pivodnich zavések na pryzokovové sloupky (pokud
tato rekonstrukce nebyla provedena jiz diive).

Ram podvozku je svafenec ve tvaru pismene ,,H“, sestaveny ze dvou podélnikli a jednoho
pricniku. Stfedni ¢ast kazdého ramu tvofi vedeni pro tazny Cep. Ten zabezpecuje pienos
podélnych sil: taznych i1 brzdicich. Jeho vedeni v ramu podvozku vymezuji gumové vlozky a
narazky. Na podvozcich je prostfednictvim osmi pryzokovovych sloupki ulozen hlavni ram
lokomotivy. Na kazdém podvozku jsou tyto sloupky Ctyfi, pfiCemz kazdy sloupek je slozen se
Sesti plochych silentblokil. PryZzokovové sloupky umoziuji svoji pruznosti také nataceni a
kolébani podvozki. Aby nedoSlo k pfilisSnému rozkmitani a kolébani hlavniho ramu, jsou na
pricniku kazdého podvozku umistény dva tlumice, které jsou druhym koncem pftipojeny
k bokiim taznych ¢epii. Na podvozcich a hlavnim ramu jsou pfivafeny konzoly na piipravek
pro nakolejovani a zvedani lokomotivy.

Na lokomotivu jsou dosazena dvojkoli o priméru 1 000 mm. Na ¢epech naprav jsou nalisovana
napravova loziska. Pohyblivé spojeni naprav s rimem podvozku je provedeno ulozenim lozi-
sek do kyvnych ramen. Ta jsou pomoci pryzokovovych pouzder a ¢epli ulozena v ramu pod-
vozku. Vypruzeni kazdého kyvného ramene vic¢i ramu podvozku je provedeno parem pruzin,
jejichz zdvih je omezen pryzokovovym dorazem. Na konci kazdého kyvného ramene je navic
umistén hydraulicky tlumi¢. Na kazdém dvojkoli je na kluznych tlapovych loziscich ulozen
stejnosmérny trakéni motor typu TE 015. Z druhé strany je trakéni motor pfichycen pomoci
zavéSeni s pruzinami k rdmu podvozku. Zavés zachycuje klopny moment trakéniho motoru v
obou smérech jizdy a soucasné piendsi ¢ast hmotnosti trakéniho motoru. Pfenos vykonu od
trakénich motorti na dvojkoli je proveden trakénim pievodem (napravovy pievod) s ¢elnim
ozubenim o hodnoté pfevodového poméru 77 : 16. Ten je tvofen pastorkem, ktery je za tepla
natazeny na vystupni kuzel htidele trakéniho motoru a ozubenym kolem nalisovanym na
napravé dvojkoli. Ozubeny pifevod je uzavien do dvojdilného krytu s naplni maziva. Pro
kontrolu trak¢niho pievodu je v Krytu umistén revizni otvor.

Mechanicka brzda Vv podvozcich lokomotivy je plvodni, obvyklého provedeni se Ctyimi
dvojitymi brzdovymi valci. Kola jsou brzdéna oboustranné pomoci brzdovych Spaliki
umisténych v botkdch. S ohledem na pouziti elektrodynamické brzdy je vylouceno pouZiti
nekovovych $palikii. Na lokomotivu jsou dosazeny dvé ru¢ni brzdy tak, aby bylo mozné
lokomotivu zabrzdit z libovolné kabiny strojvedouciho. Oba podvozky jsou tedy osazeny
zatizenim ru¢ni brzdy, pfi¢emZ rucni brzda v kazdém podvozku se ovlada z kabiny, ktera je
nad nim umisténa. K ovladani ruéni brzdy slouZzi klika, kterd prostfednictvim mechanismu
pusobi vzdy jen na jedno kolo v podvozku. Blizsi popis ru¢ni brzdy je uveden v na stran¢ 21.

Lokomotiva je vybavena systémem piskovani, ktery slouzi ke kratkodobému zvySeni soucini-
tele adheze mezi kolem a kolejnici pti $patnych adheznich podminkach. Piskovani dvojkoli je
provedeno tak, ze je vzdy piskovano 1. a 3. dvojkoli ve sméru jizdy. Zasobniky pisku jsou
umistény v hlavnim rdmu za celniky (pro 1. a 4. dvojkoli) a na palivové nadrzi (pro 2. a 3.
dvojkoli). Z pisecnikii pada suchy pisek do piskovacich kolen, odkud je prostfednictvim hadic
piiveden pod dvojkoli. Dopravu pisku z piskovacich kolen zajiStuje tlakovy vzduch, ktery je
pfiveden po sepnuti ovladacich elektropneumatickych ventilt. Vlastni popis funkce piskovani
je uveden v kapitole 3.5.
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Na lokomotivu je dosazeno mazani okolkt plastickym mazivem systémem Delimon Rail Jet.
Mazani je provedené v zavislosti na sméru jizdy lokomotivy a mazany jsou vzdy okolky na
prvnim dvojkoli. Vlastni popis mazani okolki je uveden v kapitole 3.5.

Valivé ulozeni trak¢énich motoru

Na lokomotivé lze alternativné provést rekonstrukci ulozeni trakénich motori na népravé
Z kluzného na valivé. Tato uprava vyzaduje zcela nové konstrukéni provedeni celého uzlu,
vCetné¢ nové napravy, kterd je navrZzena jako vykovek splnujici pevnostni parametry pro
zatizeni do 22 tun na napravu. Na naprave jsou dvé dvoutada soudeckova loziska SKF, pomoci
kterych je napravé uloZena trubka obepinajici napravu. Oba konce trubky jsou opatieny
labyrinty pro vzdjemné utésnéni pohyblivych a pevnych ¢asti dvojkoli. Na vnitini ¢asti trubky
obepinajici napravu je ulozen pomoci délenych panvi zcela novy trakéni motor TDM 5003V1 z
produkce firmy CZ LOKO - viz strana 67. Pfenos vykonu z hfidele trakéniho motoru je
zabezpecen trakénim pievodem o hodnoté pievodového poméru 77 : 16. Ozubené kolo na
napravé je feSeno jako delené, vénec a pastorek jsou nového provedeni, véetn¢ odliSného
povrchového zpracovani a materialu oproti standardnimu provedeni CKD. Navrh a vyrobu
soukoli zabezpecuje firma Wikov MGI. Novy trakéni motor ma na svém ¢ele zavitové otvory
pro ptipevnéni konzoly pruzného ulozeni v podvozku.

Rekonstrukei ulozeni trakéniho motoru se docili piesnéjsi polohy motoru vici ose dvojkoli,
coz znamend presnéj$i zabér ozubenych kol. Zaroveil jsou sniZeny naroky na udrzbu celého
uzlu, jelikoz odpadnou opravy kluznych loziskovych péanvi. Negativnim piinosem tohoto
provedeni je pfi demont4zi valivych loZisek nutnost provést rozlisovani dvojkoli, ¢imz se
zvySuje narocnost montdznich a demontaznich ukonti. Nutno vSak podotknout, Ze Zivotnost
lozisek nékolika nasobné pfevySuje zivotnost ostatnich komponent pojezdu, takze cela
rekonstrukce je velkym ekonomickym pfinosem.

1 - ram podvozku
2 - kyvné rameno
3 - dvojkoli

4 - dvojity brzdovy valec
5 - trakéni motor + trakéni pfevod
6 - pakovi mechanické brzdy

obr. 3: Nacrtek podvozku lokomotivy
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obr. 4: Rez dvojkolim — kluzné uloZeni trakcéniho motoru

obr. 5: Rez dvojkolim — valivé ulozeni trakcéniho motoru
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3.2 Skupina 20 — Hlavni ram

Hlavni ram je celosvafované konstrukce s hlavnimi podélniky spojenymi Celniky a pticniky.
Pevnosti a tuhosti hlavniho rdmu je dosaZeno pfivafenim kostry lokomotivni skfing, kterd je
provedena jako piihradova konstrukce. Pficky nad podvozky, do nichz jsou zespodu pfivaieny
tazné Cepy, slouzi k pfenosu podélnych sil z podvozkl na hlavni rdm. Ten je na podvozcich
ulozen pomoci pryzokovovych sloupkii. Stfedni ¢ast hlavniho ramu je provedena jako loze pro
hnaci agregat, jehoz soucasti je i zachytnd vana pod spalovacim motorem. V souvislosti
S upravami ve strojovné jsou nové feSeny vzduchovody pro ventilaci trakénich motort.

Na celech hlavniho ramu je ulozeno tahlové a narazeci ustroji. Tahlovy hdk je vypruzen
pryzokovovymi lamelami. Krom¢ tahlového a narazeciho jsou na celnicich umistény brzdové
kohouty s hadicovymi spojkami. Dale jsou v dolnich partiich ¢ela ramu umistény ochranné
pluhy, na které jsou upevnéna jalova hrdla na zavéSeni hadicovych (brzdovych) spojek. Z
vnitini strany pluhu se nachdzi snimace liniového kodu vlakového zabezpecovace (celkem
Ctyfi na lokomotive). Soucasti celnikl jsou téZ navéstni svétla a reflektory. Na Celnicich jsou
umistény ochozy, madla a stupacky, které umoziuji pristup k zdsuvkam sbérnice UIC a
zjednodusuji ptistup k ¢elnim okniim pii myti.

Za narazniky je v hlavnim rdmu vytvoten prostor pro umisténi deformacnich prvku. Ty slouzi
jako ochrana proti deformacim hlavniho rdmu a poSkozeni lokomotivy pii prudkém najeti na
prekazku nebo narazu na lokomotivu. Deformacni prvky omezuji velikost podélnych sil a sou-
Casné pohlcuji ¢ast energie pii ptipadném nérazu. Pfi obvyklych pracovnich podminkach, tzn.
do velikosti podéIné sily ptisobici na vozidlo o hodnoté maximalné¢ 1 000 kN na jeden naraz-
nik, se funkce vlozenych deformacnich prvkl neuplatiiuje a lokomotiva je chrdnéna pouze Cin-
nosti ndraznikt. Pfi prekroceni této sily dochazi k nasttizeni nebo prostfizeni stfizného plechu
(tloustky 3,6 mm) a k vlastni funkci deformacniho prvku.

Deformacni prvek je tvofen prubéznou trubkou s navafenymi zebry a stfiznym plechem. Mezi
stfizny plech a pfirubu narazniku je na prichozi Srouby, kterymi je nesen vlastni ndraznik, na-
sazen presné opracovany razici plech. Piekroc¢i-li sila na jeden naraznik hodnotu 1 000 kN (na-
ptiklad pfi silném nérazu), dochazi nejprve k prostiiZzeni stfizného plechu razicim plechem a k
zatlaceni naraznikd do prostoru za Celnikem hlavniho rdmu lokomotivy. Zaroven dochdzi k
vyCerpani vile mezi zadni ¢asti deformacniho prvku a zadnim plechem krabice, ve které je
deformaéni prvek umistén. Tlakové sily se pak zac¢inaji pfenaSet pres tento plech do hlavniho
podélniku hlavniho ramu lokomotivy. Nasledné dochazi piipadné i k deformaci pribézné
trubky deformacniho prvku. Jakymkoli zplisobem poSkozeny deformacni prvek se v Zadném
pripadé nesmi opravovat, tzn. Zze na lokomotivu se musi v pfipadé jeho poskozeni vzdy
namontovat zcela novy deformacni prvek.

Na kazdém konci hlavniho ramu jsou k nému po stranach ptivareny dva pise¢niky. Kazdy
Z téchto pisecniki prislusi vzdy k jednomu kolu 1. a 4. dvojkoli. Plnéni pise¢nikl se provadi
z boku lokomotivy. Pise¢niky pro 2. a 3. dvojkoli jsou umistény na palivové nadrzi. Jejich
plnéni se provadi odklopenim vrchniho vika. Déle jsou na hlavni rdm navateny celkem ctyfi
konzoly pro zvedani lokomotivy. Konzoly jsou umistény na bok hlavniho ramu do prostort
nad oto¢né Cepy podvozkl a jsou konstruovany tak, aby umoznily zveddni lokomotivy jak
pomoci lan, tak pomoci zvedakii nebo heverti. Na ram jsou nad podvozky jesté osazena oka, do
kterych se pfipeviiuji pomocné Sroubovky spojujici hlavni rdm s podvozkem pifi zvedani
lokomotivy.

Ve stfedni ¢asti hlavniho ramu je zavéSena palivova nadrZ a dva hlavni vzduchojemy. Pali-

vova nadrz je upravena pro objem 5 500 litrt. Mnozstvi paliva v nadrzZi je méfeno elektronic-
kym hladinomérem a mechanickou mérkou ze strojovny lokomotivy. Plnéni paliva do nadrze
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je mozné pomoci dvou plnicich otvori, které jsou umistény po obou stranidch nadrze. Na

spodni ¢asti nadrze jsou jesté dalsi Ctyfi otvory, které slouzi k vypousténi vody a usazenin ze
dna nadrze. Soucasti nadrze jsou prostory pro ulozeni akumulatorové baterie.

Vzhledem k tomu, Ze nové dosazeny hnaci agregat je podstatné leh¢i nez puvodni, bylo nutné
provést rozsahlé balastovani. K tomu poslouZzila betonova smés vpravena do vnitinich prostor
hlavniho ramu. Tim bylo dosazeno, ze celkova hmotnost lokomotivy dosahuje 72 tun.

Ruéni mechanicka brzda

Rucéni brzda je brzdou zajistovaci, ktera pii odstaveni lokomotivy slouzi k jejimu zajisténi proti
samovolnému pohybu. Na lokomotivé jsou tyto brzdy dvé, vzdy jedna pro jeden podvozek.
Brzda se sklad4 z vratidla naklinovaného na hiideli spolecné s kuzelovym kolem zabirajicim
do protéjsiho kola, které je nasazené na vietenu rucni brzdy. Hiidel a vieteno jsou uloZeny v
lozisku a jsou pfistupné zevnitt kabiny strojvedouciho, po otevieni krytu na levé stran¢ pultu.
Otacenim vietene opatfen¢ho plochym zévitem se posouva kdmen vietene, ktery pfenasi pohyb
na thlovou paku. Tato paka je pomoci lana spojend s pakovim brzdy v podvozku. Ruéni
brzdou je brzdéno jen jedno kolo pfilehlého podvozku. Otac¢enim vratidla ru¢ni brzdy (ve
sméru hodinovych rucicek) a pienesenim sily pies jednotlivé soucasti brzdy na brzdové zdrze
je, jejich dolehnutim na obru¢ kola, vyvozovana brzdova sila. Mechanismus ru¢ni brzdy je v
zabrzdéné poloze zajistén samosvornosti zavitu vietena. Pro odbrzdéni je nutno otacet
vratidlem brzdy az do krajni polohy kamene vietena. Pti zabrzdéni ru¢nich brzd je tento stav
obsluze signalizovan (pfi zapnutém odpojovaci aku. baterie) na diagnostice lokomotivy. Stav
rucnich brzd je navic zaznamenavan elektronickym rychlomérem.

1080
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obr. 7: Nové deformacni prvky

obr. 8: Deformacni prvek po zaucinkovani
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prava strana lokomotivy

1 - spalovaci motor
4 - pneumaticka vyzbroj

2 - trakEni alternator
3 - chladici blok + hydraulicky blok 5 - elektrické rozvadéce

obr. 9: Ndcrtek hnaciho agregatu lokomotivy
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3.3 Skupina 30 — Hnaci ustroji a pomocna zarizeni

Hnaci agregat a pomocna zafizeni jsou na lokomotivée situovany do strojovny, ktera je vytvofena
mezi kabinami strojvedouciho. Strojovna je rozd€lena na tfi zdkladni Casti: prostor pomocnych
pohonii, motorovou strojovnu a blok elektrickych rozvadéci. V prostoru pomocnych pohoni,
ktery je situovan u druhé kabiny strojvedouciho, je umistén blok chlazeni spalovaciho motoru a
blok hydrauliky. V motorové strojovné je ulozen hnaci agregat, pneumaticka vyzbroj a néktera
pomocna zafizeni. Mezi motorovou strojovnou a prvni kabinou je umistén blok elektrickych
rozvadécn, piistupny jak ze strojovny, tak z prvni kabiny (do hlavniho a bo¢niho elektrického
rozvadéce). Jednotlivé prostory strojovny jsou od sebe odd€leny dvojici mezistén s dvefmi.
Prichod strojovnou umoznuje piimé prichozi ulicka po levé strané lokomotivy, kterd slouzi
zaroven pro prichod strojvedouciho z jedné kabiny do druhé. Na pravé strané lokomotivy neni
ulicka prichozi v celé délce mezi kabinami a je urcena piedevs§im pro pracovniky udrzby.

Hnaci agregat Locat 3512/631 je na lokomotivé slozen ze spalovaciho motoru CAT 3512B a
trakéniho alternatoru Siemens typu 1FC2 631-6B029Z. Spojeni dvouloziskového trakéniho
alterndtoru se spalovacim motorem je provedeno pfiSroubOovanim statoru stroje na ptirubu
skiing spalovaciho motoru. Rotor alternatoru je k setrvac¢niku spalovaciho motoru pfipojen pies
pruznou spojku. Oba agregaty jsou umistény na spole¢ném ramu, ktery je pomoci Sestnacti
pryzokovovych blokii uloZzen na hlavnim rdmu lokomotivy. Volny konec htidele trakéniho
alternatoru je osazen femenici, Z niz je femeny pohanén budi¢ trakéniho alternatoru, pomocné
dynamo (zdroj pro napajeni motort ventilace trak¢énich motort)) a kompresor klimatizace. Na
volném konci klikového hiidele spalovaciho motoru je pfipevnén hnaci hiidel hydrostatickych
¢erpadel pomocnych pohont. Nad spalovacim motorem je na konzole umistén tlumi¢ vyfuku.
Hnaci agregat, véetné na ném ulozenych agregati, je situovan do stfedni ¢asti strojovny loko-
motivy. Na spalovacim motoru jSOu umistény dva startéry a dva nabijeci alternatory.

Pro zajisténi ekologické nezévadnosti béhem provozu lokomotivy jsou spalovaci motor,
olejovy systém a podlaha motorového prostoru feSeny tak, aby nedochéazelo k uniku ropnych
latek mimo lokomotivu. Veskery odkap a kondenzat je proto sveden do zachytné vany, odkud
je mozné ho vypustit potrubim opatfenym na konci uzaviracim kohoutem.

|
1 - mezichladi¢ plniciho vzduchu
- klapky na plnicim potrubi motoru
3 - napojeni systému odvétrani klikové skriné
_ <Dt W I N s - ol

obr. 10: Mezichladi¢ plniciho vzduchu spalovaciho motoru + klapky
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Spalovaci motor

Spalovaci motor CAT 3512B je ctyfdoby naftovy dvanactivalec, s pfimym vstifikem paliva,
vybaveny rozvodem ventili OHV, levotoCivy (pfi pohledu na setrvaénik motoru — hlavni
primarni odbér vykonu), piepliiovany dvéma turbodmychadly pohanénymi vyfukovymi plyny.
Provedeni motoru je stojaté s valci usporadanymi ve dvou fadach do ,,V* s thlem 60°. Na
volném konci klikového hiidele je pfipevnén torzni tlumi¢. Jmenovity vykon motoru je
nastaven na hodnotu 1 455 kW. Provoz motoru kontroluje vlastni monitorovaci systém, ktery
se chova autonomné¢ vii¢i fidicimu systému lokomotivy.

Ke spousténi motoru slouzi dva elektrické startéry. Po pozadavku na spusténi motoru dojde
k zasunuti pastorku startéri do ozubeni setrva¢niku motoru. Oba startéry motor rozto¢i na mi-
nimalni startovaci otacky. Motor pak jiz samocinné zvySuje otacky az na hodnotu volnobéz-
nych otacek. K dalsimu zvySovani vykonu motoru miize dojit, az kdyz vSechny parametry pro-
voznich naplni dosahnou ptredepsanych hodnot. Nez se tak stane, fidici systém motoru nedo-
voli dal$i zvySovani vykonu, piipadné ho omezi na uréitou hodnotu. Pokud by néktera z hodnot
dosahla kritickych mezi, a to jak pfi startu, tak pfi provozu, je tento stav signalizovan obsluze a
motor je okamzité zastaven.

Pti provoznim zastavovani motoru je nutné zohlednit, jak byl motor provozovan a zatézovan.
Pokud bylo zatizeni malé, je pted zastavenim motoru vhodné snizit otd¢ky na volnobézné a na
nich vyckat po dobu pfiblizné 30 sekund. Teprve az pak motor zastavte. Jestlize byl motor vice
zatézovan, doporucuje se vyckat na volnob&znych otackach piiblizné 3 az 5 minut. Tato doba
je vzdy umérna predchozimu zatizeni motoru a okolnim teplotnim podminkam. Divodem, pro¢
se doporucuje vyckavat na volnobéznych otackach, je dochlazeni dulezitych ¢asti spalovaciho
motoru (napiiklad turbodmychadla). Téz se vSak nedoporucuje provozovat motor dlouho pfti
volnobéznych otackach. Lepsi je ho zastavit a az je to potieba, znovu nastartovat.

Z hlediska popisu spalovaciho motoru je vhodné ptfipomenout, Ze motor je vici lokomotivé
stranové obracen. To znamend, Ze u levé bocnice lokomotivy a tedy u prichozi ulicky
strojovnou, je umisténa prava strana motoru. Za Celni stranu motoru je brdna ta, kterd neni
zatiZzena trakénim alternatorem. Smér toeni motoru a oznaceni strany motoru je uréeno pfi
pohledu ze strany setrvaéniku (hlavni primarni odbér vykonu). Cislovani valci je provedeno
vzestupné od ¢ela motoru (u prichozi ulicky od 2. kabiny tedy valec 1., 3., 5.,7.,9.a 11.). To
je nutné zohlednit pfi ¢teni dalsiho textu, aby nedoslo k omylu v umisténi soucasti na motoru.

Palivovy okruh

Palivovy okruh spalovaciho motoru (viz pfiloha 7) se sklada s komponenti pro uloZeni paliva,
jeho dopravu, filtraci a rozvod k motoru. Dopravu paliva zajistuje zubové dopravni ¢erpadlo
(12), které potrubim nasava palivo z nadrze (1), jez je umisténa mezi podvozky lokomotivy.
Cerpadlo (12) je pohanéné od hiidele olejového &erpadla, na jehoZ télese je upevnéno (toto
cerpadlo je hnané ozubenym pievodem od rozvodovych kol). Palivo je nasdvano pies hruby
palivovy filtr (11), ve kterém se z paliva odstrani hrubé necistoty vcetné vody. Z ¢erpadla je
palivo vytlaGovano do elektronického tidiciho modulu ECM (13), kde protékajici palivo chladi
elektronické prvky. Z tohoto modulu palivo postupuje do jemného palivového filtru (14) a
pokracuje do palivového rozvodu v hlavach valct (15). Tim je palivo rozvadéno k elektronicky
fizenym vstiikovacim jednotkam EUI (16), které jsou samostatné pro kazdy valec.

Vstiikovaci jednotky (16) jsou mechanicky pohanéné, a to od vackového hiidele. Tento htidel
je spole¢ny téz pro saci 1 vyfukové ventily a je hnany ozubenym pievodem od klikového
hiidele pfes vloZena kola. Pro kazdy valec jsou tedy na vackovém hiideli celkem tfi vacky.
Pohyb vacky se na pistek vstiikovaci jednotky prenasi pomoci zdvihatek a vahadel. Pohybem
tohoto pistku se ve vstiikovaci jednotce vytvoii vstfikovaci tlak, pod kterym se palivo vstiikuje
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do spalovaciho prostoru. Palivo proudi do vstfikovaci jednotky neustdle a piepadovym
potrubim je odvadéno zpét do palivové nadrze (1). Jelikoz odtoku paliva nic nebrani nemiize
dojit ke vstfiku paliva. K tomu dojde az po uzavieni uzaviraciho ventilu, ktery je soucasti
vstiikovaci jednotky (16). Jakmile ventil sepne, prerusi se odtok paliva do odtokového potrubi.
Uzavirani ventilu je ovladano elektromagnetem na zéklad¢ signalii z elektronického Fidiciho
modulu ECM (13). Tento signal fidici modul vydava na zaklad¢ informaci, kterych se mu
dostava od snimact na spalovacim motoru a téz na zakladé¢ pozadovaného vykonu. Tim je
zajistén presny pocatek a konec vstiiku, ke kterému dojde, jakmile pfestane byt elektromagnet
napajen. Pak se opét otevie ventil na odtokovém potrubi a palivo se vraci ze vstiikovaci
jednotky (16) zpét do palivové nadrze (1).

Ve vratné vétvi paliva se nachazi ventil regulace tlaku (18) a pomocna palivova nadrz (4), ktera
slouzi jako zasobnik nafty pro dva agregaty teplovzdusného topeni kabin strojvedouciho (2).
V palivovém okruhu je zapojeno ruéni pistové Cerpadlo (19), které¢ je umisténé na cele
spalovaciho motoru nad jemnym palivovym filtrem (14). Cerpadlo je pfipojené paralelnd na
dopravni Cerpadlo, takze umoziuje pruchod paliva z nadrze, i kdyz dopravni Cerpadlo neni
v chodu. Zplisob zapojeni ru¢niho Cerpadla do okruhu je zfejmé ze schématu v ptiloze 7. Déale
jsou v obvodu dva snimace tlaku (20), které davaji informaci o stavu palivovych filtra.

Olejovy okruh

Mazaci systém spalovaciho motoru, potazmo olej v ném, plni nékolik funkci: udrzuje motor
Cisty, zabranuje korozi, ptisobi jako chladivo a snizuje otér i opotfebeni. Stav oleje je dobrym
voditkem k posouzeni celkového stavu motoru. Stejnou vypovidaci hodnotu mé i teplota oleje.
Ta pfi zvySeni nad stanovenou mez téz indikuje mozné problémy v mazacim a chladicim sys-
tému. Plsobeni zvySené teploty oleje se mlize neptizniveé projevit na stavu vSech mazanych
soucasti spalovaciho motoru. Aby v motoru nedochéazelo k hromadéni olejovych par je na néj
dosazen systém odvétrani klikové skiin€, jehoZz popis naleznete v kapitole o sani a vyfuku
motoru. Schéma olejového okruhu motoru je uvedeno v ptiloze 8.

Mazani spalovaciho motoru je tlakové ob&hové. Cirkulaci oleje v okruhu zajiStuje zubové
¢erpadlo (2) hnané ozubenymi koly od rozvodovych kol. Mazaci olej se Cerpa ze spodni Casti
motorové skiing, ktera je uzpisobena jako olejova vana (9). Z Cerpadla (2) je pak olej
vytlatovan do olejového chladice (3), kde se ochlazuje tim, ze pfedava teplo prochazejici
chladici kapaliné hlavniho chladiciho okruhu. Dale je olej veden do olejového filtru (4) a poté
se potrubim a vrtanim dostava ke vS§em mazanym mistim ve spalovacim motoru (6). Jednou
Z vétvi je rozvod oleje pro mazani turbodmychadel (5). Po prichodu v§emi mazanymi misty,
vcetné turbodmychadel, se olej vraci zpét do olejové vany (9).

V olejovém okruhu jsou instalovany obtokové ventily (3.1, 4.1), které zajistuji dostateény
pratok oleje k mazanym mistim v ptipadé, ze je viskozita oleje pfili§ vysoka nebo doslo
k zaneseni olejového chladice (3) nebo vlozky olejového filtru (4). Dale je v obvodu nékolik
snimacu tlaku (10), které davaji informaci o stavu olejového filtru a oleje. Pokud je zjisténa
niz§i neZ nastavena hodnota tlaku oleje, dojde k okamzZitému zastaveni spalovaciho motoru,
¢imz se ptedchazi jeho ptipadnému poskozeni.

Ke kontrole hladiny oleje v olejové vané jsou urceny dvé olejové mérky. Jedna strana na
meérce slouzi pro kontrolu hladiny oleje pii zastaveném spalovacim motoru a druha pro piipad,
kdy je motor v chodu. Pokud je métena hladina oleje pti chodu spalovaciho motoru, musi se
pfed tim sniZit otacky motoru na hodnotu volnobéZnych oti¢ek. Minimalni 1 maximalni
povolend hladina oleje je na mérkach oznacena ryskou s ndpisem. Napisy na mérkach maji
vyznam dle nasledujici tabulky. Pii provozu spalovaciho motoru musi byt hladina oleje
Vv olejové vané mezi témito znackami.
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tab. 2: Popisy na olejové mérce spalovaciho motoru

Népis na olejové mérce Vyznam népisu na olejové mérce
Engine stopped with oil cold Motor zastaven, olej studeny
Engine at low idle with warm oil Motor naprazdno, olej teply

Add Doplnit olej

Full Plna nadrz

Pokud bude hladina oleje ptesahovat znacku [FULL] na olejové mérce (12), mohlo by dojit k
ponofeni klikové htidele. To by mohlo zplsobit vytvareni bublin, které zhorSuji mazaci
schopnosti oleje, coz mize zapfiCinit nedostatecné chlazeni pistl, vyteceni oleje ze systému
odvétrani klikové skiin€ a opotiebeni vlozek valci. Dalsim disledkem muze byt zvysena
spotfeba paliva, kterd zplsobi ukladani spalin na pistech a ve spalovacim prostoru valct,
vysoky tlak v klikové skiini a dal$i problémy. Jestlize je tedy hladina oleje vySe, neZ ukazuje
mérka, je nutné Cast oleje okamzité vypustit. Vypusténi oleje provedete otevienim uzaviraciho
kohoutu (9.1) na potrubi (vyvedeno na bok lokomotivy) pfipojené k olejové vané. Pii
vypousténi celé olejové naplné (vymeéna oleje) je zadouci, aby byl olej teply, jinak v olejové
vané zlstanou castice rozptylené v oleji a ty mizou poté zneclistit novy olej. Plnéni olejové
vany se déje nalévacim otvorem na pravé strané spalovaciho motoru.

1 - elektronicky ovladaci modul ECM
2 - nabijeci alternator

obr. 11: Elektronicky oviadacim modul ECM spalovaciho motoru a nabijeci alterndtor
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1 - pistove ruéni palivové ¢erpadlo
2 - jemny palivovy filtr
! 3 - olejovy filtr

olejovy chladic¢
olejova mérka
pinici hrdlo oleje
olejové Cerpadlo
hruby palivovy filtr
palivové Cerpadlo

Cerpadlo hlavniho
chladiciho okruhu

obr. 13: Prava strana spalovacitho motoru
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Chladici okruhy

Chladici systém spalovaciho motoru je kapalinovy, ptetlakovy, s uzavienym ob¢hem a je roz-
délen do dvou samostatnych okruhti. Hlavni chladici okruh chladi plast’ motoru a mazaci ole;j.
Vedlejsi okruh zajistuje ochlazovani plniciho vzduchu v mezichladic¢i po vystupu z turbodmy-
chadel. V obou chladicich okruzich jsou instalovany bypassy, které v soucinnosti s termoregu-
la¢nimi ventily udrzuji teplotu chladici kapaliny na optimalni hodnoté. Systém chlazeni je sou-
stfedén do chladiciho bloku, ktery je situovan v zadni ¢asti lokomotivy v prostoru pomocnych
pohont. Chladici blok tvofi chladiCovy ram, na ktery jsou piipevnény dva chladice, v nichz se
ochlazuje chladici kapalina spalovaciho motoru. Ke kazdému okruhu chlazeni motoru nélezi
jeden tento chladi¢. Soucasti hlavniho chladiciho okruhu je systém piedehievu motoru z vnéjsi
elektrické sité. Podrobné&jsi popis chlazeni je uveden v kapitole 3.4, schéma je v pfiloze 9.

Okruh plniciho vzduchu a vwfukovych plyni

Okruh plniciho vzduchu dopravuje vzduch nutny k okysli¢eni paliva a k vyplachu spalin pfi
spalovacim procesu. Okruh vyfukovych plynti zase odvadi zplodiny po spalovacim procesu
mimo lokomotivu. Spole¢né schéma obou okruhti je uvedeno v ptiloze 10.

Vzduch je do spalovaciho motoru vhanén pomoci dvou turbodmychadel (2), pti¢emz zjednodu-
Sené lze fici, ze kazdé turbodmychadlo nalezi k jedné fadé valci motoru. Turbodmychadla se
skladaji z turbiny a dmychadla na spole¢ném htideli. Turbina je pohanéna od vyfukovych
plynl ze spalovaciho motoru, ¢imz je roztd€eno dmychadlo (vyfukové plyny z kazdé tady
valct pohani jedno turbodmychadlo), které vhani vzduch do spalovaciho prostoru valci mo-
toru. Plnici vzduch je do turbodmychadel (2) nasavan pies filtry (1), které jsou upevnény ve
stieSe nad trak¢énim alternatorem. Pfivod vzduchu k témto filtrim je pro kazdé turbodmychadlo
Z jedné strany lokomotivy v misté otvoru ve stiedni Casti stfechy.

Po prichodu plniciho vzduchu turbodmychadlem je tento stlateny a ohtaty vzduch veden
potrubim do mezichladi¢e plniciho vzduchu (4). Ten je na spalovacim motoru jeden, ulozeny
mezi levou a pravou fadu hlav motoru. Zde se plnici vzduch od obou turbodmychadel (2) smisi
a po ochlazeni chladici kapalinou vedlejs$iho chladiciho okruhu je poté rozvadén potrubim k
sacim ventiliim jednotlivych hlav valcd. Saci ventily jsou vzdy dva na kazdé hlavé, coz plati i
pro ventily vyfukové. Ovladani ventill je od rozvodu OHV (Over Head Valve — vackova htidel
je umisténa v bloku motoru), ktery zajiSt'uje jejich otevirdni i zavirani a je samostatny pro obé
fady valcl. Soucasti rozvodu je vackovy hiidel s pohonem, zdvihatka, ventilové tyce, vahadla,
ventilové pruziny s ptisluSenstvim a ventily.

Na potrubi od turbodmychadla (2) k mezichladiéi plniciho vzduchu (4) jsou umistény nouzové
klapky (3), které zamezuji pfistupu vzduchu pfi mimofadnych stavech. Tim je zajisténo
preruseni dodavky vzduchu do spalovaciho prostoru vélcti motoru a jeho nasledné zastaveni.
Aby vsak doslo k zastaveni musi byt aktivovany nouzové klapky na obou stranach motoru.
Pfed novym pokusem o spusténi spalovaciho motoru po zaucinkovani nouzovych klapek, je
musi obsluha ru¢né otevtit po obou stranadch motoru. Uzavieni pfivodu vzduchu nastane pouze
Vv téchto ptipadech:

- Je stlaceno tlacitko nouzového zastaveni spalovaciho motoru,
- dojde k zastaveni spalovaciho motoru z ditvodu piekroceni otacek,
- obsluha ruéné aktivuje uzavieni nouzovych klapek.

Vyfukové plyny jsou ze spalovaciho prostoru kazdého valce vyvedeny prostiednictvim vyfu-
kovych ventilti do vyfukovych potrubi. Tato potrubi odvadi plyny nejkratsi cestou ze spalova-
ciho motoru, a to prostfednictvim dvou paralelnich vétvi. Jedno vyfukové potrubi tak prislusi
k jedné tad¢ valctu. Ob¢ vyfukova potrubi jsou zausténa vzdy do jednoho turbodmychadla (2),
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kde vyfukové plyny pohani turbinu a ndsledné turbodmychadlo opousti. Déle jsou vyfukové
plyny svedeny do spole¢ného potrubi na zadni stran¢ motoru a spolecnym vystupem odchazi
ptes kompenzator chvéni (5), tlumi¢ vyfuku (6) a dva kominové otvory (7) do ovzdusi.

Na spalovaci motor je dosazen systém odvétrani klikové skiiné€. Zakladni Casti systému je
odlucovac olejovych par (9) a sbérné potrubi (8). Systém je rozdélen na dva samostatné ok-
ruhy, pficemz kazdy patii k jedné tfadé valci. Odvétravaci otvory jsou umistény v hlavach
valct a prostiednictvim sbérného potrubi odvadi olejové pary ze skiiné motoru. Aby bylo od-
savani par ucinné je v celém systému vyvozen podtlak, a to jeho spojenim se sanim turbod-
mychadel. Olejovy kondenzat z odlu¢ovact je odvadén zpét do olejové vany.

Elektricky systém spalovaciho motoru

Elektricky systém spalovaciho motoru se skldda z téchto hlavnich komponentt:

- DC/DC ménic (2x),

- elektronicky fidici modul ECM,

- zadavaci prevodnik otacek RSC,

- komunikacni prevodnik CCM,

- rozvodna skiin a elektrické rozvody,

- diagnostické prvky (ovladace a panely).

Elektricky systém spalovaciho motoru mizeme rozdélit na dva obvody, a to na obvod vnitini a
vnéjsi. Vnitini obvod tvoii elektronicky fidici modul ECM a fada ¢idel rozmisténych na
motoru. K vnéjSimu obvod patii napdjeci ménice, zadavaci prevodnik otacek atd. Vzajemné
propojeni téchto dvou obvodl je provedeno pies konektory na rezvedné skiini spalovaciho
motoru (konektor fizeni a napajeni). Kromé téchto konektord jsou na rozvodné skiini umisténa
dvé stopovaci tlacitka spalovaciho motoru. Jedno tlacitko (Cerné) slouzi k provoznimu zasta-
veni motoru. Druhé stopovaci tlacitko (Cervené) je urCené pro rychlé zastaveni motoru
vV nouzovych situacich. Toto tlacitko je aretované a jeho funkce je shodnd s nouzovymi tlacitky
na ovladacich pultech strojvedouciho. Po jeho stisku dojde k zastaveni spalovaciho motoru a
uzavieni nouzovych klapek, ¢imz se prerusi pfivod vzduchu do spalovaciho motoru. Nap4jeni
celého systému spalovaciho motoru zajistuji dva napéjeci ménice DC/DC, které zajist'uji
dodavku stejnosmérného napéti o stabilizované hodnoté 24 V.

Komunikaci elektronického regulatoru RVO7 se spalovacim motorem zajistuje zadavaci pie-
vodnik otaek RSC. Ten dostava od elektronického regulatoru RVO7 povely ve formé pro-
ménné hodnoty proudu v rozmezi 4 aZ 20 mA. Tato hodnota je pfimo umérna poZadovanym
otackam v rozmezi 600 az 1 800 ot./min. Zadavaci pfevodnik tento pozadavek pieda do elek-
tronického Fidiciho modulu ECM. Tento modul je srdcem systému spalovaciho motoru a fidi
chod celého spalovaciho motoru. Elektronicky fidici modul ovladd davkovani paliva vstfi-
kovacimi cerpadly, tak aby byly splnény pozadované hodnoty otacek a vykonu. Modul dale
zajiStuje sledovani vSech dilezitych hodnot od snimacl umisténych v jednotlivych okruzich
spalovaciho motoru 1 jeho ochranu v ptipadé mimotadnych provoznich stavli. To zajiStuje mo-
nitorovaci systém spoustény po pfivedeni napajeciho napéti do elektroniky motoru. Pokud mo-
nitorovaci systém zjisti, ze dosSlo k nedovolenému stavu, nebo ptfekroceni dovolenych hodnot,
provede varovani obsluhy, omezeni vykonu nebo zastaveni spalovaciho motoru. Kazda tako-
vato udalost je zapsana do paméti fidictho modulu ECM. K dal§imu vyhodnoceni problému
slouzi diagnostika spalovaciho motoru, jejiz diagnostické panely jsou umisténé na pultech
strojvedouciho. Diagnostiku lze provadét i pfes komunikaéni prevodnik CCM, ktery zpro-
sttedkovava informace po pfipojeni osobniho pocitace s diagnostickym programem.
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Palivova nadrz

Na lokomotivu je dosazena jedna palivova nadrz o objemu 5 500 litr, jejiz soucasti jsou i pro-
story pro ulozeni akumuldtorovych baterii a ovladacich prvki elektrického predehfevu
spalovaciho motoru i vnéjSiho nabijeni akumulatorové baterie. Na nadrz jsou zaroven piipev-
nény pisecniky pro 2. a 3. dvojkoli. Palivovéa nadrz je zavéSena ve stfedni ¢asti hlavniho ramu
mezi podvozky. Nadrz je plechovy svatfenec vyztuzeny prickami, které soucasné plni funkci
vIlnolamt proti rozkyvani paliva. Na nédrzi jsou pfivareny Ctyfi konzoly slouZzici pro zavéSeni
lan pii manipulaci s nadrzi. K hlavnimu rdamu je nadrz pfipevnéna pomoci osmi Sroubtli. Po
obou strandch nadrze jsou umisténa nalévaci hrdla se sity a uzavéry. Mnozstvi paliva lze
kontrolovat mérkou ze strojovny a elektronickym hladinomérem. Toto zafizeni vysila signal o
procentnim stavu paliva v nadrzi do elektronického regulatoru RV07, z n¢hoz si ho Ize vyvolat
na diagnostiku lokomotivy. V hornich ¢astech ¢ela nadrze jsou téZ dva optické stavoznaky,
kterymi je mozné kontrolovat naplnéni nadrze.

Ve dné¢ nadrze, pri¢né€ pii jejich celnich sténach jsou umistény dva zlaby, uréené pro shromaz-
d’'ovéni necistot, usazenin a kali. Na dnu kazdého Zlabu je umistén jeden odkalovaci ventil se
zatkou a jedna obycejnd vypoustéci zatka (vzajemné Vv nadrzi umistény diagonalné€). Vypous-
téni paliva a kalu se provadi pomoci hadice se Sroubenim. Ta se nasroubuje na jeden ze dvou
zminovanych odkalovacich otvord. Po nasroubovani vypoustéci hadice nadzdvihne piivateny
¢ep tésnici kulicku, ¢imz umozni palivu odtékat. Po odSroubovani vypoustéci hadice se tento
otvor opét uzavie a naSroubuje se zpét uzaviraci zatka. Pro pfipad ¢isténi nadrze je na ni umis-
téno celkem Sest vymyvacich otvori, které jsou opatfeny kruhovymi ptiSroubovanymi vicky
S pryZzovym tésnénim. Dva otvory jsou vzdy umistény po strandch nadrze a jeden na Cele na-
drze. Behem CiSténi nadrze je nezbytné otevfit 1 otvory umisténé ve dné nadrze.

Hydrostatické pohony

Hydrostatické pohony (viz schéma v ptiloze 11) lze v zékladu rozd¢lit do dvou obvodut. Prvni
obvod zajistuje pohon lamelového kompresoru (42) s kombinovanym chladicem (43) a druhy
obvod pohani dvojici ventilatorti chlazeni spalovaciho motoru (12). Kazdy z téchto obvodu je
vybaven jednim pistovym Cerpadlem (5, 6). Ta jsou umisténa za sebou na jedné hiideli a
jejich pohon je proveden z volného konce klikové hiidele spalovaciho motoru (2). Jako prvni
(od pohonu) je na hiideli (3) umisténo pistové naklapéci Cerpadlo (5), které slouzi pro obvod
pohonu kompresoru (42) a kombinovaného chladi¢e oleje a vzduchu kompresoru (43). Pohon
téchto zatizeni zajiStuji dva paralelné zapojené hydromotory (13, 14). Diky regulovatelnému
naklapécimu cerpadlu (5) jsou otacky kompresoru 1 jeho chladice nezéavislé (v jistém rozmezi
otac¢ek) na otdckach spalovaciho motoru. Druhé pistové Cerpadlo (6) je uréené pro obvod
ventilatord, které zajistuji pritok vzduchu pies chladice chladici kapaliny spalovaciho motoru.
V tomto obvodu jsou paralelné¢ zapojeny téz dva hydromotory (12), vZdy jeden pro kazdy
ventilator. Jelikoz toto ¢erpadlo neni naklapéci, jsou pii chodu ventilatorii jejich otacky ptimo
umérné otackam spalovaciho motoru.

Hydraulicky olej Cerpadla nasavaji z olejové nadrze (1) o objemu 160 litra. Piislusenstvi
nadrze tvofi stavoznak (18) pro vizudlni kontrolu hladiny oleje, vzduchovy filtr (17) a plnici
rychlospojka (30). Ta slouzi k pfipojeni Cerpaci jednotky s filtrem (Parker Guardian) k nadrzi z
divodu piipadného dopliiovani oleje. Na nadrzi je téz umisténa trojice snimaci (21, 20, 24)
piipojenych do elektronického regulatoru RV0O7. Prvnim je dvouplovakovy snimac¢ hladiny
(21), ktery slouzi k dvoustupiiové indikaci ubytku oleje. Pfi snizeni hladiny na prvni Groven
(150 litrd) je strojvedoucimu na diagnostice lokomotivy zobrazeno pouze hlaseni. Na druhé
urovni (110 litri) je hydraulicky systém odstaven, vcetné toho, Ze je zastaven spalovaci motor.
Dalsi dva snimace (20, 24) indikuji piehiati (>80 °C) nebo podchlazeni (< —20 °C) oleje
V nadrzi.
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Samotné spinani hydrauliky je feSeno prostfednictvim ventilového bloku (8), ktery podle
povell fidiciho systému lokomotivy ovldda chod celého systému hydrauliky. DalSi soucasti
obvodli je né€kolik Skrticich a pojistnych ventild (zajist'uji, aby tlak oleje nepiekrocil
pozadované meze). Hydraulicky olej je pro prichodu celym okruhem ochlazovan v chladici
(23), jehoz pohon zajist'uje elektromotor vétvi — viz popis na strané 40. Z chladice je olej veden
zpét do olejové nadrze. Vétsina zatizeni hydraulického obvodu je umisténa do konstrukce
hydraulického bloku, ktery je situovan v prostoru pomocnych pohonti. Vyjimku tvoii jen
hydromotory ventilatori chlazeni spalovaciho motoru (12), které jsou uloZeny v horni ¢asti
chladiciho bloku. Ten je umistén na bloku hydrauliky a tvofi s nim jeden montazni celek.

- kompresor

- kombinovany chladi¢ kompresoru
- chladi¢ hydraulického oleje
olejova nadrz

- ventilovy blok

- Cerpadla + pohon

o O WN B
1

obr. 14: Hydraulicky blok
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3.4 Skupina 40 — Chlazeni a vytapéni

Chlazeni spalovaciho motoru

Chladici systém spalovaciho motoru je navrzen pro okolni teplotu +40 °C a je feSen jako kapa-
linovy, pretlakovy, s uzavienym ob&hem rozdélenym do dvou samostatnych okruhii (viz
schéma v piiloze 9). Hlavni chladici okruh chladi plast’ motoru a mazaci olej motoru. Vedlejsi
okruh zajistuje ochlazovani plniciho vzduchu v mezichladi¢i po vystupu z turbodmychadel.
V obou chladicich okruzich jsou instalovany bypassy, které v soucinnosti s termoregula¢nimi
ventily udrzuji teplotu chladici kapaliny na optimélni hodnoté. Standardni chladici kapalina
Caterpillar je urCena pro pouziti v rozmezi okolnich teplot —37 °C az +112 °C a ma antikorozni
vlastnosti.

Cirkulaci chladici kapaliny v obou chladicich okruzich zajistuji odstiediva cerpadla (11, 14),
vzdy jedno pro kazdy okruh. Pohon ¢erpadel je proveden ozubenym soukolim od rozvodovych
kol. Cerpadla nasavaji chladici kapalinu potrubim z chladiciho bloku, ktery je situovan
do prostoru pomocnych pohont. Chladici blok je ulozen na blok hydrauliky, pfi¢emzZ spoje-
nim téchto dvou konstrukci je vytvofen jeden montdzni celek. Chladici blok je sloZen
z chladi¢ového ramu, na kterém jsou piipevnény dva chladice (1, 2), v nichz se ochlazuje chla-
dici kapalina spalovaciho motoru. Chladi¢ na levé strané chladicového ramu piislusi k hlav-
nimu chladicimu okruhu spalovaciho motoru a chladi¢ na pravé strané nélezi k vedlejSimu
chladicimu okruhu motoru. Spodni a horni ¢ast chladict je provedena tak, ze tvofi sbérné ko-
mory pro chladici kapalinu a zaroven jsou zde umistény piiruby pro pfipojeni potrubi chladi-
cich okruhii. Smér cirkulace je takovy, ze do chladi¢ti ohtata chladici kapalina vstupuje v horni
Casti a odebirdna je v ¢asti spodni. Chladi¢e obou okruhti nejsou libovolné zaménné.

Pratok vzduchu chladicim blokem zajist'uji dva hydrostaticky pohanéné ventilatory, ulozené
Vv horni ¢asti chladicového ramu (pod stiechou lokomotivy). Za norméalniho provozu je spinani
chodu ventilator ovladdno automaticky na zakladé signala z elektronického regulatoru RVO7.
Ten dava povel k chodu ventilatord pfti teploté 86 °C hlavniho okruhu (TV1), nebo 50 °C
vedlejsiho chladiciho okruhu (TV2). Vypnuti chlazeni se opét odviji od teplot chladici
kapaliny, pti¢emz jsou zde dvé podminky podle toho, ktera chladici kapalina ma nizsi teplotu.
Chlazeni tedy vypind, kdyz TV1 <83 °C a TV2 <50 °C, nebo jakmile TV1 <86 °C a TV2
<45°C. V ptipad€¢ poruchy v obvodu chlazeni je mozné ovladat chod ventilatori rucné.
K tomuto ucelu slouzi spina¢ ru¢niho zapnuti chlazeni spalovaciho motoru umistény na panelu
elektrického rozvadéce, jenZ je piistupny z prvni kabiny strojvedouciho. Soucasné s ru¢nim
sepnutim chlazeni se oteviou 1 pohyblivé zaluzie v bo¢nicich skiin€ lokomotivy.

Chladici vzduch je nasavan pies pohyblivé Zaluzie v bo¢nicich lokomotivy, k jejichZ otevieni
dojde vzdy pii rozbehu ventilatorti chlazeni spalovaciho motoru. Naopak k zavieni zaluzii
dochazi pti ukonéeni chodu ventilatort. Jestlize bude zastaven spalovaci motor za chodu chla-
zeni, ventilatory se zastavi, jelikoZ nepracuje pistové Cerpadlo systému hydrauliky, jez je poha-
néno kardanovym htidelem od spalovaciho motoru. Zaluzie viak zfistavaji oteviené, aby bylo
zajisténo proudeéni vzduchu pres chladici blok a tedy postupné dochlazovani spalovaciho
motoru. K zavieni dojde teprve v okamziku, kdy teploty chladici kapaliny hlavniho a vedlej-
Siho okruhu klesnou pod hodnoty, pfi nichz normalné¢ dochéazi k odstaveni chlazeni spalovaciho
motoru. Samoziejmosti je, Ze pii vypnuti odpojovace akumulatorové baterie se zaluzie zaviou
okamzité. V pravé bocnici jsou kromé zmitlovanych pohyblivych Zaluzii 1 Zaluzie pevné, pies
které je vyfukovan ohtaty vzduch z hydraulického bloku (z kombinovaného chladi¢e kompre-
soru a chladi¢e hydraulického oleje). Aby nedochézelo k nepatfiénému proudéni vzduchu mezi
zminovanou dvojici Zaluzii v pravé bocnici, je mezi n€ vsazen délici plech.
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Jak jiz bylo zminéno dfive, cirkulaci chladici kapaliny zajistuji odstfediva cerpadla, hnana od
klikového hiidele prostiednictvim ozubenych kol. V piipadé hlavniho okruhu je ¢erpadlo (11)
umisténo v ¢ele motoru na jeho pravé strané (u pruchozi ulicky). Zde je i ptfivod ochlazené
chladici kapaliny z chladi¢e hlavniho okruhu (1). Cerpadlo (11) odsud kapalinu nasavéa a
vytlacuje do chladi¢e mazaciho oleje (12). Po prostupu chladi¢em postupuje chladici kapalina
dale do bloku a k jednotlivym hlavam valct spalovaciho motoru.

Vsechny hlavy jsou vzajemné propojeny sbérnym potrubim, kterym je ohfata chladici kapalina
odvadéna zpét do chladice (1). Na tomto potrubi je pfipojen bypass hlavniho okruhu, ktery pfi
nizké teploté chladici kapaliny zamezuje jejimu vstupu do chladiciho bloku. Tim je sniZzeno
mnozstvi cirkulujici chladici kapaliny, ktera tak obih4a pouze vnitinim okruhem spalovaciho
motoru. Vysledkem je rychlejsi ohfev chladici kapaliny a tedy i spalovaciho motoru na
provozni teplotu. Po dosaZeni piedepsané provozni teploty termoregula¢ni ventily (13)
postupné oteviraji piivod chladici kapaliny do chladiciho bloku (1), ¢imz se zvySuje mnozstvi
kapaliny obihajici chladi¢i az na maximalni mnozstvi. Na hlavni chladici okruh je pfipojena
vétev kaloriferti (3) pro vytapéni kabin strojvedouciho a nadrze hygienického koutku (4). Blizsi
popis téchto obvodu je uveden déle v samostatné kapitole, pfi€emz napojeni na systém chlazeni
je nejlépe patrné ze schématu v priloze 9.

Spalovaci motor je osazen systémem predehievu spalovaciho motoru z vngjsi elektrické sité.
Pfipojeni pfedehfevu je provedeno zasuvkou (3P + N + PE) 32 A ze sité 3x 400 V AC sou-
¢asné s obvodem vnéjsiho nabijeni akumulatorové baterie. Ugelem elektrického predehfevu je
ohfev spalovaciho motoru na minimalni startovaci teplotu pfed samotnym startem. S tim
souvisi pokles spotteby i emisi v diisledku jiz zahtatého spalovaciho motoru a v neposledni
rad¢ snizeni opotfebeni samotného motoru. Predehiev je realizovan pomoci topného bloku
(17), ktery je pomoci drzaku namontovan na spalovaci motor. Samotny ohtev chladici kapaliny
je proveden pomoci topnic (6 KW) zapojenych pies uzaviraci kohouty (18) do hlavniho
chladiciho okruhu spalovaciho motoru (na blok motoru). V topném bloku je namontovan i
termostat, ktery udrzuje teplotu chladici kapaliny na pozadované teplot¢ (dle nastaveni
termostatu). Cirkulaci chladici kapaliny béhem piedehievu zajistuje ob&hové Cerpadlo (17.1),
jehoz chod ovlada proudové relé v zavislosti na pratoku elektrického proudu obvodem
pfedehievu. Pfipojeni predehievu k vnéjsi elektrické siti se provadi pomoci zasuvky umisténé
na hlavnim ramu lokomotivy Y. Ovladaci i jistici prvky ptedehievu se pak nachéazi v prostoru
na pravé stran€ palivové nadrze (byvala ¢ast bateriového prostoru).

Vedlejsi chladici okruh ma samostatné Cerpadlo (14) umisténé na levé strané spalovaciho
motoru v mistech, kde vstupuje chladici kapalina vedlej$iho okruhu do motoru. Z tohoto pro-
storu Cerpadlo (14) vytlacuje chladici kapalinu do mezichladi¢e plniciho vzduchu (15). Od
mezichladi¢e se ohiata chladici kapalina vraci zpét a je potrubim vedena do chladice vedlejsiho
okruhu (2). Pro rychlejsi ohiev chladici kapaliny je i na vedlej$im chladicim okruhu nainstalo-
van bypass s termoregulaénim ventilem (16).

Soucasti chladiciho systému spalovaciho motoru je vyrovnavaci nadrz (5) umisténa na mezi-
st€én€ mezi prostorem pomocnych pohonli a motorovou strojovnou. Vyrovnavaci nadrZ je spo-
le¢na pro oba chladici okruhy motoru, v nichz reguluje ubytky nebo piebytky chladici kapa-
liny. Nadrz je vybavena pietlakovym uzaveérem (5.1), optickym stavoznakem (5.2) a elektro-
nickym snima¢em hladiny (5.3). V piipadé nedostatku chladici kapaliny pfeda snima¢ hladiny
signal do elektronického regulatoru RV07, ktery nasledné na diagnostice lokomotivy zobrazi
poruchové hlaseni, pfipadné nepovoli start spalovaciho motoru. Do vyrovnavaci nadrze je déle
pfivedeno nekolik potrubi, které slouzi k odvzdu$néni celého chladiciho systému.

) Lokomotivy 753.751 — 755 maji zasuvku umisténou na panelu v bateriovém prostoru.
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obr. 16: Chladici blok spalovactho motoru pred montazi do lokomotivy
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1 - topny blok elektrického pfedehievu spalovaciho motoru
2 - rozvodna skfif na spalovacim motoru

obr. 18: Elektricky predehiev spalovaciho motoru

36/ 180 4-8090-037-03



CZ LOKO Technicky popis

Motorovd lokomotiva 753.7 Il. série

Aby $lo vypustit chladici kapalinu ze systému chlazeni spalovaciho motoru, je z n€j vyvedeno
nekolik vypoustécich potrubi s uzaviracimi kohouty (8). Hlavni vypoustéci potrubi je umis-
téné na levou stranu lokomotivy, do prostoru mezi palivovou nadrz a zadni podvozek %, Jeli-
koz je toto potrubi vyvedeno jen z hlavniho chladiciho okruhu, jsou oba okruhy propojeny po-
trubim opatienym uzaviracim kohoutem (6). Jeho otevienim se oba okruhy propoji, takze je
mozné hlavnim vypoustécim potrubim vypustit chladici kapalinu téméf z celého chladiciho
systému. Ostatni vypoustéci mista totiz slouzi hlavné pro odpousténi zbytkli chladiva ze sys-
tému. Otevienim piislusnych uzaviracich kohoutt tak Ize vypustit veskerou chladici kapalinu
Vv chladicim systému spalovaciho motoru nebo jen jeji ¢ast. Plnéni chladicich okruhd se pro-
vadi tlakové hlavnim vypoustécim potrubim, ru¢nim kiidlovym cerpadlem piipojenym po-
trubim na vyrovnavaci nadrz, nebo pfes nalévaci hrdlo ve vyrovnavaci nadrzi.

Pro diagnostické ucely je mozné prostfednictvim diagnostickych panelti na ovladacich pultech
strojvedouciho zobrazit pro kazdy okruh dva udaje teplot. Prvni tidaje je mozné nalistovat na
diagnostickém panelu spalovaciho motoru — [GA-2] = hlavni okruh, [GA-10] = vedlejsi okruh.
Jedna se o hodnoty z c¢idel na spalovacim motoru, které jsou umisténé v misté, kde teplota
chladicich kapalin dosahuje nejvyssi hodnoty, tedy na vystupu od spalovaciho motoru pted
bypassy. Na zaklad¢ téchto teplot ovlivituje fidici systém spalovaciho motoru jeho chod. Druhé
udaje jsou od ¢idel umisténych na potrubi od spalovaciho motoru k chladi¢im. Tyto teploty
jsou prenaseny do elektronického regulatoru RVO07, ktery je vyhodnocuje a dava povely pro
spindni ventilatorti chlazeni. Hodnoty z téchto ¢idel je mozné zobrazit na diagnostickém panelu
lokomotivy — [TV1] = hlavni okruh, [TV2] = vedlejsi okruh.

Vytapéni a vétrani kabiny strojvedouciho

Kabina strojvedouciho je vytapéna pomoci kaloriferti odpadnim teplem ze spalovaciho motoru
a doplnkoveé nezavislym teplovzdusnym vytapécim agregatem. Nezavisly teplovzdusny vyta-
péci agregat Airtronic D4 slouzi k vytapéni kabiny v dobé, kdy neni v chodu spalovaci motor.
Topeni je koncipovano pro rychlé vytopeni prostor a vyznacuje se témét okamzitym vystupem
tepla po zapnuti agregatu. Agregit nasava spalovaci vzduch ptimo z kabiny strojvedouciho.
Ptivod paliva ke kazdému vytapécimu agregatu zajist'uje jedno palivové Cerpadlo, které palivo
nasava samostatnym potrubim piimo z pomocné palivové nadrze. Do té palivo proudi z vratné
vétve palivového okruhu spalovaciho motoru. Topny agregat tak ke své Cinnosti spotiebovava
prefiltrovanou naftu ze spalovaciho motoru, ¢imzZ se sniZuje riziko jejich zaneseni nekvalitni
naftou. Smés spalovaciho vzduchu a paliva se smisi a zapali ve spalovaci komoie. Vzniklou
tepelnou energii se ve vyméniku tepla ohtiva vzduch z okoli, ktery je nasledné vyfukovan do
vnitinich prostor kabiny. Spaliny vzniklé pfi spalovani paliva jsou vyvedeny mimo kabinu.

K zapnuti topeni a k regulaci teploty slouzi ovladace umisténé na pultech strojvedouciho (lze
programovat 1 piedvolby topeni). Obvody nezavislych topnych agregatli jsou vybaveny
ochrannou proti poskozeni pfi vypnuti akumulatorové baterie za chodu topného agregatu.
V tom piipadé se topeni nejdiive dochladi, coz trva piiblizn€ 180 sekund a teprve poté se
odstavi z provozu. Navic se po dochlazeni a vypnuti topeni automaticky od akumulatorové
baterie automaticky odpoji 1 napajeci meéni¢ nezavislych topeni.

Je prisné zakazano vypinat nebo odpojovat topné agregiaty prostiednictvim jistice na
panelu v hlavnim elektrickém rozvadéci!!! Dale je prisné zakiazano provozovat agregat
tam, kde by se mohly tvorit zipalné vypary nebo prach. Proto je narizeno, Ze i pri
zbrojeni paliva do lokomotivy musi byt agregat vypnuty.

% Na toto misto je téz vyvedeno vypoustéci potrubi oleje spalovaciho motoru, zdchytné vany a sbérné jimky.
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Teplovodni topeni kabin strojvedouciho zajistuji dva paralelné zapojené kalorifery (po jed-
nom v kazdé¢ kabin¢ strojvedouciho), které k vytapéni vyuzivaji odpadni teplo z hlavniho chla-
dicitho okruhu spalovaciho motoru. Na ten je topny okruh pfipojen pifes dvojici uzaviracich
kohoutti. Soucasti obvodu kaloriferti je obéhové Eerpadlo topeni a zpétna klapka. Zpusob pii-
pojeni topného okruhu do chladiciho okruhu spalovaciho motoru je nejlépe patrny ze schématu
v ptiloze 9. K zapnuti kaloriferu v kazd¢ kabiné slouzi spina¢ umistény na pultu strojvedou-
ciho. U spinace je umistén i regulator teploty, kterym se plynule nastavuje pozadovana teplota.
T¢ je dosahovano automatickou zménou rychlosti ventilatoru kaloriferu, potazmo mnozstvim
dodavaného teplého vzduchu.

K vétrani jsou ke stropu kazdé kabiny dosazeny dva ventilatory. Ovladany jsou pfepinaci na
pultech strojvedouciho. Navic je pro zlepSeni tepelné pohody v letnich mésicich, kabina vyba-
vena klimatiza¢ni jednotkou. K jejimu ovladani slouzi dva ovladace na pultech strojvedou-
ciho. Prvnim ovlada¢em je Ctyfpolohovy ptepinac, kterym se nastavuji otacky ventilatoru vy-
parniku. Pokud jsou vSak pouze nastaveny otacky a neni zapnut spina¢ klimatizace, b&zi zafi-
zeni pouze ve ventilaénim rezimu. Teprve piepnutim spinace klimatizace zacne byt do kabiny
vhanén ochlazeny vzduch. Cinnost klimatizace je podminéna chodem spalovaciho motoru,
jelikoz kompresor klimatizace je pohanén femeny od femenice na trakénim alternatoru.

Vytapéni vodni nadrze hygienického koutku

Za druhou kabinou je umisténa vodni nadrz, kterd zadsobuje vodou hygienicky koutek ve druhé
kabin€. PInéni nadrze se provadi tlakovou vodou pies potrubi, které je vyvedeno na levy bok
lokomotivy nad druhy podvozek. Vypousténi vody je pak mozné pies umyvadlo s kohoutkem.
Mnozstvi vody v nadrzi lze sledovat na optickém stavoznaku. Nadrz je vybavena vyhiivanim,
které je napojeno na okruh topeni kabin, potazmo na hlavni chladici okruh spalovaciho motoru.
Vétev je mozné od topného okruhu odpojit pomoci dvou uzaviracich kohoutd. Zptsob pii-
pojeni do chladiciho okruhu spalovaciho motoru je nejlépe patrny ze schématu v ptiloze 9.

Chlazeni trakéniho alternatoru

Trakéni alternator je ma vlastni vzduchové chlazeni, které obstarava ventilator umistény na
hiideli rotoru. Chladici vzduch nasavan ze strojovny ptes priduchy v cele alternatoru. Priichozi
vzduch ochlazuje vinuti stroje a ohiaty je pak vytlaCovan ventilatorem ven z alternatoru.
K vyfukovani teplého vzduchu z alternatoru slouZzi priiduchy ve statoru, které se na alternatoru
nachdazi na strané u spalovaciho motoru. Teply vzduch je vyfukovan piimo do strojovny.

Soucasti trakéniho alterndtoru je né€kolik snimacii teploty, které slouzi pro kontrolu teploty
statorového vinuti a loZisek. Na lokomotivé nejsou k diagnostice vyuzivany vSechny snimace,
jenZ jsou na trakéni alternator dosazeny. VyuZziva se pouze snimac teploty vinuti faze U a
snimac teploty predniho loziska, coZ je loZisko na volném konci alternatoru (teplota loziska
smérem ke spalovacimu motoru se nekontroluje). Snimace jsou pies prevodniky pfipojeny na
vstupy elektronického regulatoru RV07. Pokud je piekrocena teplota 145 °C u vinuti nebo
100 °C u lozZiska, je na diagnostice lokomotivy vyhlaSena porucha a elektronicky regulator
omezi pomérny tah na hodnotu maximalné 10 %. Pfi teploté vinuti nad 155 °C nebo teploté
loziska nad 105 °C je pak zastaven spalovaci motor.

Chlazeni trakénich motoru

Trakéni motory jsou chlazeny vzduchem, ktery dodava dvojice oboustranné sacich radialnich
ventilatort. Ty jsou pohdnény femeny od dvojice sériové zapojenych elektromotorii. Oba
ventilatory jsou umistény v motorové strojovné, odkud nasévaji i chladici vzduch. Rozvod
chladiciho vzduchu pro trakéni motory je proveden pomoci vzduchovodii v hlavnim rdmu
lokomotivy. Spojeni vzduchovodi s trakénimi motory je provedeno pomoci pruznych méchu.
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V rezimu jizdy a vyb&hu jsou motory ventilace napdjeny proménnym napétim z pomocného
dynama. Napéti dynama je piimo umérné otackam spalovaciho motoru, jelikoz jeho pohon je
zajistén prostiednictvim femenli od femenice umisténé na hiideli trakéniho alternatoru. Pti
elektrodynamické brzdé jsou motory ventildtori napajeny kombinované, castecné z
pomocného dynama a ¢astecné z tibytku napéti na brzdovém odporniku. V jizdnim rezimu a pfi
elektrodynamické brzd¢ spina ventilace okamzité pfi piechodu do nékteré¢ho z téchto rezimi.
Sepnuti ventilace ve vyb¢hu je podminéno rychlosti jizdy vyssi jak 10 km/h. Tim je zajisténa
trvala ventilace trakénich motor 1 pfi jizdé lokomotivy vybéhem, ¢imz se zabrani jejich
zanadSeni necistotami (napt. snéhem). K vypnuti ventilace dochdzi pii zruseni jizdniho rezimu
nebo elektrodynamické brzdy a pii poklesu rychlosti pod 10 km/h ve vybéhu.

Pti zavadé 1 na jednom z ventilatort trakénich motorid je zdsadné omezen provoz lokomotivy.
Dovoleno je nouzové dojeti s tim omezenim, ze kotevni proud protékajici jednim trak¢énim
motorem nepiesahne hodnotu 200 A (celkovy proud trakénich motorti 800 A). Tato hodnota je
omezena elektronickym regulatorem RVO07. Ten téz zablokuje buzeni pomocného dynama,
které napaji motory ventilatorti trak¢nich motort. Elektronicky regulator RV07 soucasné
zablokuje i EDB. Pfi jejim pouziti se automaticky aktivuje pneumaticka doplitkova brzda.

Chlazeni trakéniho usmérnovace

Trakéni usmériovaé je umistén u mezistény bloku elektrickych rozvadéct. Usmériovac je
chlazen vzduchem, jehoz proudéni zajisSt'uje trojice ventilatorkd. Ty jsou pohanény stejnosmeér-
nymi elektromotory, napdjenymi z palubni sité lokomotivy 24 V DC. Ventilatorky jsou sou-
¢asti trakéniho usmérnovace a tvoti s nim jeden konstrukéni celek. K spinani ventilace usmér-
novace slouzi integrovany teplotni spinac. Pfistup chladiciho vzduchu k trakénimu usmério-
vaci je ptes pevné Zaluzie v pravé bocnici lokomotivy.

Trak¢ni usmériiovac je vybaven teplotnim snimacem, ktery hlidd maximalni dovolenou teplotu
usmériiovace (viz dokumentace vyrobce trakéniho usmériiovace). V ptipadé jejiho prekroceni,
je do elektronického regulatoru RVO07 pifedan signal o ptehfati trakéniho usmérnovace.
Regulator na to zareaguje tak, Ze omezi jizdu lokomotivy vykonem a zaroven na diagnostice
lokomotivy vyhlasi poruchu. Pii piehtati trakéniho usmérnovace je dovoleno pouze nouzové
dojeti s tim, Ze celkovy proud jednim trakénim motorem nesmi piesdhnout hodnotu 200 A
(celkovy proud 800 A). Tuto hodnotu si elektronicky regulator RV07 sam hlida a nepovoli jeji
piekroceni. Soucasné regulator zablokuje i EDB. Pti jejim pouziti se automaticky aktivuje
pneumaticka doplikova brzda, jejiz stupen je zavisly na navoleném pomérném tahu. Informace
o prehfati trak¢niho usmérnovace se uklada do paméti elektronického rychloméru.

Chlazeni brzdového odporniku

Do bloku elektrickych rozvadécu je ulozen bloky elektrodynamické brzdy. Jeho hlavni ¢asti
jsou brzdové odporniky a chladici ventilator s pohonem. V bloku elektrodynamické brzdy do-
chazi k preméné elektrické energie vzniklé v trakénich motorech pii elektrodynamickém brz-
déni, na energii tepelnou. JelikoZ tim dochazi ke zna¢nému otepleni brzdovych odporniki, je
nutné je intenzivné chladit. Proudéni chladiciho vzduchu zajiStuje ventilator se stejnosmérnym
elektromotorem, ktery je napdjen z ubytku napéti na odbockach odporniku. Otacky ventilatoru
jsou tak pfimo umérné nastavenému brzdovému stupni. Motor ventilatoru elektrodynamické
brzdy ma vlastni chlazeni, pti¢emz chladici vzduch motor nasava piimo z bloku EDB.

Chladici vzduch je nasavan pies pevné zaluzie v pravé bocnici lokomotivy. Po priachodu blo-
kem elektrodynamické brzdy je teply vzduch vyfukovan pies pohyblivé zaluzie nad stfechu.
Rizeni otevirani Zaluzii zajituje elektronicky regulator RV07, ktery vyda povel k jejich ote-
vieni, jakmile kotevni proud jednim trakénim motorem dosdhne 100 A a trva déle nez 5
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sekund. K zavieni Zzaluzii dochazi 60 sekund po poklesu kotevniho proudu pod 50 A.
Pohyblivé zaluzie ve stieSe jsou osazeny koncovym spinacem pro kontrolu jejich otevieni.
Pokud se zaluzie po pozadavku na elektrodynamické brzdéni do 5 sekund neoteviou, bude na
diagnostice vyhlaSena porucha a soucasn¢ dojde k vysttidani elektrodynamické brzdy za
pneumatickou doplitkovou brzdu. V ptipad¢ potteby lze zaluzie oteviit ru¢né pomoci spinace,
ktery je umistén na panelu elektrického rozvadéce.

Soucasti bloku elektrodynamické brzdy je snimac teploty pfipojeny k elektronickému regulé-
toru RV07. Jakmile teplota vzduchu z brzdového odporniku dosdhne hodnot od 385 do 395 °C,
zacne fidici systém lokomotivy linearné snizovat kotevni proudy trakénich motort (1 °C =
snizeni o 7 A). Kdyz pak teplota prekro¢i 398 °C se na diagnostice lokomotivy se vyhlasi po-
rucha. Pii teploté¢ 400 °C je elektrodynamickd brzda vypnutd Gplné. Snizujici se Uc¢inek
elektrodynamické brzdy pii jejim prehiati pak Castecné nebo uplné prebira pneumaticka
dopliikova brzda.

Ventilace zadniho elektrického rozvadéce

Zadni elektricky rozvadé¢ lokomotivy je vybaven ventilaci, ktera slouzi k odsavani teplého
vzduchu z prostoru rozvadéce. Ventilaci rozvadéce zajist'uje ventilator s elektromotorem, ktery
je umistén v hornich partiich rozvadéce. Povel k zapnuti ventilatoru dava teplotni ¢idlo uvnitf
rozvadéce. Vyfuk teplého vzduchu pak probiha ptes otvor ve stieSe lokomotivy. Aby se zajis-
tila vyména vzduchu v rozvadéci, je do néj vzduchovodem jesté piivadén chladny vzduch
z prostor hlavniho rdmu lokomotivy. Tim se zabranuje piehiivani vnitinich prostor zadniho
rozvadéce a zde umisténych elektronickych zatizeni.

Chlazeni kompresoru

Chlazeni lamelového kompresoru zajistuje kombinovany chladi¢ s ventilatorem. Ten je umis-
tén v bloku hydrauliky, ktery je jako celek situovany do prostoru pomocnych pohont. Pohon
ventilatoru chladi¢e obstarava hydromotor, pfipojeny paralelné na hydromotor kompresoru.
Oba stroje jsou tak uvadény do provozu soucasné. Kombinovany chladi¢ kompresoru chladi
mazaci olej kompresoru 1 stlaceny vzduch vystupujici z kompresoru. Chladici vzduch do chla-
dice je nasavan pies zaluzie v levé bocnici lokomotivy (ptes ulicku) a po prichodu chladi¢em
je vyfukovan ptes pevné zaluzie v pravé bocnici. V piipadé€, ze by doslo k zavadé na chladici
kompresoru, bude to patrné na vyrazném nartistu teploty mazaciho oleje kompresoru nebo
vzduchu na vystupu z kompresoru. Proto jsou ob¢ teploty snimany pomoci teplotnich spinact
zapojenych do elektronického regulatoru RVO07. Pfi zvySeni teploty oleje nad hodnotu 105 °C,
nebo teploty vystupniho vzduchu nad hodnotu 115 °C, je na diagnostice lokomotivy vyhlaSena
porucha a zaroven je kompresor odstaven.

Chlazeni hydraulického oleje

Chlazeni hydraulického oleje v systému hydrostatickych pomocnych pohoni zajist'uje chladic
s dvojici ventilatord. Ty jsou hnané pomoci stejnosmérnych elektromotord, které jsou napajené
Z palubni sité lokomotivy. Samotny chladi¢ je umistén v soucasti hydraulického bloku, ktery je
umistén v prostoru pomocnych pohonti. Chladici vzduch je nasavan pies pevné zaluzie v levé
bocnici lokomotivy a po prichodu chladi¢em je vyfukovan ptes pevné zaluzie v pravé bocnici.
Zapinani a vypinadni elektromotorii chladice zajistuje teplotni snimac (souc¢ast chladice), jenz
spind jakmile teplota hydraulického oleje piekro¢i hodnotu 50 °C. V ptipadé, Ze by doslo k
poruse chlazeni hydraulického oleje, je systém vybaven teplotnim c¢idlem piipojenym na
elektronicky regulator RVO07. Pfi zvySeni teploty oleje nad 80 °C pak elektronicky regulétor
RVO07 vyhlasi poruchu a odstavi hydrauliku.
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obr. 19: Kombinovany chladic¢ kompresoru

obr. 20: Chladic¢ hydraulického oleje
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Vzduchojemy
1 - zasobni (23, 24) — 120 litrd

2 - pomocny (52) — 25 litrd

3 - rozvodovy (49) — 9 litrQ

4 - fidici pro rozvadéc (48) — 2,5 litra

5 - fidici DAKO-BSE (71) — 2,5 litrd

6 - Casovaci (70) — 1 litr

7 - nizkotlakého prebiti (72) — 5 litrd

8 - Casovaci dopliikové brzdy (31) — 1 litr

Panely

9 - brzdi¢ DAKO-BSE (41)
10 - brzdovy panel (A)

11 - doplrikova brzda (B) =

12 - panel houkacek (E) — vzad

13 - panel houkacek (E) — vpfed

14 - pfistrojovy panel (D) — piskovani vzad, zaluzie SM, odkaleni
15 - pfistrojovy panel (C) — piskovani vpfed, Zaluzie EDB

Pristroje

16 - brzdovy rozvadéc (50)

17 - bezpecnostni Soupatko vlakového zabezpecovale (101)

18 - tlakové relé DAKO-TR4.2 (27) — 2. podvozek

19 - tlakové relé DAKO-TR4.2 (28) — 1. podvozek

20 - lokomotivni odbrzdovaé DAKO-OL2

21 - tlakové snimace kontroly piskovani (74;4) — u loko 753.751 — 763

Cisla v legendé souhlasi
s kusovnikem v pfiloze €. 5.

(13)

(12)

obr. 21: Konstrukce s pneumatickou vyzbroji
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3.5 Skupina 50 — Pneumaticka vyzbroj

Lokomotiva je vystrojena vzduchotlakovou brzdou syst¢ému DAKO-GP, pracujici v rezimu
nakladnim a osobnim. Systém ¢innosti brzdy je tfitlakovy, tzn. ze brzda pracuje v zavislosti na
okamzitych tlakovych pomérech v hlavnim potrubi, v rozvodovém vzduchojemu a v brzdo-
vych valcich. Pouzity systém brzdy umoziuje stupnovité brzdéni a odbrzd’ovani. Panely
pneumatické vystroje jsou umistény na konstrukci, ktera je ulozena na mezisténé mezi blokem
elektrickych rozvadéci a motorovou strojovnou. Maximalni mnozstvi ovladacich komponentt
je soustfedéno do panell, které umoznuji logické uspoiadani, zvysuji prehlednost a zjednodu-
Suji obsluhu a udrzbu jednotlivych ¢asti pneumatického obvodu. Hlavni udaje prvka brzdové
vystroje jsou uvedeny v kapitole 2.2. Podrobny popis funkce jednotlivych komponentt
pneumatické vyzbroje je soucasti technické dokumentace vyrobce téchto zafizeni (brzdice,
pneumatické panely, tlakova relé atd.). Rozmisténi provoznich pfistrojii ur¢enych k ovladéani
brzdy a sledovani provoznich udaji je shodné na obou pultech strojvedouciho a je patrné
Z obrazku v ptiloze 12. Samotné schéma pneumatické vyzbroje je v priloze 6.

Vzduchotlakovymi brzdami jsou soucasné brzdéna vSechna ctyti dvojkoli. Na kazdém pod-
vozku jsou celkem dva dvojité brzdové valce, pficemz kazda ¢ast ptisobi prostiednictvim pa-
kovi oboustranné na jedno kolo. S ohledem na pouziti elektrodynamické brzdy je vylouceno
pouziti nekovovych Spalikli. Lokomotiva je vybavena tfemi systémy vzduchotlakovych brzd,
brzdou ru¢ni mechanickou a elektrodynamickou brzdou. Brzdové systémy lokomotivy jsou:

- samocinna vzduchotlakova brzda, - elektrodynamickd brzda,
- ptimocinna vzduchotlakova brzda, - rucni brzda — viz popis na strané 21.
- doplikova vzduchotlakova brzda,

Kompresor Mattei M 111 B

Lamelovy kompresor Mattei M 111 B je spolecné s kombinovanym chladicem oleje i vzduchu
kompresoru situovan do bloku hydrauliky, ktery je umistén v prostoru pomocnych pohond.
Pohon kompresoru a jeho chladi¢e zabezpecuje dvojice paralelné zapojenych hydromotorti —
viz popis hydrauliky na stran¢ 31 a schéma v ptiloze 11. Podrobnéjsi popis kompresoru
naleznete v navodu vyrobce. Zde uvedeny popis je vytahem z tohoto navodu.

Kompresor nasavéd vzduch ptes filtr do kompresni komory, sloZzené ze statoru a excentricky
namontovaného rotoru. Rotor je osazen lamelami, které jsou od stfedu rotoru odtlacovany
odsttedivou silou vytvarenou rotaci. Prostor kompresni komory je tak rozdélen na nékolik
samostatnych ¢asti, které pii chodu kompresoru méni sviij objem. Tim je dosaZeno stlacovani
vzduchu prochazejiciho kompresorem. Pied vstupem do kompresni komory je do vzduchu
pfisavan olej, ktery zajiStuje mazani vSech vnitinich ¢asti kompresoru. Kromé mazaci a tésnici
funkce, slouzi olej téZ jako odvadéc tepla uvolnujiciho se pii kompresi. Olej je nasavan z
olejové nadrze, ktera je vytvoiena ve spodni ¢asti kompresoru. Hladinu oleje Ize sledovat na
ukazateli umisténém na télese kompresoru. U zastaveného kompresoru musi olej zaplnit cely
ukazatel. Pti chodu kompresoru musi byt hladina oleje asi do poloviny ukazatele.

Stlacend smés vzduchu a oleje je po prichodu kompresni komorou vedena pies soustavu laby-
rintll, kde se vétSina oleje od vzduchu oddéli vlivem cCastych zmén sméru. Aby bylo odlouceni
oleje dokonalg, je za labyrint umistén jesté odluCovac oleje. Odlouceny olej se vraci zpét do
nadrze ptes olejovy filtr a kombinovany chladi¢. Tento chladi¢ chladi jako olej, tak vzduch
vychazejici z kompresoru. Na vystupu kompresoru je umistén zpétny ventil, ktery zajist'uje, aby
stlaceny vzduch neopustil prostory kompresoru diive nez jeho tlak dosdhne nastavené hodnoty.
Dale tento ventil zabrafiuje, aby se stlaceny vzduch z potrubi nevracel zpét do kompresoru.
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Popis pneumatickych obvodu

Pneumatické obvody lokomotivy pracuji s nékolika pracovnimi tlaky. Tlakovy vzduch je roz-
veden po lokomotivé pomoci bezeSvych trubek a vysokotlakovych hadic s pfipojovacim
Sroubenim. Zdrojem vzduchu pro pneumatickou vyzbroj je hydraulicky hnany lamelovy kom-
presor Mattei (1). Z vytlaéného potrubi kompresoru je stlaCeny vzduch veden ptes kom-
binovany chladi¢, hruby filtr (2;), piedfiltr (3;) a jemny filtr (4,). Filtr, pfedfiltr a jemny filtr
jsou vybaveny ukazateli zaneseni a odvadéc¢i kondenzatu. Odvadéce kondenzatu jsou ovladany
elektromagnetickymi ventily (2, — 4,) spinanymi vzdy na 8 sekund po rozb¢hu a odstaveni
kompresoru. Nahromadény kondenzat z filtrii je odvadén hadicemi do sbérné nadoby na hlav-
nim ramu lokomotivy, odkud je mozné ho vypustit potrubim opatfenym uzaviracim kohoutem.

Potrubi od filtri k hlavnim vzduchojemim (8;.;) je vybaveno pojistovacim ventilem (6)
sefizenym na tlak 10,5 +0,1 bar a zpétnou zaklopkou (7). Dvojice hlavnich vzduchojemi (8;.
2), kazdy o objemu 500 litri, je zapojena sériove, takze se vzduchem plni oba soucasné. Vzdu-
chojemy jsou kompresorem plnény na plny provozni tlak, jez urcuje tlakovy snimac fizeni
chodu kompresoru (BP2) situovany na brzdovém panelu (A). Tento snimac predava spojitou
informaci o tlaku vzduchu do elektronického regulatoru RVO07, ktery podle ni ovldda chod
kompresoru. Hodnotu tlaku vzduchu v hlavnich vzduchojemech, potazmo v napajecim potrubi,
Ize sledovat na manometrech (63;,) umisténych na ovladacich pultech strojvedouciho. Tyto
manometry zobrazuji tlak v napajecim (Cervena rucka) i hlavnim potrubi. Jakmile tlak vzduchu
Vv hlavnich vzduchojemech dosahne hodnoty vyssi jak 5 bar, je mozné plnit ovladanim
panelového brzdice DAKO-BSE (41) hlavni potrubi a zafizeni samocinné brzdy. Soucasné je
jiz dostate¢ny tlak vzduchu pro technologickou potiebu vozidla (ovladani ptistrojl).

Hlavni vzduchojemy jsou vybaveny vyhtivanymi, pneumaticky ovladanymi, odkalovacimi
ventily (91.4), kterymi se ze vzduchojemt vypousti nashromazdény kondenzat. Odkalovaci
ventily je mozné ovladat bud’ automaticky nebo ru¢né. Pti automatickém ovladani jsou otevi-
rany vzdy na 2 sekundy pii rozbéhu kompresoru. Ruéné lze vzduchojemy odkalit pti piepnuti
ovladaciho ptepinace do prislusné polohy. Nouzové Ize odkalovani ovladat pomoci rukojeti,
ktera je umisténa pfimo na télese kazdého odkalovaciho ventilu.

Stlaceny vzduch z hlavnich vzduchojemt (81.4) je pro technologické ucely vyveden napajecim
potrubim na oba celniky vozidla. Napdjeci potrubi je na Celnicich rozvétveno v odbocnicich
(681-2) a zakon¢eno spojkovymi kohouty (561.4) s brzdovymi spojkami se zrcadlovou hlavici
(58). K zaveseni brzdovych spojek, které nejsou vyuzity k propojeni napajeciho potrubi, slouzi
jalové spojky (60) navatfené na pluhu lokomotivy. Napajeci potrubi je osazeno pojistovacim
ventilem (12), ktery je sefizen na tlak 9,8 £0,1 bar, ¢imz chrani vzduchojemy a cely pneuma-
ticky systém proti piekro¢eni maximalniho povoleného tlaku. Z napajeciho potrubi jsou stlace-
nym vzduchem z hlavnich vzduchojeml napéjena nésledujici zatizeni, z nichZ néktera jsou na
napajeci potrubi piipojena ptimo, néktera pies prachojem (13;):

[HEN
1

zasobni vzduchojemy (23, 24),
2 - brzdi¢ samocinné brzdy DAKO-BSE (41),

3 - brzdovy rozvadé¢ DAKO-CV1nD 10-L (50),
4 - panely pneumatické vyzbroje (A, B, C, D, E),
5 - obvody mazani okolki.

Nekterd z vySe uvedenych zafizeni, jsou kromé toho pfipojena i na hlavni potrubi. Soucasti
pneumatickych obvodu jsou jesté diagnostické ptipojky (na panelech), které slouzi jako méfici
body pro ptipadné ptipojeni méticich ptistroju.
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ad 1) Dva zasobni vzduchojemy (23, 24), kazdy o objemu 120 litrti, jsou na ¢inné lokomo-
tivé napajeny z napajeciho potrubi ptfes odbocku s kohoutem (15), zpétnou zaklopkou (16) a
dale pres rozvétveni. Za nim ma kazdy vzduchojem svoji vétev, ve které¢ je vzdy umistén uza-
viraci kohout (17, 18) a zpétna zaklopka (19, 20). Pro pfipad, ze je lokomotiva pfepravovana
ve vlaku jako ne¢inna a neni zaruceno dopliovani vzduchojeml z napajeciho potrubi plnym
tlakem, je mozné plnit zasobni vzduchojemy z potrubi hlavniho. Tento zptisob napdjeni je pro-
veden odbockou z hlavniho potrubi s uzaviracim kohoutem (35), zpétnou zéklopkou (36) a
dyzou (21). Pro moznost odstranéni kondenzatu, ktery vznikl v zdsobnich vzduchojemech, jsou
na nich umistény ru¢né ovladané odkalovaci kohouty (25, 26).

ad 2) Panelovy brzdi¢ samodinné brzdy DAKO-BSE (41) je na napajeci potrubi pfipojen
ptes uzaviraci kohout (44), prutokomér (43) a vzduchovy filtr (42). K brzdic¢i jsou potrubim
piipojeny i dva samostatné umisténé vzduchojemy. Jedna se vzduchojem fidici o objemu
2,5 litri (71) a vzduchojem nizkotlakého piebiti (72) o objemu 5 litrti (¢asovaci vzduchojem).
Podle tlakovych zmén v fidicim vzduchojemu se prostiednictvim rozvodového ventilu (soucast
brzdi¢e) méni i tlakové poméry v hlavnim potrubi. Vzduchojem nizkotlakého ptebiti tvori
zéasobnik vzduchu pro fizeni nizkotlakého piebiti hlavniho potrubi.

Na piivodni vétev z napajeciho potrubi do brzdi¢e samocinné brzdy (41) je umistén pritoko-
mér (43). Jeho ucelem je signalizovat stav, pii némz dochazi k nadmérnému pratoku vzduchu
brzdi¢em. V této situaci sepne prochdzejici vzduch pratokomérem kontakt, ktery pieda tuto
informaci do elektronického reguldtoru RV07. Ten na to strojvedouciho upozorni hlaSenim na
diagnostickém displeji lokomotivy. Ke zvySenému pritoku vzduchu brzdi¢em mutze dojit bud’
na zdklad€ manipulace s ovlada¢em brzdi¢e samocinné brzdy strojvedoucim, tedy védomé pfti
odbrzd’'ovani, pouziti nizkotlakého ptebiti nebo vysokotlakého §vihu. Druhym piipadem je
situace po otevieni spojkovych kohoutil hlavniho potrubi pii plnéni soupravy vozi. Posledni
moznosti je stav bez pfedchozi manipulace s ovladacem brzdice strojvedoucim, napiiklad pfii
roztrzeni vlaku, otevieni zdklopky zdchranné brzdy, nadmérné netésnosti ve vzduchovych ob-
vodech soupravy, tedy v poruchovych situacich souvisejicich s bezpe¢nosti provozu.

polohy rukojeti
odkalovaciho ventilu

vypnuté automatické
odkaleni odkaleni

primeé ruéni
odkaleni

obr. 22: Pneumaticky oviddany odkalovaci ventil
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obr. 24: Brzdovy rozvddéc s pomocnym vzduchojemem
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ad 3) Brzdovy rozvadéé¢ DAKO-CV1nD 10-L (50) je na napajeci potrubi napojen ptes vzdu-
chovy filtr (14). Z této odbocky proudi vzduch pies brzdovy rozvadéc a mezikus (51) do po-
mocného vzduchojemu (52) v ptipadé€, Ze tlak v rozvodovém vzduchojemu (49) je o 0,2 bar
vyssi nez tlak v pomocném vzduchojemu (dopliiovani pomocného vzduchojemu tak neni
zavislé pouze na tlaku vzduchu v hlavnim potrubi, jak tomu bylo u starSich typi brzdovych
rozvadeéct). Tim je zarucena celkova nevycerpatelnost brzdového systému. Pokud lokomotiva
nema napajeci potrubi zasobené vzduchem (napiiklad pii prepravé ve vlaku), je pomocny
vzduchojem napajen pies brzdovy rozvadé¢ vzduchem z hlavniho potrubi. Pfislusenstvi po-
mocnému vzduchojemu (52) tvoii ru¢né ovladany odkalovaci kohout (53), kterym lze vypustit
nahromadény kondenzat.

ad 4) Samostatnymi odboc¢kami jsou na napajeci potrubi pfipojeny panely pneumatické vy-
zbroje (A, B, C, D, E), na nichZ jsou soustfedény prvky, které napaji vzduchem pomocna a
brzdovéa zafizeni. Soustfedéni prvkd na panel umoziuje logické usporadani, zvysuje prehled-
nost a zjednodusSuje obsluhu i adrzbu jednotlivych ¢asti. Na piipojovaci potrubi vétSiny paneli
(mimo panelti houkacek) jsou umistény vzduchové filtry (37;1.4), které zabranuji zanaseni jed-
notlivych prvkil paneld necistotami.

Brzdovy panel (A) je osazen témito prvky (viz obr. 36):

- ventily a pfistroje pfimoc¢inné brzdy,
- snimaci tlaku — viz shrnuti t¢elu snimacu v piiloze 6,
- prvky obvodu pfistrojového vzduchojemu (zpétna zaklopka, manometr atd.).

Samotny pFistrojovy vzduchojem (84) 0 objemu 5 litrd, je pfipojen na vystup z brzdového
panelu (A) a je napajen vzduchem o hodnoté 5 bar. Maximalni hodnota tlaku je kontrolovana
pojistovacim ventilem (73), nastavenym na tlak 5,5 +0,1 bar. Z pfistrojového vzduchojemu
jsou ptes vzduchovy filtr (85;) s odkalovacim kohoutem (85;) napajeny dvé vétve piivadéjici
vzduch k dal§im zafizenim. Prvni vétvi je vzduch piiveden pies uzaviraci kohout (86) do elek-
trického rozvadéce, kde slouzi k ovladani pfepinace sméru, jizdnich i brzdovych stykacii atd.
Druhé vétev, vybavena uzaviracim kohoutem (87), je pfipravena jako rezervni.

Panel dopliikové brzdy (B) je osazen témito prvky (viz obr. 35):

- obvodem zabezpeceni ,,bypass®,
- prvky dopliikové brzdy,
- snimaci tlaku — viz shrnuti ucelu snimacu v piiloze 5,

Prvni pfistrojovy panel (C) je osazen komponenty pro ovladani obvodu (viz obr. 31 a obr. 33):

- Zzaluzii EDB — ovladany vzduchovym valeckem (90,),
- piskovani 1. a 3. dvojkoli — viz dalsi popis.
Druhy pfistrojovy panel (D) je osazen komponenty pro ovladani obvodu (viz obr. 31 a obr. 33):
- odkaleni hlavnich vzduchojemt — prostfednictvim pneumaticky ovladanych ventild (91.4),
- piskovani 2. a 4. dvojkoli — viz dalsi popis,
- zaluzii chladic¢e spalovaciho motoru — ovladany vzduchovymi valecky (90.-3).

Dva panely houkacek (E) vybavené komponenty pro napajeni (viz obr. 32):

- pistaly (971) a dvojice houkacek (981, 99;) na pfednim cele lokomotivy,
- pistaly (97,) a dvojice houkacek (98,, 992) na zadnim cele lokomotivy.

Systém piskovani je fizen podle pozadavkl strojvedouciho. Ten stiskem tlacitka, nebo se-
Slapnutim pedalu na stanovisti, pfivede napajeni na elektropneumatické ventily piskovani, jez
jsou umistény na pfistrojovych panelech (C, D). Podle pozadovaného sméru jsou sepnuty
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elektropneumatické ventily pro 1. a 3. ndpravu ve sméru jizdy lokomotivy. Sepnutim ventili je
umoznén pruchod vzduchu potrubim do piskovacich kolen, do nichz pada suchy pisek
zZ pise¢niki. V piskovacich kolenech (881.g) je pisek strhavan tlakovym vzduchem a prostied-
nictvim hadic a trysek (89;1.g) se sype pod pozadovana dvojkoli. Za piskovaci ventily jsou do-
sazeny tlakové spinace (741.4), které spinaji, jakmile tlak vzduchu v potrubi piesdhne hodnotu
0,3 bar. Tato informace je zavedena do nadfazeného regulatoru MSV, ktery vyhodnocuje zda
piskovani pracuje spravné nebo chybné. V piipad€, Ze vyhodnoti chybnou cinnost piskovani
(piskuje tfeba jen jeden pisecnik, piskuje se bez pozadavku od strojvedouciho atd.) vyhlasi
poruchu na diagnostice lokomotivy.

ad5) Systém mazani okolka slouzi k nanaseni mazaci latky na stykovou plochu okolek-
kolejnice za icelem snizeni tfeni, opotiebeni, valivého odporu a hlu¢nosti. Na lokomotivu je
dosazeno mazani okolkli pomoci plastického maziva systémem Delimon Rail Jet, ktery je
velmi odolny proti mechanickému poskozeni i vliviim prostiedi. Mazivo se pfivadi upravenym
tlakovym vzduchem ze zasobniku do davkovaciho Cerpadla a k usmérniovacim tryskdm, umis-
ténym u okolkti. Obvod mazani okolkt je pro kazdy podvozek samostatny. Jelikoz jsou obvody
pro oba podvozky naprosto shodné je v popisu uveden jen popis mazani okolkl prvniho pod-
vozku.

Ptivod vzduchu z napéjeciho potrubi je ptes spoleény uzaviraci kohout (91) a upravovac
vzduchu (92) s manometrem, za nimz se obvody teprve déli na dvé vétve. Tlakovy vzduch o
hodnot¢ 5 bar z upravovacée vzduchu (92) je ptiveden do zasobniku maziva (93;) a soucasné do
davkovaciho cerpadla (94;). Vzduch ptivedeny do zasobniku odtud mazivo vytlacuje do
davkovaciho Cerpadla, konkrétné do jeho davkovacich prostor. Jakmile ¢erpadlo dostane pokyn
od elektronického regulatoru RV07, sepne elektromagnet a otevie piivod vzduchu do davkova-
ciho prostoru. Tento vzduch, ktery je sem pfiveden samostatnou vétvi, po ¢asteckach strhava
mazivo z davkovaciho prostoru a tato smés proudi potrubim k déli¢i mnozstvi (95;) a jednotli-
vym tryskam (961-2) u okolkl prvniho dvojkoli.

Samocdinna vzduchotlakova brzda

Samocinna (nepiimocinnd) brzda slouzi pro brzdéni lokomotivy a pfipojenych vozii soupravy,
a to fizenim tlakovych zmén vzduchu v hlavnim potrubi. Brzda je samocinna proto, Ze
k zabrzdéni dojde samocinné pfti rychlej$im snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi vlaku,
které prekroci definovanou mez (napiiklad roztrZenim hlavniho potrubi). Brzda je nepiimo-
¢inna proto, jelikoZ ji obsluha ovlada nepiimo regulaci tlaku v hlavnim potrubi. PouZzity systém
brzdy umoznuje stupnovité brzdéni i odbrzd’ovéani. Plnéni a vyprazdiovani brzdovych valct
(401.4) je tizeno brzdovym rozvadécem (50) v zavislosti na zménach tlaku vzduchu v hlavnim
potrubi. Brzdovy rozvadéc¢ ovlada dve tlakova relé (27, 28), ktera pfi plnéni vpousti do brzdo-
vych valct tlakovy vzduch z dvojice zasobnich vzduchojemt (23, 24). Naopak pii odvétravani
(odbrzd’ovani) brzdovych valctu, unika vzduch pies tlakova relé do ovzdusi. Na brzdovém
rozvadéCi 1ze nastavit dva rezimy liSici se dobou plnéni a vyprazdiiovani brzdovych valct —
osobni [O] (plnéni 6 — 10 s, vypousténi 15 — 20 s) a nadkladni [G] (plnéni 18 — 30 s, vypousténi
45 - 60 s).

Prvotni zmény v hlavnim potrubi vyvolava, na zakladé pozadavkul strojvedouciho, elektricky
ovladany brzdi¢ samocinné brzdy DAKO-BSE (41). Do n¢j vstupuje stlaceny vzduch
z napéajeciho potrubi pies uzaviraci kohout (44), pritokomér (43) a vzduchovy filtr (42). Brzdi¢
pies své vystupni potrubi plni stlaCenym vzduchem o jmenovitém tlaku 5 bar hlavni potrubi
lokomotivy. Vystupni potrubi z brzdi¢e je opatfeno vzduchovym filtrem (47) a uzaviracim
kohoutem (45). Hlavni potrubi je rozvétveno v trojhrdlé odkapnici (46), z niz je vyvedeno na
oba celniky vozidla. Na kazdém celniku je potrubi rozvétveno v prachojemech (13:) a
zakonéeno spojkovymi kohouty (57;.4) S brzdovymi spojkami (59), pro spojeni s hlavnim
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potrubim ptipojenych vozidel. K zavéseni brzdovych spojek, které nejsou vyuzity k propojeni
hlavniho potrubi, slouzi jalové spojky (60), navaiené na pluzich lokomotivy.

Na hlavni potrubi je pfipojen brzdovy rozvadéé DAKO-CV1nD 10-L (50), ktery reaguje na
tlakové zmény vyvolané v tomto potrubi. Ptes brzdovy rozvadé¢ (50) a mezikus (51) se plni
pomocny vzduchojem (52) a rozvodovy vzduchojem (49). Pomocny vzduchojem slouzi jako
zéasobnik tlakového vzduchu, kterym pak brzdovy rozvadéc plni své vystupni potrubi, podle
kterého je pak fizen tlak vzduchu v brzdovych valcich. Pomocny vzduchojem se vzduchem
Z hlavniho potrubi plni v pfipad€, ze lokomotiva nemé napéjeci potrubi zasobené vzduchem
(naptiklad pii ptepravé ve vlaku). Jinak je pomocny vzduchojem plnén vzduchem z napéjeciho
potrubi. Soucasti pomocného vzduchojemu je kohout (53), kterym lze vypoustét nahromadény
kondenzat. Rozvodovy vzduchojem (49) slouzi jako etalon pro samoc¢innou brzdu, v némz se
udrzuje jmenovita hodnota tlaku vzduchu v hlavnim potrubi. Brzdovy rozvadé¢ pak tuto
hodnotu srovnava (tlakem na membrany) s tlakem vzduchu v hlavnim potrubi a podle toho Fidi
brzdéni a odbrzd’ovani.

Brzdovy rozvadéc (50) je vybaven lokomotivnim odbrzd’ova¢em DAKO-OL2 (54). Jedna se
o zafizeni, které slouzi k operativnimu snizeni brzdiciho u¢inku lokomotivy, béhem provoz-
niho brzdéni vlaku. Lokomotiva tak pfi jeho pouziti brzdi niz§im u¢inkem nez vlakova sou-
prava. Pokud vSak dojde pfi dal$im brzdéni ke sniZeni tlaku v hlavnim potrubi pod hodnotu
cca 3,2 bar (napf. pti rychlo¢inném brzdéni) odbrzd’ova¢ DAKO-OL2 samoc¢inné zrusi strojve-
doucim zvoleny stupeni odbrzdéni lokomotivy a obnovi uplny Gc¢inek zabrzdéni. Pti kazdém
uplném odbrzdéni vlaku brzdi¢em samocinné brzdy uvede lokomotivni odbrzd’ova¢ DAKO-
OL2 brzdu do pohotovostniho stavu, coz znamena, Ze pti dalSim zabrzdéni bude brzdit i loko-
motiva plnou hodnotou tlaku nastavenou brzdicem. Snizeni brzdiciho ucinku je podminéno
opétovnym pouzitim odbrzd’ovace DAKO-OL2.

e gy hlavni
_|—{wf~:|—' ®  potrubi

(6) — (8

I P

L e

."’| T vystup
fidici PN ovadete
vstup WV (5)
tlakovych
relé

obvod doplrikové brzdy
(neni zakreslen)

dvojita zpétna zaklopka (DZV) — samocinna x doplfikova

5 - EPV blokovani brzdy (YV86)
dvojita zpétna zaklopka (DZV/P) — samodinna x bypass 6
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8

tlakovy snimac (BP4)
tlakovy spina¢ (SP7)
diagnosticka pfipojka (TP/P)
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obr. 25: Schéma panelu doplikové brzdy — obvod zabezpeceni ,, bypass “
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Na hlavni potrubi je pfipojen tlakovy spina¢ blokovani trakce (55), ktery pfedava informaci o
tlaku vzduchu v potrubi do elektronického regulatoru RVO07. Jakmile tlak vzduchu dosahne
hodnoty 4,8 bar, spina¢ sepne a regulator je tak informovan o tom, ze je v hlavnim potrubi do-
statecny tlak pro jizdu lokomotivy. Jestlize tlak v hlavnim potrubi poklesne pod hodnotu
3,5 bar (pod uroven uplného provozniho zabrzdéni), spina¢ rozepne a elektronicky regulator
RVO07 na to zareaguje zablokovanim moznosti jizdy vykonem a brzdéni EDB. K hlavnimu
potrubi je pfipojen brzdovy panel (A), konkrétné dva tlakové snimace. Prvni snimac (ET-BP8)
zprostiedkovava informaci o tlaku vzduchu v hlavnim potrubi do paméti elektronického
rychloméru. Druhy snimac¢ (VZ-BP3) ptedava stejnou informaci vlakovému zabezpecovaci.

Odbockami jsou na hlavni potrubi piipojeny nésledujici bezpecnostni prvky:

- zaklopky zachranné brzdy DAKO-AKG (66;-2),
- bezpecnostni Soupatko (101), pied které je piediazen plombovany uzaviraci kohout (100).

Vozidlo pouzité pro oviladani ¢innosti samocinné brzdy

Ovladaci samoc¢inné brzdy typu 2 KRD 37 (611.,) je ovladan panelovy elektricky tizeny brzdié¢
samocinné brzdy DAKO-BSE (41). Ten v brzdici poloze ovlada¢e snizuje a v odbrzd’ovaci
poloze zvySuje tlak vzduchu v hlavnim potrubi. Brzdovy rozvadé¢ (50) na tlakové zmény
v hlavnim potrubi reaguje a pfi poklesu tlaku v potrubi plni, nebo pfi ristu tlaku vzduchu vy-
prazdije, fidici vzduchojem (48) o objemu 2,5 litru. Ridici vzduchojem je tak plnén vzdu-
chem v tlakovém intervalu 0 az 3,8 bar, ktery se pies panel dopliikové brzdy (B) pienasi i na
fidici potrubi tlakovych relé DAKO-TRA4.2 (27, 28).

Na panelu dopliikové brzdy (B) jsou umistény obvody pro fizeni sou¢innosti samoc¢inné, do-
pliikové a elektrodynamické brzdy. Pro lepsi pochopeni je dobré si obvody na panelu rozdélit
na dvé ¢asti, a to na obvod zabezpeceni a obvod doplitkové brzdy. Jako prvni si vysvétleme
¢innost obvodu zabezpefeni — tzv. ,,bypass“. V pfipad¢é, Zze lokomotiva brzdi elektrodyna-
mickou brzdou je pies elektronicky regulator RV07 sepnuta civka elektropneumatického ven-
tilu blokovani brzdy (YV86), ¢imz ventil uzavie piivod vzduchu od brzdového rozvadéce (50)
do tlakovych relé (27, 28) a zaroven fidici potrubi téchto relé odvétrd. Pfi nouzovém brzdéni
(pokles tlaku v hlavnim potrubi pod 3,5 bar — pouziti rychlo¢inného brzdéni, otevieni zaklopky
zachranné brzdy, rozpojeni hlavniho potrubi) je zvolené odbrzdéni pomoci elektropneumatic-
kého ventilu (YV86) zruseno elektronickym regulatorem RVO07 a do fidiciho potrubi tlakovych
relé nabiha plny tlak, ktery se zprosttedkované ptendsi i do brzdovych valci. Pro piipad poru-
chy EPV blokovani brzdy (YV86) je v obvodu zabezpeceni umistén bezpecnostni ventil (VP),
ktery se pti poklesu tlaku vzduchu v hlavnim potrubi pod 3,5 bar otevie. Tim se obchazi pti-
padné uzavieny (poSkozeny) blokovaci EPV (YV86). Tlakovym vzduchem od brzdového roz-
vadéce je pak tedy pies bezpecnostni ventil (VP) a dvojité zpétné zaklopky naplnéno vystupni
potrubi z panelu doplikové brzdy (B), neboli fidici potrubi tlakovych relé DAKO-TR4.2.

Na odbocce vedouci z hlavniho potrubi k fidicimu potrubi bezpecnostniho ventilu (VP) je
umistén uzaviraci kohout (KP6), ktery je mozné v piipadé poruchy blokovaciho elektropneu-
matického ventilu zaviit. Tim se uzavie piivod ovladaciho vzduchu z hlavniho potrubi k
bezpecnostnimu ventilu (VP) a odvétra se jeho fidici potrubi. Bezpecnosti ventil je tak trvale
otevien a umoziuje pruchod vzduchu z brzdového rozvadéce na fidici potrubi tlakovych relé
DAKO-TR4.2. Dale se v obvodu zabezpeCeni nachazi tlakovy spina¢ (SP7), ktery dava
elektronickému regulatoru RVO07 informaci o tom, Ze lokomotiva brzdi samoc¢innou brzdou
(sepne pfi tlaku 0,3 bar, rozpina pii 0,2 bar). Na stejné potrubi je umistén i snimac tlaku (BP4),
ktery analogovou informaci o tlaku predava téz elektronickému regulatoru RVO07.

Druhym obvodem na panelu doplikové brzdy (B) je obvod dopliikové brzdy, ktera je po-
drobné& popséana na strané 52.
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osobni [O] nakladni [N]
plnéni 6 — 10 s pinéni 18 - 30 s
vypousténi 15 — 20 s . vypousténi 45 —60 s

-
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vypnuto ‘i H =
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1 - brzdovy rozvadéc
2 - prepinac — nakladni [N] / osobni [O]
3 - ruéni odbrzdovacd

4 - vypinac€ brzdového rozvadéce

5 - pomocny vzduchojem

obr. 27: Dvojice tlakovych relé DAKO-TR4.2
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Tlakové relé a dalsi pneumaticka vyzbroj je samostatna pro kazdy podvozek. Tim je umoZznéno
v piipadé poruchy brzdy jednoho podvozku, porouchany podvozek odpojit. Jelikoz jsou
obvody pro oba podvozky shodné je dale uveden jen popis prvniho podvozku.

Tlakovy vzduch vystupujici z panelu doplitkové brzdy (B) je piiveden na fidici vstup tlakového
relé (28). Tlakové relé pii tlakovych zménach v fidicim vzduchojemu (48), respektive ve svém
fidicim potrubi, tyto zmény kopiruje a ze zasobniho vzduchojemu (23) plni brzdové valce nebo
z nich vzduch vypousti. Propojovaci potrubi od tlakového relé (28) do brzdovych valca (401-2)
je osazeno uzaviracim kohoutem (30), kterym lze v pfipad¢ potieby brzdové valce v podvozku
odpojit. Rozvadéci vzduchové potrubi mezi hlavnim rdmem lokomotivy a rdmem podvozku je
propojeno pruznou hadicovou spojkou (381). Na potrubi do brzdovych valcii jsou piipojena dveé
tlakova ¢idla umisténd na brzdovém panelu (A). Jednd se o tlakovy spina¢ (SP3), ktery
pfedava informaci o tlaku vzduchu v brzdovych valcich do elektronického regulatoru RV07
(sepne pii tlaku 0,3 bar, rozpina pii 0,2 bar). Druhy tlakovy snimac¢ (ET-BP6) je zapojen k
elektronickému rychloméru, kterému piedava analogovou informaci o tlaku v tomto potrubi
(dosazen pouze na potrubi vedouci k brzdovym valcim prvniho podvozku). Hodnota tlaku
vzduchu v brzdovych valcich je zobrazovana na manometrech umisténych na ovladacich
pultech strojvedouciho. Manometry (64;-2) jsou dvojité, pii¢emz kazdému podvozku piislusi
jedna rucka. Na potrubi piivadejici vzduch k manometrim jsou pfipojeny odbocky k ru¢nim
odbrzd’ovactim (67;.4) brzdovych valcu.

Vozidlo cinné, nepouzité pro oviadani cinnosti samocinné brzdy — napr. postrk

Ovladace brzdi¢e samocinné brzdy (611-,) se piestavi do zavérné polohy [Z]. Brzdic DAKO-
BSE (41) v zavérné poloze uzavie spojeni brzdi¢e s hlavnim potrubim a vzduch do hlavniho
potrubi nepiivadi ani ho z néj nevypousti. Samocinna brzda na vozidle je tak fizena zmé&nami
tlaku vzduchu v hlavnim potrubi, které vznikaji od jiného zdroje, napiiklad od brzdice
ptiptezni lokomotivy. Pfi spravné ¢innosti vozidla neni tfeba pro tento rezim dal$i manipulace.
Moznost zastaveni soupravy je v tomto rezimu zachovéana.

Pfimodinna vzduchotlakova brzda

Piimocinna (lokomotivni) brzda slouzi pro brzdéni samotné lokomotivy. Komponenty piimo-
¢inn¢ brzdy (EPV, reduk¢ni ventil atd.) jsou soustfedény na brzdovy panel (A), piicemz jedinou
vyjimku tvoii brzdové ovladace typu 2 KRD 34 (62;-,). Tlakovy vzduch z napajeciho potrubi je
na brzdovém panelu upravovan v redukénim ventilu (RV1) na hodnotu 4 bar, coz je maximalni
tlak v pfimocinné brzd€. Prostfednictvim manipulace s brzdovymi ovladaci (621-2) je piivadéno
napéti na dvojici EPV (brzdici, odbrzd'ovaci). Ty nasledné ptes dyzy plni nebo vypousti fidici
potrubi tlakovych relé DAKO-TR4.2 (27, 28) a téz ¢asovaci vzduchojem (70) o objemu 1 litr.
Tlakové relé svoji funkci kopiruji tlakové zmény v fidicim potrubi a podle téchto zmén méni
tlakové poméry ve svém vystupnim potrubi, jeZ je spole¢né i pro obvod samoc¢inné brzdy. Stejné
tomu je i v piipadé manometrti, které zobrazuji tlak vzduchu v brzdovych valcich i pfi pouZiti
pfimoginné brzdy. Ridici potrubi tlakovych relé je osazeno uzaviracim kohoutem (34) s odvétra-
nim, ktery je nutné uzavfit pfi prepravé ne¢inné lokomotivy ve vlaku — rezim [VAGON].

Na fidici potrubi tlakovych relé je pfipojeno nekolik tlakovych ¢idel. Prvni je tlakovy spina¢ au-
tomatické vyluky vlakového zabezpecovace (SP6), ktery dava signdl o zabrzdéné piimocinné
brzde (spina pfi tlaku 1,5 bar, rozpina pti 0,5 bar) vlakovému zabezpecovaci. V tomto okamziku
tedy neni potieba vybavovat bdélost. Druhy tlakovy spina¢ (SP9) je zapojen do nadfazeného
regulatoru MSV, kterému pfedava informaci o zabrzdéné piimocinné brzdé€ (spind pfi tlaku
0,8 bar, rozpina pti 0,7 bar). Poslednim ¢idlem je tlakovy snima¢ (BP9), ktery nadfazenému
regulatoru MSV predava spojitou informaci o tlaku v pfimocinné brzde¢. Pti vicenasobném fizeni
pak regulator na stejny tlak aktivuje 1 ptimoc¢innou brzdu na SLAVE lokomotivach.
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Doplitkové brzda

Doplnikova brzda slouzi k doplnéni G¢inku elektrodynamické brzdy. Brzda vstupuje automa-
ticky do cinnosti v oblasti vysokych, nebo naopak nizkych rychlosti lokomotivy (pfi parko-
vani), kdy neni elektrodynamicka brzda pfili§ u¢inna. Skute¢na hodnota brzdového proudu
prochazejiciho kotvami trakénich motorti vV tomto okamziku nedosahuje hodnoty odpovidajici
pravé zvolenému brzdovému vykonu (pomérnému tahu), takze je potiteba brzdny vykon elek-
trodynamické brzdy doplnit. To zajistuje pneumaticka doplikova brzda, ktera nedostate¢ny
vykon elektrodynamické brzdy postupné kompenzuje. V jistych okamzicich se muze stat (na-
ptiklad v nizkych rychlostech vozidla v okamziku tésné pied zastavenim), ze elektrodynamicka
brzda viibec neucinkuje a veskery brzdny ucinek vyviji pneumatickd doplikova brzda. To
nastava i v situaci, kdy je elektrodynamicka brzda vypnuta (vypina¢em na panelu elektrického
rozvadeéce) nebo v poruSe. V této situaci veskery brzdny vykon (pfi fizeni EDB integraénim
kontrolérem) na sebe piebird dopliikova pneumaticka brzda.

Doplnkova brzda je plynula a ¢astecné vyuziva obvoda samocinné brzdy. Komponenty doplii-
kové brzdy (EPV, reduk¢ni ventil, tlakova cidla atd.) jsou spole¢né s obvodem zabezpeceni
,bypass* soustfedény na panel doplitkové brzdy (B). Ovladani doplitkové brzdy zajist'uje nad-
fazeny regulator MSV v zévislosti na nastaveni brzdného vykonu lokomotivy. V ptfipadé, ze
regulator vyhodnoti, ze brzdny vykon elektrodynamické brzdy je nedostatecny, doplni ho o
pneumatickou doplitkkovou brzdu. Regulator podle pozadavku na brzdéni (odbrzdéni) ovlada
napdjeni dvojice elektropneumatickych ventila (brzdici, odbrzd’'ovaci). Pfi brzdéni prochdzi
tlakovy vzduch z napéjeciho potrubi pies uzaviraci kohout (KP7) a redukéni ventil (RV) nasta-
veny na hodnotu 4 bar, coz je maximalni tlak v dopliikové brzdé. Dale pak prochazi pres dyzu
a otevieny brzdici elektropneumaticky ventil (YV81). Z n¢j vzduch proudi do casovaciho
vzduchojemu (31) a pies dvojitou zpétnou zaklopku na fidici vstup tlakovych relé (27, 28)
které plni brzdové valce vzduchem, obdobné jako pii pouziti samoc¢inné brzdy. Pti odbrzd’o-
vani doplitkové brzdy je vzduch z fidiciho potrubi tlakovych relé¢ vypousStén prostiednictvim
odbrzd’'ovaciho elektropneumatického ventilu (YV82), jehoz napéjeni ovlada nadrazeny regu-
lator MSV. Tlakov4 relé nasledné vypousti vzduch z brzdovych vélct lokomotivy.

Soucasti obvodu doplinkové brzdy je dvojice tlakovych ¢idel. Obé ¢idla jsou zapojena do
nadfazeného reguladtoru MSV, ktery tak dostavad informaci o brzdéni doplitkovou brzdou.
Prvnim ¢idlem je tlakovy spina¢ (SP8), ktery spina pfti tlaku 0,3 bar a rozpina pti 0,2 bar.
Druhym ¢idlem je tlakovy snimaé (BP5), ktery do regulatoru ptedava analogovou informaci o
tlaku vzduchu v doplnkové brzdg.

Utinek doplitkové brzdy je mozné sniZit nebo tipIn& zrusit pomoci funkce OL3. Ta je obdobna
funkci lokomotivniho odbrzd’ovace DAKO-OL2, kterd odbrzd’uje lokomotivu pii samocinném
brzdéni. Funkce OL3 je realizovana softwarové, ale k ovladani vyuZiva stejné tlacitko
lokomotivniho odbrzd’ovace na pultu strojvedouciho. Jeho stiskem je pfiveden pozadavek do
elektronického reguldtoru RVO07, ktery v zavislosti na délce stisku snizuje G¢inek doplikové
brzdy. Funkce je zruSena odbrzdénim nebo poklesem tlaku vzduchu v hlavnim potrubi pod
uroven uplného provozniho zabrzdéni (< 3,5 bar).

Soudinnost brzd

Soucinnost brzd je systémovy nastroj pouzivany pro lokomotivy, na kterych jsou instalovany
mimo vzduchotlakové samocinné a pifimocinné brzdy i1 dal$i typy brzdovych systémd.
Soucinnost brzd fesi jejich vzajemné systémoveé vztahy, zastupitelnost a nadfazenost. Jedna se
o algoritmus, podle kterého je fizena spoluprace jednotlivych brzdovych systému. U vozidel je
treba zpravidla z diivodil trakénich a adheznich moznosti vyloucit plsobeni vice brzdovych
systému soucasné. Zpusob ovladani brzd lokomotivy, vychédzi z nadfazenosti pneumatickych
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brzd nad elektrodynamickou brzdou, s moznosti ovladani elektrodynamické brzdy samostatné,
nebo v zavislosti na velikosti zabrzdéni samocinnou brzdou. Ovladani elektrodynamické brzdy
muzeme rozdélit na dvé zékladni skupiny:

- EDB ovladana pouze od integra¢niho kontroléru,
- EDB ovlddana dle zadani samocinné brzdy.

Pfi prvnim zptsobu ovladani se integra¢nim kontrolérem nastavi brzdna sila jakou ma elektro-
dynamicka brzda ucinkovat (brzdi vSak pouze lokomotiva a nijak se do brzdéni nepromita sa-
mocinna brzda). Podminkou pro provoz elektrodynamické brzdy je rychlost vyssi nez 6 km/h
pro zastavovaci rezim a 12 km/h pro spadovy rezim. V ptipad¢é nedostatecného tc¢inku elektro-
dynamické brzdy bude soucasné aktivovana pneumaticka doplitkova brzda, ktera kompenzuje
nizky ucinek brzdy elektrodynamické pfevazné v oblasti vysokych rychlosti. Lokomotiva bude
pomoci EDB brzdit témét az do zastaveni, kdy bude Gplné nahrazena pneumatickou dopli-
kovou brzdou. Mozna je i varianta fizeni elektrodynamické brzdy nejdiive integra¢nim kont-
rolérem a naslednym doplnénim uc¢inku o samoc¢innou brzdu. V tomto piipadé elektrodyna-
mické brzda prejde do rezimu, jako by byla ovladana od samocinné brzdy (viz dale).

Druhym zpisobem ovladani EDB je jeji aktivace zprosttedkované pfes samoc¢innou brzdu, a to
I v piipadé, ze samocinna brzda je fizena z jiné lokomotivy — naSe lokomotiva by byla napfi-
klad na postrku. Velikost vykonu EDB je v tomto rezimu fizena dle hodnoty tlaku vzduchu
v fidicim vzduchojemu, potazmo v fidicim potrubi tlakovych relé — informaci do elektronic-
kého regulatoru predava tlakovy snima¢ (BP4) umistény za brzdovym rozvadécem na panelu
dopliikové brzdy (B). Samoziejmosti je, ze se do fizeni elektrodynamické brzdy promita nasta-
veni brzdového rozvadéce a vliv pouziti lokomotivniho odbrzd’ovace DAKO-OL2.

obvod zabezpeceni
.bypass” (neni zakreslen)

fidici

vstup - ki (3) N #(4)
tlakov,)'/ch T (5)
relé {f“] :
3 , (©)
——t D @ e B
— R S e o

dvojita zpétna zaklopka (DZV)
tlakovy snima¢ (BP5)

tlakovy spina¢ (SP8)
odbrzdovaci EPV (YV82)
vypoustéci dyza (SD/DO)

brzdici elektropneumaticky ventil (YV81)
plnici (brzdici) dyza (SD/DB)

redukéni ventil (RV)

uzaviraci kohout (KP7)

a b~ W N -
1 1

© 00 N O
[

obr. 28: Schéma panelu doplitkové brzdy — obvod dopliikové brzdy
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Posloupnost nab¢hu elektrodynamické brzdy je v tomto rezimu nasledujici. Jakmile je zadano
brzdéni samocinnou brzdou, dojde i na lokomotiveé nejdiive k pneumatickému brzdéni. Pokud
je rychlost jizdy vyssi nez 20 km/h, tak fidici obvody pfipravi trakéni obvod do rezimu elek-
trodynamické brzdy a pii vzniku kotevnich proudt dojde k odvétrani brzdovych valci. Loko-
motiva pak pfejde na elektrodynamické brzdéni (ve spadovém rezimu, pfi¢emz nezalezi na
nastaveni prepinace rezimti EDB) a vlakova souprava brzdi dale samocinnou brzdou. Pokud
nedojde ke vzniku kotevnich proudd ve stanoveném case a potfebné velikosti, dojde k zablo-
kovani elektrodynamické brzdy a lokomotiva ziistane v normalnim pneumatickém brzdéni. V
pfipadé¢ poruchy nebo nedostate¢ného ucinku elektrodynamické brzdy (pifi rychlosti pod
11 km/h) ptejde lokomotiva zpét do pneumatického brzdéni. Lokomotiva by v tomto okamziku
pracovala jako vozidlo bez elektrodynamické brzdy. Jestlize na lokomotivé nastane situace, ze
ucinek elektrodynamické brzdy bude nedostate¢ny, bude soucasné s elektrodynamickou brzdou
aktivovana pneumatické doplitkova brzda.

Jestlize je v priub¢hu Cinnosti elektrodynamické brzdy zabrzdéno pomoci piimoc¢inné brzdy
(informace od tlakovych ¢idel zapojenych do nadfazeného regulatoru MSV), piejde systém do
pneumatického brzdéni piimocinnou brzdou. Obdobnd situace nastane v okamziku, kdy
V hlavnim potrubi dojde k poklesu tlaku vzduchu odpovidajici rezimu brzdéni rychlo¢innym
brzdénim. V tom okamziku zacne lokomotiva brzdit pneumatickou samocinnou brzdou a chova
se jako by nebyla elektrodynamickou brzdou viibec vybavena.

Pokud je na lokomotivé vypina¢ EDB piepnut do vypnuté polohy, chova se brzdovy systém
jako u vozidla bez elektrodynamické brzdy, a to po dobu vypnuti vypinace. Jestlize tedy bude
pti vypnuté elektrodynamické brzd€ uéinéno zadani na EDB od integra¢niho kontroléru, tak na
pozadavek lokomotiva nereaguje. Pfi ovladani elektrodynamické brzdy zprostiedkované od
samoc¢inné brzdy bude lokomotiva brzdit neustale samo¢innou brzdou.

Nouzové ovladani brzdi¢e samocinné brzdy DAKO-BSE

V piipad€ poruchy elektrickych ovladacii samoc¢inné brzdy, nebo jiného prvku napéjeni elek-
tricky ovladaného brzdice samocinné brzdy DAKO-BSE, umoziiuje zapojeni pneumatickych
obvodli nouzové ovladdani samocinné brzdy brzdou pfimocinnou. K tomu ucelu je brzdovy
panel (A) vybaven vystupem pro nouzové ovladdani samoc¢inné brzdy. Tento vystup je propojen
potrubim s pfisluSnym vstupem na brzdi¢i samocinné brzdy DAKO-BSE. Propojeni je dopl-
néno ¢asovacim (zpozd’ovacim) vzduchojemem (70) o objemu 1 litr.

Pti poruse elektrického ovladani brzdi¢e samocinné brzdy DAKO-BSE (41) ptepnéte plombo-
vany mechanicky pfestavova¢ E-N na brzdi¢i samocinné brzdy DAKO-BSE z polohy [E] do
polohy [N] — nouze. Déle vypnéte jisti¢ brzdi¢e samocinné brzdy (FA10) umistény na panelu
elektrického rozvadéce v prvni kabing strojvedouciho. Tim zajistite kompletni odstaveni brz-
dice a jeho nezavislost na ovladacich samocinné brzdy. Proto nezalezi v jaké poloze se tyto
ovladace brzdy nachézi. Nesmi se vSak nachazet v poloze rychlo¢inného brzdéni, jelikoz obvod
rychlo¢inného brzdéni je stale aktivni. V ptipad€ potieby je mozné ho téz vyradit, a to zavie-
nim plombovaného kohoutu (UK1), ktery je umistén na ventilu rychlo¢inného brzdéni (VR1).

Pii nouzovém ovladani je tlak v hlavnim potrubi regulovan brzdi¢em DAKO-BSE (41),
Vv zavislosti na tlaku v propojovacim potrubi, respektive v casovacim vzduchojemu (70), ktery
je plnén a odvétravan funkci pfimocinné brzdy. Na zvySovani tlaku v casovacim vzduchojemu,
reaguje brzdic DAKO-BSE sniZzovanim tlaku vzduchu v hlavnim potrubi. Toto snizeni tlaku
vyvola ¢innost brzdovych rozvadéct zapojenych do hlavniho potrubi, které zabezpeci brzdéni
vlaku. SniZeni tlaku v ¢asovacim vzduchojemu, zplsobi narlst tlaku vzduchu Vv hlavnim
potrubi a odvétrani brzdovych valct. Funkce pfimoc¢inné brzdy ziistava zachovana.
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Pieprava ne¢inné lokomotivy ve vlaku

Pti prepravé necinné lokomotivy v soupravé vlaku s propojenym hlavnim potrubim samocinné
brzdy, je nutné zajistit, aby lokomotiva nijak neovliviiovala pribéh brzdéni. To je zajiSténo
pfestavenim vybranych uzaviracich kohoutti ve vzduchotlakovém obvodu brzdy — viz tabulka.
Maximalni rychlost jakou mtze byt lokomotiva ptfepravovana ve vlaku je 100 km/h. Ptipravu
lokomotivy pro ptepravu ve vlaku zapocnéte nejprve jejim zajisténim proti ujeti (podlozenim
kliny). Poté zastavte spalovaci motor (pokud je v chodu), zabrzdéte samocinnou brzdu a
odbrzdéte brzdu piimocinnou. Otevienim kohoutli na napajecim potrubi vypustte vzduch
z celé lokomotivy a zaroven kompletné odvétrejte brzdovy rozvadé€. Po vypusténi vzduchu
uzaviete napajeci potrubi a ru¢nimi odbrzd’ovaci se presvédéte o odvétrani brzdovych valca.
Poté odpojte odpojova¢ akumulatorové baterie. Nasledné dle nize uvedené tabulky ptestavte
vybrané kohouty do pozadovanych poloh (dle rezimu).

Jestlize se chcete ujistit, ze jste cely postup pripravy lokomotivy pro prepravu ve vlaku udélali
spravng, je dobré si ovéfit, jak lokomotiva reaguje na brzdéni. K tomu tc¢elu je vhodné vyuzit
dalsi (¢innou) lokomotivou, jejiz hlavni i napajeci potrubi propojite s lokomotivou, kterou
pfipravujete pro piepravu. Z ¢inné lokomotivy poté zabrzdéte a nésledné zkontrolujte, zda se
druha lokomotiva chova podle vasich pozadavkd. To samé plati i pii odbrzdéni. Provedeni celé
této kontroly zabere pouze par minut, pficemz piedejte moznym problémim zplsobenych
nespravnou piipravou lokomotivy pro piepravu ve vlaku.

tab. 3: Manipulace s pneu. kohouty pri preprave lokomotivy ve viaku

Lokomotiva neéinna

Lokomotiva ¢inna

15 — zasobni vzduchojemy
34 — ptimocinna brzda
45 — brzdi¢ DAKO-BSE?2
(100) — soupatko VZ

Zavtit kohout

35 — zasobni vzduchojemy

, brzda zapnuté brzda vypnuta
brzda zapnuta - , Ly .
[BRZDENY VAGON] [NEBRZDENY VAGON]
Otevrit kohouty Otevrit kohout Otevrit kohout

35 — zé&sobni vzduchojemy

Zavfit kohouty

15 — zasobni vzduchojemy
34 — piimocinné brzda
45 — brzdi¢ DAKO-BSE?2
(100) — soupatko VZ

15 — zasobni vzduchojemy

Zavfit kohout

34 — piimocinna brzda
35 — zasobni vzduchojemy
45 — brzdi¢ DAKO-BSE2

(100) — soupatko VZ

Zapnout
brzdovy rozvadéc¢

Zapnout
brzdovy rozvadéc¢

Vypnout
brzdovy rozvadéc¢

Poznamka: Kohouty v zavorce jsou plombovane.
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EPV nizkotlakého piebiti (YV63) t 7 - regulator tlaku

EPV rychlobrzdy (YV65) — inverzni | 8 - pfestavovac E-N

EPV zavéru (YV60) — inverzni 9 - vyrovnavaci ventil

EPV vysokotlakého Svihu (YV64) 10 - rozvodovy ventil

EPV brzdici (YV61) — inverzni 11 - ventil rychlobrzdy

EPV odbrzdovaci (YV62) 12 - uz. kohout rychlobrzdy (UK1)

obr. 29: Panel brzdice samocinné brzdy DAKO-BSE

obr. 30: Plombovany prepinac E-N pro nouzové oviddani brzdice DAKO-BSE
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Dosazen na lokomotivy 753.751 — 763

Panel piskovani (C) — horni Panel piskovani (D) —.dolni

1 - redukéni ventil (091/6) 1 _- redukéni ventil (091/6)

2 - vstupni uzaviraci kohout (091/1) 2 - vstupniuzaviraci kohout (091/1)

3 - EPV zaluzii EDB (YV20) + kohout (091/5). 3 - EPV zaluzii spal. motoru (YV20*) + kohout
4 - EPV piskovani 3. dvojkoli (YV34) + kohout \ 4 - EPV piskovani 4. dvojkoli (YV34*) + kohout
5 - EPV piskovani 1. dvojkoli (YV33) + kohout ! 5 - EPV piskovani 2. dvojkoli (Y\33*) + kohout
6 - rezervni EPV + kohout _j_6 EPVodk. hl. vzduchojemu (YV52*) + kohout

E— .~ -

R p——

obr. 31: Panel piskovani (Zaluzie, odkaleni, piskovani) — DAKO 90800-009/501 (C, D)

1 - uzaviraci kohout na
vstupu z napajeciho
potrubi (093/1)

2 - EPV houkacek
(YVA42, YV42%)

+ kohout (093/4)

3 - EPV houkacek
(YVA41, YV41¥)

+ kohout (093/3)
4 - EPV pistal

(YV40, YV40%)

+ kohout (093/2)

Na obrazku jsou vSechny
kohouty v oteviené poloze.
K jejich uzavfeni je nutné
ovladaci rukojet otocit o 90°.

obr. 32: Panel houkacek — DAKO 90800-009/503 (E)
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" Panel piskovani (C) —horni

redukéni ventil (RV) + manometr (M)
EPV Zaluzii EDB (YV20) + kohout (KP3)
EPV piskovani 3. dvojkoli (YV34)

tl. spinac piskovani 3. dvojkoli (SP34)
EPV piskovani 1. dvojkoli (YV33)

tl. spina€ piskovani 1. dvojkoli (SP33)
uzaviraci kohout piskovani (KP2) — vpted
rezervni EPV + kohout (KP1)

1
2
K]
4
5
6
7
8

Panel piskovani (D) = dolni

00 ~NOoO Ok WN P

redukeni ventil (RV) + manometr (M)

EPV zaluzii SM (YV20*) + kohout (KP3)
EPV piskovani 4. dvojkoli (YV34*)

tl. spina€ piskovani 4. dvojkoli (SP34*)

EPV piskovani 2. dvojkoli (YV33*)

tl. spina¢ piskovani 2. dvojkoli (SP33%*)
uzaviraci kohout piskovani (KP2) — vzad
EPV odk. hl. vzduchojem (YV52*) + kohout

| jsou osazeny: piskovacimi
panely DAKO 90800-
009/501, které nejsou
vybaveny tlakovymi spinaci
piskovani. Ty jsou na
lokomotivach dosazeny
| samostatné na konstrukci
S pneumatickou vyzbroji. U
lokomotiv od 753.764 jsou
tlakové spinace piskovani
. asoucasti piskovacich panell
DAKO 90800-077.

AR
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L

1 - brzdici EPV doplfkové brzdy (YV81) 10-
2 - odbrzdovaci EPV dopliikové brzdy (YV82) 11-
3 - brzdici dyza (SD/DB) 12-
4 - odbrzdovaci dyza (SD/DO) 13-
5 - redukéni ventil (RV) 14 -
6 - uzaviraci kohout s koncovym spinacem (KP7) | 15-
7 - tlakovy spinac (SP8) — regulator MSV 16-
8
9

- tlakovy snima¢ (BP5) — regulator MSV

- DZZ — samog&inna x dopliikova (DZV) 17-

Obvod doplrikové brzdy Obvod zabezpedeni ,bypass”

EPV blokovani brzdy (YV86)

bezpec€nostni pneumaticky ventil (VP)
uzaviraci kohout s koncovym spinacem (KP6)
tlakovy spinac¢ (SP7) — regulator Rv07
tlakovy snima¢ (BP4) — regulator RV07

DZZ — samoginna x bypass (DZV/P)

diagnosticka pfipojka tlaku vzduchu za
brzdovym rozvadé&em (TP/P)

pripojovaci konektor

obr. 35: Panel dopliikové brzdy — DAKO 90800-069 (B)
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Ostatni prvky na panelu

1 - brzdici EPV pfimocinné brzdy (YV71) 14 - spinac tlaku vzduchu v brzdovych valcich
2 - odbrzdovaci EPV. pfimoginné brzdy (YV72) 1. podvozku (SP3) — regulator RV07
- brzdici dyza (SD/B) 15 - spinac tlaku vzduchu v brzdovych valcich
S odbrzdovadi dyza (SDIO) 2. podvozku (SP4) — regulator RV07
ol : 16 - snimad tlaku vzduchu v hlavnich vzdu-
R ) chojemech (BP2) — regulator RV0O7
6 - uzaviraci kohout (KP1) ) S

.. i e 17 - snimac tlaku vzduchu v hlavnim potrubi
7 - tlakovy spina€ automatické vyluky VZ (SP6) lokomotivy (VZ-BP3) = viak. zabezpetovad
8 - tlakovy spina¢ (SP9) — regulator MSV

" —— ; 18- snimac tlaku vzduchu v brzdovych valcich
9 - tlakovy snimac (BP9) — regulator MSV 1. podvozku (ET-BP6) — rychlomé&r

Obvod pistrojového vzduchojemu 19 - snimac tlaku vzduchu v hlavnim potrubi
lokomotivy (ET-BP8) — rychlomeér

A fetiout (XPg) 20- pfi o'ovagl’ (konektor) neyu anelu

——el N 21 Ziap :ostické Fipojk p(4 ks.)ID

12 - zp&tna zaklopka (JVP) g RRS Y

13- kontrolni manometr (M)

obr. 36: Brzdovy panel — DAKO 90800-073 (A)
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3.6 Skupina 60 — Kabina a sk¥in lokomotivy

Lokomotiva je koncipovana jako skiinova s dvojici kabin na ¢elech lokomotivy a strojovnou
mezi kabinami.

Kabina strojvedouciho

Koncepce lokomotivy s kabinami strojvedouciho na obou koncich hlavniho ramu lokomotivy
umoziuje obsluze maximalni mozny vyhled v obou smérech jizdy. Kabina strojvedouciho je
vyrobena z laminatu a na hlavnim ramu je ulozena pomoci péti silentblokti. Obé kabiny jsou
prostorové shodné a 1isi se predev§im uspofadanim zadni mezistény a detaily v uspotadani
stanovisté strojvedouciho. Vnitini vybaveni kabiny strojvedouciho odpovida pozadavkim
normy TNZ 28 5201 a rozmérové vychazi z ptivodni kabiny lokomotivy fady 753 (750).

Kabina je zvenku pfistupna dvojici bocnich dvefi oteviranych smérem do kabiny. Vstupni
dvefe do kabiny strojvedouciho jsou uzamykatelné sjednocenymi kli¢i. Kliky véetn¢ zamki
jsou na dvefich pfemistény do dolni ¢asti dveti tak, aby byly snadno pfistupné ze zemé. Dalsi
dvete v kabin¢ jsou umistény v zadni sténé¢ a slouzi ke vstupu do strojovny lokomotivy. Umis-
téni dveti se u obou kabin odliSuje — umistény jsou vzdy pfi levé bocnici. V zadni sténé prvni
kabiny je prostfednictvim jednoktidlych a dvojice dvoukiidlych dvefi umoznén pfistup do
elektrického rozvadéce. V druhé kabiné je na jeji zadni sténé vytvoren hygienicky koutek a dvé
skiinky. Ve skiifice pod hygienickym koutkem je umisténa lednice (funkéni pouze pfi
zapnutém odpojovaci akumulatorové baterie). Druha skiiiika slouzi jako Satnik a jeji soucdsti je
i mikrovinna trouba.

Kabina ma bohaté proskleni smérem na trat’ i do boki. Celni okna jsou vybavena bezpeénost-
nim sklem, stéraci s cyklovaci a ostiikovaci (nadrz ostiikovaci kapaliny je umisténa pod pul-
tem u vratidla ru¢ni brzdy). V postrannich sténach kabiny jsou spoustéci okna. Na cele kabiny
a ve dvefich jsou okna pevna. K zamezeni oslnéni strojvedouciho jsou pted ¢elnimi a bo¢nimi
okny umisténé rucné stavitelné stahovaci rolety. Bo¢ni okna lze v pfipad¢ nutnosti pouzit zéro-
veii 1 jako tinikovy vychod v pfipad€ vzniku nebezpeci.

U celni stény kabiny vpravo ve sméru jizdy je umistén novy moderné feSeny ovladaci pult pro
obsluhu lokomotivy. Ovladaci pulty strojvedouciho obsahuji smérova tlacitka, integra¢ni kont-
rolér pro zadavani jizdy vykonem 1 elektrodynamické brzdéni, ovladace pneumatické brzdy
(samocinné 1 pifimoc¢inné), zakladni indikacni pfistroje stavu spalovaciho motoru a trak¢nich
elektrickych veli¢in (méfici pfistroje), signalizacni a ovladaci prvky (houkacky, pistaly, pisko-
vani, osvétleni atd.). Pro provoz pfi snizené viditelnosti jsou pfistroje vybaveny vlastnim, do-
statecné dimenzovanym osvétlenim, jehoz intenzitu Ize plynule regulovat. Rozmisténi panelt a
pfistrojii na ovladacim pulté strojvedouciho je ziejmé z obrazku v piiloze 12. Na stanovisti
strojvedouciho je vyhrazeno misto pro montéaz radiostanice a dalSich dodatecnych zatizeni.

Dalsi ovladaci prvky, nezbytné pro provoz lokomotivy, jsou soustiedény na panelu elektric-
kého rozvadéce. Panel je ptistupny z prvni kabiny strojvedouciho po otevieni hornich dveii do
hlavniho elektrického rozvadéce. Kromé ovladaci (vypinace trakénich motorti, ptepinac vice-
nasobného fizeni, vypina¢ elektrodynamické brzdy, vypinace skluzové ochrany atd.) se zde na-
chézi i dve tady jistici. Kromé toho je v tomto rozvadéci (mimo panel) jesté dvojice vypinaci
hlidact izola¢niho stavu a zasuvka 24 V. Pfesné rozmisténi prvki na panelu elektrického roz-
vadéce je patrné z piilohy 13.

Na prot¢j$i stran¢ stanovisté nez je umistén ovladaci pult se pod odklapecim krytem nachézi
vratidlo ru¢ni brzdy — viz popis rucni brzdy na stran¢ 21. V kazdé kabin€ jsou umistény dvé
odpruzené, podélné a vyskove stavitelné sedacky. Kabina je zvukové i tepelné izolovéana a
podlaha kabiny je opatiena bezpe¢nostni podlahovou krytinou s protiskluzovym povrchem.
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Kabina je vytapéna nezavislym teplovzdusnym agregatem a téz prostfednictvim kalorifert
odpadnim teplem ze spalovaciho motoru. Vétrani prostoru kabiny zajist'uji dva stropni venti-
latory. Pro zlepSeni tepelné pohody v letnich mésicich je kabina vybavena klimatiza¢ni jednot-
kou. Klimatizaci je mozné provozovat pouze pii chodu spalovaciho motoru, a to jen na jednom
stanovisti strojvedouciho. Podrobnéjsi popis vytapéni a vétrani kabiny strojvedouciho je uve-
den v kapitole 3.4.

V hornich partiich kabiny je situovan jeden kombinovany reflektor s navéstnim svétlem.
Kompletni vnéjsi osvétleni lokomotivy je zajisténo (na jednom cele):

- jednim kombinovanym svétlem — reflektor/bilé navéstni svétlo — na cele kabiny,

- dvojici halogenovych reflektor — vnitini dvojice svétel na ¢elniku hlavniho rdmu,

- dvémi navéstnimi svitidly sestavenymi z vysoce svitivych LED s bilym a ¢ervenym svét-
lem — umisténé na ¢elniku hlavniho ramu.

Skiin lokomotivy

Sk¥in lokomotivy je po nezbytnych tpravach, souvisejicich s celkovou modernizaci vozidla,
ponechéna pivodni. Kostra postrannich stén strojovny je pivodni piihradové konstrukce, ktera
je privafena na hlavnim ramu lokomotivy. Postranni stény jsou kryty plechy. Strojovna je
rozdé€lena na tii zakladni ¢asti, a to na prostor pomocnych pohont, motorovou strojovnu a blok
elektrickych rozvadécu (viz obrazek na nasledujici stran€). Vzajemné jsou casti strojovny
oddéleny mezisténami, opatfenymi dveimi v mistech uli¢ek. Priichozi pfima ulicka je po levé
stran¢ lokomotivy. Na pravé strané lokomotivy neni uli¢ka prichozi v celé délce mezi
kabinami a je urcena ptedevs§im pro pracovniky udrzby.

Prostor pomocnych pohontt ma v obou bocnicich otvory s zaluziemi. Pies pohyblivé zaluzie
V obou bocnicich je nasdvan vzduch do chladiciho bloku spalovaciho motoru. Zaroveil je
zaluziemi v levé boc¢nici nasavan vzduch i k chladi¢im v hydraulickém bloku (kombinovany
chladi¢ kompresoru, chladi¢ hydraulického oleje). Z hydraulického bloku je pak ohtaty vzduch
vyfukovan pred pevné Zaluzie v pravé bocnici. Tyto zaluzie zabiraji pfiblizné tfetinu plochy na
pravé bocnici a od pohyblivych Zaluzii, pfes které je nasavan vzduch do chladiciho bloku
spalovaciho motoru, jsou oddé€leny délicim plechem.

Boc¢nice motorové strojovny jsou vybaveny fadou chladicich otvord s zaluziemi a filtry, pies
které je do strojovny pfisavan vzduch z okoli lokomotivy. Na kazdé stran¢ lokomotivy jsou
jedny zaluzie s filtrem, vsazené do lichobéznikového otvoru, provedeny tak, ze je mozné je
demontovat a tim zlepsit ptistup do strojovny pii opravach. Umisténi a pocet chladicich otvorta
v levé a pravé bocnici lokomotivy neni shodny a mirné se odliSuje. V pravé bocnici je navic
umistén i otvor s zaluziemi pro kondenzator klimatizace. Ve stejné bocnici jsou pak jesté v
bloku elektrickych rozvadéci umistény dva otvory s pevnymi zaluziemi. VEtsi otvor slouzi k
piivodu vzduchu pro chlazeni brzdového odporniku. Pfes mensi otvor je nasavan vzduch pro
chlazeni trakéniho usmeériovace. Bocnice celé strojovny jsou opatieny pevnymi okny
kruhového tvaru. Na pravé boc¢nici u druhé kabiny strojvedouciho je otvor se sitem, slouZici
k sani vzduchu pro lednici. Nad timto otvorem jsou stupacky pro pfistup na stiechu.

Strecha strojovny sestdva ze tfi Casti. Pfedni stfecha je umisténa nad blokem elektrickych
rozvadécl a predni Casti motorové strojovny. Ve stfeSe jsou nad blokem EDB umistény
vzduchem ovladané Zaluzie, pies které je vyfukovan ohtaty vzduch z brzdového odporniku.
Stiedni ¢ast stiechy kryje zbytek motorové strojovny. Po stranach stfechy jsou dlouhé vyiezy
s filtry pro odvétrani horkého vzduchu ze strojovny. Dale je zde jesté prostor, kterym pres filtry
nasavaji vzduch turbodmychadla spalovaciho motoru. V predni casti stfechy jsou dva vyiezy
pro kominy vyfuku spalovaciho motoru.
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Zadni stfecha kryje cely prostor pomocnych pohont. Konstrukce stfechy je prizptisobena
novému chladicimu bloku, ktery je pod ni umistén. Ten ma tésné pod stfechou umisténou
dvojici ventilatort, které zajistuji pratok vzduchu chladici spalovaciho motoru. Ve stfese je tak
V mistech ventilatort jeden podlouhly otvor, kterym prostupuji oba vydechy chlazeni. Soucasti
této Casti stiechy jsou madla a stupacka pro vystup na stfechu (vystup na pravé bocnici). Sty¢né
spary mezi stifechami jsou prekryty lemovymi tésnicimi pasy, jejichz zlabkové okraje pfitlacuji
gumové tésnici hadiCky. Lemové pasy jsou pfitlacovany ke stieSe Srouby a gumové hadicky
utésnuji spoje stiechy proti vnikani vody.

Povrchova uprava lokomotivy

Povrchova uprava lokomotivy a veskerych agregatt je provedena v souladu s normou CSN
EN ISO 12944-5. Vnitini ochranné natéry vyhovuji svym provedenim prostiedi se stupném
korozni agresivity 1 a vn&j$i natéry prostfedi se stupném korozni agresivity 2. Vnitini povrch
bateriovych skfini je opatfen natérem odolnym proti ucinkiim agresivniho prostiedi vznikaji-
ciho pfi provozu. Lokomotiva je opatfena napisy a znackami dle Vyhlasky ministerstva do-
pravy €. 173/1995 Sb., které jsou doplnény dal§imi napisy dle pozadavkl provozovatele. Natér
je proveden v souladu s piedpisem CD V 98/25. Barevna Gprava potrubi a hrdel provedena dle
normy TNZ 28 6312 ¢lanek 46.
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obr. 37: Usporddani celkii lokomotivy
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obr. 39: Diagnosticky displej lokomotivy
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3.7 Skupina 70 — Elektricka vyzbroj

Lokomotiva je vybavena elektrickym pienosem vykonu, ktery je proveden jako stiidavé-
stejnosmérny (AC/DC). Trakéni alternator Siemens fady 1FC2 631-6B029Z napaji ptes
diodovy trakéni usmérnovac Ctyii paraleln€é zapojené trakéni motory. Trakeéni alternator je
buzen budi¢em typu GB 112 L. Tento budi¢ v jizdnim rezimu vyuZziva pouze své cizi budici
vinuti. P¥i EDB je navic vyuzivano jeho dekompaundni budici vinuti pro rychlejs$i odezvy na
regulacni odchylky a zjemnéni regulace. Cizi buzeni budice je fizeno akénim koncovym
stupném elektronického regulatoru RV07 — tranzistorovym pulsnim spinacem.

Elektronicky regulator RVVO07 tidi, na zdklad¢ informaci z ¢idel proudi, napéti, otacek, skluzu
a zadanych parametrd, spinani svého ak¢éniho koncového stupné tak, aby bylo dosazeno poza-
dovaného prub&hu zatézovacich charakteristik (proudovych, napétovych a vykonovych). Re-
gulator dale zajist'uje spinani stykact pro rezim jizdy, EDB, ovladani ventila pfepinace sméru,
ovladani spalovaciho motoru a pomocnych obvodi (piskovani, otevirani zaluzii EDB atd.). Na
lokomotivu je dosazen jesté nadrazeny regulator MSV, ktery slouzi hlavné pro fizeni vicena-
sobné fizeni ptes sbérnici UIC, ovladani doplinkové brzdy a diagnostiku vozidla prostfednic-
tvim diagnostickym displejii.

K fizeni jizdy a elektrodynamické brzdy slouzi sedmipolohovy integra¢ni kontrolér (3 polohy
aretované, 4 polohy nearctované), ktery je umistén na obou ovladacich pultech strojvedouciho.
Na zékladé poloh tohoto kontroléru jsou, prostfednictvim elektronického regulatoru, fizeny
otacky spalovaciho motoru, velikost budiciho proudu trak¢éniho alternatoru a tim i vykon
lokomotivy. Rizeni je plynulé prostfednictvim tzv. hodnoty pomérného tahu, ktery predstavuje
procentni (0 — 100 %) zadani pozadavku na okamzity vykon vozidla. Trak¢éni vykon se
v rozsahu 0 — 10 % zadava po 1 % a v rozsahu od 10 — 100 % po 5 %. Brzdna sila se zadava
Vv 10 stupnich (po 10 %). Zména sméru jizdy je ovladana pomoci smérovych tlacitek na pultech
strojvedouciho.

Stejnosmérné trakéni motory jsou V jizdnim reZimu zapojeny paralelné a pracuji s plnym
nebo zeslabenym (ve dvou stupnich) sériovym buzenim. Zeslabeni buzeni (shuntovani) je
provedeno pfipojenim shuntovaciho odporniku k budicimu vinuti trakénich motort. V rezimu
EDB pracuji trakéni motory jako cize buzend dynama. Pomoci stykact se trakéni obvod piepne
tak, ze budici vinuti vSech trakénich motorQ jsou zapojena do série a jsou napajena z trakéniho
alternatoru pres trakéni usmérnovac. Ke kazdé kotvé trakéniho motoru je ptfipojena piisluSna
¢ast brzdového odporniku, ve kterém se maii vyrobena elektrické energie.

Brzdovy odpornik je soucasti stavebnicové feSeného bloku EDB (motor ventilatoru chlazenti,
ventilator a odpornik), ktery je ulozen ve strojovné za prvni kabinou strojvedouciho (v bloku
elektrickych rozvadéct). Odpornik je intenzivné chlazen axialnim ventilatorem, pohanénym
stejnosmérnym elektromotorem, napdjenym z ubytku napéti na odbockach odporniku. V
nizkych rychlostech, kdy brzdna sila vyvolana EDB je jiz nizka, dochazi k vystiidani
elektrodynamické brzdy za brzdu dopliikovou. Stupen jejiho brzdéni je dan predchozi velikosti
zadani EDB. Tato brzda dobrzdi lokomotivu az do zastaveni. Elektrodynamicka brzda je
dvourezimova a umoziuje spadové nebo zastavovaci brzdéni (viz charakteristika v ptiloze 4).
Prepinani rezimil se provadi pomoci pfepinace na ovladacim pultu strojvedouciho.

Pii spadovém brzdéni je fizeni brzdné sily provedeno odstupniovanim budicich i kotevnich
proudli a v prib¢hu brzdéni nedochazi k vykracovani brzdového odporniku. Maximalni dosa-
zitelny vykon je 1460 kW a maximalni dosazitelnd brzdna sila na naraznicich lokomotivy je
118 kN. Lokomotiva smi byt provozovana v tomto rezimu neomezen¢ dlouhou dobu. Tento zpt-
sob brzdéni se doporucuje pouzivat v tratovém rezimu pro udrZeni pozadované rychlosti vlakové
soupravy na spadu. Brzda t¢inkuje do rychlosti 11 km/h, kdy ptepina na doplikovou brzdu.
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Pii zastavovacim rezimu je fizeni brzdné sily provedeno odstupiiovanim momentu, takze
brzdna sila je (v ur€itém rozsahu) na rychlosti nezavisla. To umoziiuje zastavovaci brzdéni se
stalym zpozdénim (odrychlenim). V pribéhu brzdéni dochazi k jednomu vykraceni brzdového
dosazitelny vykon je 1 710 kW a maximalni dosazitelna brzdna sila na néraznicich lokomotivy
je 110 kN. Lokomotiva smi byt v tomto rezimu, z divodu tepelného namahani trak¢énich
motord, provozovana maximalné po dobu 6 minut (po 5 minutich je signalizovana porucha a
po dalsi minuté dojde k nahradé EDB za brzdu dopliikovou). To vSak plati v piipadé, ze
kotevni proud jednim trakénim motorem piekroc¢i hodnotu 500 A. Je-li kotevni proud mensi
nez 500 A, neni doba provozu EDB casové omezena. Pro funkci elektrodynamické brzdy v
tomto rezimu je nutnd minimalni rychlost lokomotivy 5 km/h, kdy pfepina na pneumatickou
doplikovou brzdu. Tento zplisob brzdéni se doporuCuje pouzivat v posunovacim rezimu
ptipadné pfi zastavovani vlakové soupravy ¢i samotné lokomotivy.

Palubni sit’ lokomotivy ma jmenovité napéti 24 V DC. K napéjeni palubni sit¢ a akumulato-
rové baterie slouzi dva nabijeci alternatory CAT, vybavené elektronickym regulatorem napéti.
Akumulatorova baterie je olovéna gelova typu 24V SRP 12V 350A (slozena ze 4 kust 12V
blokt typu SRP 12V 175A v sérioparalelnim zapojeni). Spousténi spalovaciho motoru se pro-
vadi dvojici startéri CAT. Trakcni obvod a dalsi zafizeni lokomotivy jsou vybaveny fadou
ochran. Poruchy jsou centralné signalizovany do kabiny strojvedouciho a k jejich zobrazeni
slouzi displeje a kontrolky umisténé na ovladacich pultech. Lokomotiva je vybavena elektro-
nickym rychlomérem Unicontrols, ktery umoziuje, kromé zobrazovani zdkladnich tidaja, také
zdznam ruznych provoznich veli¢in lokomotivy. Tim je umoznéna nepiima kontrola spravnosti
obsluhy lokomotivy. Pro kontrolu obsluhy pfi jizdé je dale doplnén vlakovy zabezpeCovac
MIREL VZ1. Dosazena je téz radiostanice. Provedeni obvodi na lokomotivé umoziuje provoz
v rezimu vicenasobného Fizeni. Pii tomto rezimu je umoZznéno plnohodnotné ovladani
fizenych lokomotiv (SLAVE), v¢etné spousténi a zastavovani jejich spalovacich motoru. Téz
je mozné si zobrazit provozni tdaje z lokomotiv SLAVE na lokomotivu MASTER.

Obvody pfimocinné a samocinné brzdy jsou ovladany elektropneumatickymi ventily umisté-
nymi na brzdovém panelu a na panelu brzdi¢e DAKO-BSE. Ovladani samoc¢inné brzdy je pro-
stitednictvim ovladact typu 2 KRD 37. Pro ovladdani pfimocinné brzdy jsou pouzity ovladace
2 KRD 34. Jelikoz se jedna o pln¢ elektrické ovladace, je do kabin strojvedouciho doplnéna
zaklopka zachranné brzdy, ptes kterou lze v ptipadé krajni nouze vypustit vzduch z hlavniho
potrubi a zavést tak rychlo¢inné brzdéni — viz popis pneumatické brzdy 3.5.

Trakéni motory

Lokomotivy jsou standardné vybaveny trakénimi motor typu TE 015. Jedna se o stejnosmérny
sériovy motor se Ctyfmi hlavnimi a ¢tyfmi pomocnymi podly. Stator stroje je z ocelolitiny.
Hlavni poly jsou z dynamoplechtli, pomocné poly z oceli. Rotor stroje je slozen z dynamo-
plechil a je osazen na hiideli spole¢né¢ s komutatorem. Sbérné ustroji ma ctyii kartad€ové dr-
zaky, ptiCemZ v kazdém drzaku jsou dva uhliky. Pfistup ke sbérnému Ustroji je mozny z horni
nebo spodni ¢asti stroje otvory s vikem. Motor je pruzné zavéSen v rdmu podvozku a na na-
pravé lokomotivy spoc¢iva prostiednictvim dvou kluznych tlapovych lozisek. Tlapova loziska
objimajici ndpravu maji tenkosténnou vystelku a jsou opatfena knotovym mazanim. Kontrola
hladiny oleje je zajisténa mérkou upevnénou na viku nalévaciho otvoru. Loziska rotoru jsou
valivd, mazéna mazacim tukem. Motor je chlazen vzduchem z ciziho ventilatoru. Tyto venti-
latory jsou na lokomotivé dva, pficemz kazdy ventilator ptislusi dvojici trakénich motorti v
podvozku. Vzduch je pfivadén vzduchovody v hlavnim rdmu lokomotivy a pruznymi méchy.
Otepleny vzduch vystupuje vydechy v kostfe motoru. Ventilatory jsou pohanény elektromotory
prostfednictvim fement. Blizsi popis chlazeni je uveden v kapitole 3.4,
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Lokomotiva muaze byt upravena pro dosazeni trak¢nich motorti novych typu TDM 5003V 1.
Jedna se trakéni motory, jejichz konstrukce je obdobna stejnosmérnym trakénim motoram typu
TE 015. Jejich hlavni odlisnosti je to, Ze na napravach ulozeny prostfednictvim valivych lozi-
sek namisto kluznych, pouzivanych u trak¢nich motora TE 015. V pfipadé, Ze by na lokomo-
tivu byly dosazeny trakéni motory typu TDM 5003V 1, musi byt samoziejmée provedeny zmény
celého dvojkoli, véetné novych naprav a napravovych prevodu — viz strana 18.

Trakéni alternator

Trak¢ni alternétor typu 1FC2 631-6B029Z je pohanén spalovacim motorem, s nimzZ je spojen
pies pruznou spojku. Alternator slouzi k vyrob¢ elektrické energie, kterou jsou napajeny
trakéni motory. Provedeni alternatoru je dvouloziskové, stroj je upevnén pfirubou statoru na
skiin spalovaciho motoru a patkami na spolecném mezirdmu hnaciho agregatu. Trakéni
alternator je tfifazovy synchronni generdtor pro nizké napéti, s vyniklymi pdly na rotoru.
Ttifazové vinuti je vyvedeno na svorky a zapojeno do hvézdy. Ke zlepSeni dynamické stability
u asymetrického zatizeni je rotor vybaven tlumicim vinutim. Budici stejnosmérny proud
dodava budi¢, jehoz regulaci se tidi vykon stroje. Pfipojeni k ostatni elektrické vyzbroji
lokomotivy je prostfednictvim svorkovnice umisténé na boku stroje. Chlazeni trakéniho
alternatoru je vlastni, a to ventiladtorem umisténym na htideli stroje, ktery nasava vzduch ze
strojovny lokomotivy. Alternator je vybaven valivymi lozisky, jejich mazéani je pomoci maza-
ciho tuku. Soucasti alternatoru je n¢kolik ¢idel, které snimaji teploty vybranych ¢asti stroje.

Budid

Budici stejnosmérny proud pro buzeni trakéniho alternatoru dodava budi¢ typu GB 112 L,
jehoz regulaci se fidi vykon trak¢éniho alternatoru. Budi¢ je pohanén dvojici fement od
femenice trakéniho alternatoru, na kterém je ulozen prostfednictvim patek a konzoly. Napinani
pohanéciho femenu se déje nastavovani této konzoly stavécim Sroubem. Budi€ je Ctyfpoloveé
stejnosmérné dynamo, s kombinovanym buzenim: protikompaudnim a cizim. Na statoru stroje
jsou umisténé hlavni a pomocné poly s vinutim a sbéraci Ustroji. Rotor stroje s navinutym
rotorovym svazkem, komutdtorem a ventilatorem je umistén na spolecné htideli. Ventilator
zajiStuje vlastni chlazeni dynama a nasava vzduch z prostorli strojovny. Rotor je vybaven
valivymi lozisky s tukovym mazanim. Elektrické pfipojeni stroje k ostatni elektrické vyzbroji
je pomoci svorkovnice, kterd je soucdsti stroje.

I ) i - pi | e
B ulicka

! Elektricky rozvadéc
HR — hlavni
BR — boc¢ni
ZR — zadni

ZR

Celky
EDB — blok EDB

GU1 — trakéni usmérfioval
SH — shuntovaci odporniky
f GV6 — ménic nabijeni aku

GV6 T

obr. 40: Clenéni bloku elektrickych rozvadéci
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Blok elektrickych rozvadécu

Vybrana elektricka vyzbroj lokomotivy je soustfedéna do bloku elektrickych rozvadéca, ktery
je umistén ve strojovné za prvni kabinu strojvedouciho. Blok je od motorové strojovny oddélen
mezisténou s dveimi, kterymi vede pfi levé bocnici prichozi piimé ulicka pres celou strojovnu.
Z této ulicky je mozné vstoupit do prostoru bloku, ktery je oddélen dveimi. Dvefe jsou osazeny
koncovym spinacem, takze pfi jejich otevieni pii spusténém spalovacim motoru dojde k jeho
zastaveni. Jednd se o bezpecnostni prvek, jelikoz v tomto prostoru je umisténa fada vysokona-
pétovych prvki (blok elektrodynamické brzdy, shuntovaci rezistory atd.).

Blok rozvadéci je jako celek rozdélen na nékolik mensich celkd. Hned za kabinou strojvedou-
ciho je umisténa konstrukce, ve které je situovan hlavni a bo¢ni elektricky rozvadé¢. Piistup do
hlavniho rozvadéce je umoznén dvojici dvouktidlych dveti z prvni kabiny. Do bocniho
rozvadéce je vstup jednémi dveimi téZ z prvni kabiny. Dvete, které kryji vysokonapétové
prvky vyzbroje (spodni ¢ast hlavniho rozvadéce a boéni rozvadéc) jsou opatfeny koncovym
spinacem, ¢imz je zajiSté€no zastaveni spalovaciho motoru po jejich otevieni.

Za spole¢nou konstrukci hlavniho a bo¢niho rozvadéce je situovan zadni elektricky rozvadéc.
Ten je konstruovan tak, Ze tvoii st€énu mezi prichozi uli¢kou a blokem elektrickych rozvadéca
a zaroven kryje blok elektrodynamické brzdy, ktery je do n&j vsazen. V bloku elektrodyna-
mické brzdy jsou umistény brzdové odporniky a ventilator s elektromotorem, ktery je chladi.
Chladici vzduch je nasavan pies pevné zaluzie v pravé boc¢nici lokomotivy. Leva ¢ast zadniho
rozvadéde, tvofi samostatny prostor, kde jsou soustiedény dalsi elektrické prvky. Pristup k nim
je z prichozi ulicky po otevieni dveti do rozvadéce. Ty jsou osazeny koncovym spinacem,
ktery zajisti zastaveni spalovaciho motoru po jejich otevieni. V prostoru, ktery je mezi blokem
elektrodynamické brzdy a pravou boc¢nici, jsou na zadni sténé bocniho rozvadéce ulozeny
shuntovaci odporniky. U pravé bocnice u mezistény bloku rozvadécu je umistén trakéni
usmeériovac, ktery chladici vzduch nasava otvorem se zaluziemi v pravé bocnici.

spalovaci motor
trakéni alternator
budi¢ trakéniho alternatoru

pomocné dynamo

SETTISTICRILS

obr. 41: Hnaci agregat a pomocné elektrické stroje
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Popis funkéniho schéma elektrické vyzbroje

Popis funkéniho schématu je rozdélen do ucelenych obvodi, vétsSinou podle jednotlivych
blok, pti¢emz kazdy list je slozen ze dvou blokd. Cislo popisovaného listu je u kazdého popi-
sovan¢ho obvodu uvedeno vpravo od nadpisu. Samotné schéma elektrické vyzbroje Ize nalézt
Vv ptiloze 6 tohoto dokumentu.

Trakcéni obvod list 3 (BO1, B02)

V trakénim obvodu jsou V jizdnim reZimu paralelné zapojeny Ctyfi trakéni motory (MT1 —
MT4). Kotvy trak¢énich motori jsou zapojeny v trakénim obvodu ptimo, budici vinuti trakénich
motorti pfes piepina¢ sméru jizdy (QP). Ten podle pozadovaného sméru jizdy méni smér
proudu Vv budicim vinuti trakénich motord. K uzavfeni trakéniho obvodu dochazi po sepnuti
jizdnich stykaci (KM11 — KM15), které ptipoji trak¢ni motory na zdroj napdjeciho napéti, tedy
k trakénimu alternatoru (GA1) — viz list 4.

V jizdnim rezimu se uplatiluje dvojstupiové zeslabovani sériového buzeni trakénich motort
(shuntovéni). Pfi plném buzeni neni k budicim vinutim trakénich motord pfipojen zadny
rezistor. Pii prvnim stupni zeslabeného buzeni spinaji prvni shuntovaci stykace (KM41,
KM42), které paraleln¢ k budicim vinutim trakénich motort (MT1 — MT4) piipinaji plnou
hodnotu shuntovacich rezistori (RS1 — RS8). Pii druhém stupni zeslabeného buzeni jsou
sepnuty jak shuntovaci stykace prvniho stupné (KM41, KM42), tak i stykace druhého stupné
shuntovani (KM43, KM44). Tim je vykracena prvni ¢ast shuntovacich rezistora a k budicimu
vinuti trakénich motord je pfipojena pouze druha ¢ast shuntovacich rezistort. Shuntovaci
stykace prvniho stupné vSak zlstavaji sepnuté, ackoli je ¢ast jejich shuntovacich rezistord
vykracena. Obvod je tak pfipraven na ptipadny piechod zpét na prvni shuntovaci stupen.

Trakéni obvod se v rezimu EDB piepoji tak, ze jsou vSechna budici vinuti trakénich motora
spojena do série a pripojena na napajeni z trakéniho alternatoru. Kotvy trakénich motora se
zaroven piipoji na samostatnou ¢ast brzdového odporniku. Budici vinuti vSech trakénich
motort jsou zapojena do série pies stykace buzeni EDB (KM20, KM21) a zaporny jizdni
stykac 4. trakéniho motoru (KM15). Stykace zaroven ptipoji budici vinuti trakénich motorti na
trakéni usmériova¢ (GU1), potazmo na trakéni alternator (GA1). Kotevni obvod prvniho
trakéniho motoru se uzavie tak, Ze brzdovy styka¢ (KM51) spoji trakéni motor (MT1) s
brzdovym odpornikem (RB1). Brzdovy odpornik je doplnén stykaCem vykraceni odporniku
(KM53), ktery vstupuje Vv ¢innost pii zastavovacim rezimu brzdéni. V oblasti vyssich rychlosti
neni stykac¢ sepnut a je zatazena plna hodnota brzdového odporniku. Pti nizSich rychlostech
sepne styka¢ vykraceni (KM53) a vyfadi ¢ast brzdového odporniku. Tim se ptizpusobuje
ohmickd hodnota brzdového odporniku indukovanému napéti trakéniho motoru, které klesa
umérné se snizujici se rychlosti lokomotivy. Kotevni obvod ostatnich trakénich motort je
spinan obdobné jako prvni trakéni motor.

Z brzdového odporniku (RB3) je ptes odbocky (X31, X33) napajen motor ventilitoru brzdo-
vého odporniku (MV3). Paralelné¢ k tomuto motoru (MV3) je pfipojeno relé ochrany EDB
(KU2), které chrani elektrodynamickou brzdu pfed proudovym ptetizenim. U relé (KU2) je re-
zistor (R3), ktery slouZzi k nastaveni citlivosti tohoto relé. Brzdovy odpornik je doplnén termo-
clankem (BT6), ktery snimé informaci o teplot¢ vzduchu na vystupu z brzdového odporniku
pro elektronicky regulator RV07 (NR1) — viz list 9. Z brzdového odporniku (RB4) jsou
vyvedeny odbocky (X41 — X43) na obvod ventilace trakénich motora. Odbocky se vyuzivaji
k napajeni motori ventilace (MV01, MV02) pii brzdéni elektrodynamickou brzdou — viz list 5.

V trakénim obvodu je pfipojeno nékolik snimacu, z nichz elektronicky regulator RV07 (NR1)
ziskava signal o hodnot€ proudi a napéti. Snimace jsou pfipojeny pres pievodniky na jednot-
livé vstupy elektronického regulatoru RVO07, jenz se nachazeji na dalsich listech schématu.
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tab. 4: Snimace napéti a proudu v trakénim obvodu

Snimac + pievodnik Vstup Mg¢étena velicina

RP1 + UV1 UHG Napéti trakéniho alternatoru (po usmérnéni)

RM1 + UA1 IKI | Kotevni proud 1. trakéniho motoru 3
RM2 + UA2 IK2 Kotevni proud 2. trakéniho motoru é
RM3 + UA3 IK3 Kotevni proud 3. trakéniho motoru E\
RM4 + UA4 IK4 Kotevni proud 4. trakéniho motoru :§
RMS + UAS IBB Budici proud trakénich motort pfi EDB ’S_;
RM6 + UAG IHG Celkovy proud trakénich motort

Pro zkousky trakéniho obvodu jsou dosazeny Ctyfi klemovaci mistky (XZ1 — XZ4). Jejich
rozpojenim, piipadné piepojenim, lze provadét méteni parametrii trakéniho obvodu (napéti
naprazdno, vykonové zatézovani atd.). Pomoci klemovacich mustka Ize trakéni obvod piepojit
tak, ze méfeni vykonového zatézovani lze provadét jak do ciziho rezistoru (na zkusebng), tak
do vlastniho brzdového odporniku elektrodynamické brzdy. Do obvodu je pfipojen jesté jeden
klemovaci mustek (XZ5) pro zkousky obvodu ventilace trakénich motort — viz list 5.

Trakcéni usmériovac, trakcni alterndtor, hlidace izolacniho stavu list 4 (BO3)

Ze statorového vinuti trakéniho alternatoru (GA1) jsou pies trakéni usmérnovac¢ (GU1)
napajeny Ctyfi paralelné zapojené trakéni motory (MT1 — MT4) — viz list 3. Trakéni usmérno-
vac je vybaven vlastnim chlazenim, které obstardvaji tfi ventildtory se stejnosmérnymi elek-
tromotorky. Soucasti trakéniho usmérniovace je teplotni ¢idlo, které¢ dava na vstup PUS elek-
tronického regulatoru RV07 (NR1) signal o piekroceni maximalni dovolené teploty trakéniho
usmériovace (viz kapitola 3.4 strana 39). Informace o piehtati trak¢niho usmériovace je dale
predavana i elektronického rychloméru (ET-LTE), ktery si ji uklada do paméti — viz list 23.
Obvod chlazeni trakéniho usmérfiovace je piipojen na jisténou Cast palubni sité, jejiz jisténi
obstarava jednopolovy jistic (FA03). V této vétvi je zapojena vétSina prvki nezbytnych pro
ovladani lokomotivy. Pokud tedy jistic zareaguje a rozpoji obvod, pfestanou byt tyto prvky
napajeny a lokomotiva se uvede do bezpecného stavu (zastavi spalovaci motor a zabrzdi).

Na statorové vinuti trakéniho alternatoru (GA1) jsou pfipojeny snimace proudu jednotlivych
fazi (TA1 — TA3). Na n¢ je napojen prevodnik nadproudové ochrany trakéniho alternatoru
(UAT), ktery signal ptedava do elektronického regulatoru RVO7 (NR1) — vstup OAL. Dalsi
propojeni prevodniku s elektronickym regulatorem RVO07 slouzi k napajeni prevodniku — viz
list 9. K obvodu statorového vinuti trakéniho alternatoru (GA1) je ptipojen hlida¢ izola¢niho
stavu (HI1) pro trakéni obvod. Dalsi hlida¢ izola¢niho stavu (HI2) je ptipojen na obvod buzeni
trakéniho alternatoru. Napajeni obou hlidac¢i izola¢niho stavu je provedeno z palubni sité
lokomotivy, pies dvoupolovy jisti¢ méfeni (FA18), ktery ma své kontakty zapojeny v obou
polech napajeni hlidact izola¢niho stavu.

Obvod buzeni trakcniho alterndatoru list 4 (B04)

Buzeni trakéniho alternatoru (GA1) zajist'uje cizi rota¢ni budi¢ (GE1). Ten je k budicimu vi-
nuti trakéniho alternatoru pfipojen stykacem buzeni (KM60), K jehoz kontaktu je paralelné
ptipojen zhaseci rezistor (R60). K budicimu vinuti trakéniho alternatoru je navic ptipojena nu-
lova dioda (VD19) a zhaseci rezistor (R19). Budi¢ (GE1) ma dv¢ budici vinuti: cizi a proti-
kompaudni. V jizdnim reZimu je protikompaudni buzeni budice vykraceno stykacem pomoc-
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né¢ho buzeni (KM69). Pii EDB se ucinek protikompaudniho vinuti uplatiiuje a poméha tak
k zjemnéni regulace buzeni trakéniho alternatoru. Hodnoty napéti na trakénim alternatoru se
totiz v tomto rezimu pohybuji maximalné do 100 V. K protikompaudnimu vinuti je pfipojena
blokovaci dioda (VDO1) a ochranny rezistor (R61). Cizi buzeni budie je napajeno z palubni
sité lokomotivy ptes jisti¢ (FAQ7), omezovaci rezistor (R17) a kontakt stykace buzeni (KM60).
Buzeni budice je regulovano elektronickym regulatorem RV07 (NR1) prostfednictvim pulzné
spinaného koncového stupné — vystup IBH.

Chlazeni trakcnich motorii list 5 (BO5)

Pohon ventilatori chlazeni trakénich motori obstaravaji dva stejnosmérné sériové zapojené
elektromotory (MVO01, MV02) s kombinovanym napajenim. V jizdnim rezimu a pii vyb&hu
jsou motory ventilace napajeny pies pojistku ventilatorti chlazeni trakénich motort (FU10) a
oddélovaci diodu (VD10) z pomocného dynama (GE2) s cizim buzenim. Pomocné dynamo
(GE2) je pohanéno femeny od volného konce hiidele trak¢éniho alternatoru (GA1). Napéti na
ném je tak ptfimo umérné otackam spalovaciho motoru a tedy i vykonu lokomotivy.

V rezimu EDB jsou motory ventilatort (MVO01, MV02) napajeny kombinovanym zplsobem.
Castednd jsou napajeny z pomocného dynama (GE2) a ¢asteéné z Gbytku napéti na brzdovém
odporniku — viz list 3. Z ibytku na brzdovém odporniku (RB4) jsou motory ventilace napajeny
ptes pojistky (FUO8, FU09) a oddélovaci diody (VD08, VD09). Na odbocky (X42 + X43, proti
X41) brzdového odporniku jsou piipojeny dvé napajeci vétve motoru ventilace, kazda pro
jeden rezim EDB. V zastavovacim rezimu jsou motory ventilace napajeny z odbocky S nizsi
ohmickou hodnotou (X42), zatimco ve spadovém rezimu je sepnut styka¢ chlazeni (KM78),
ptes ktery jsou motory napajeny z odbocky S vyssi ohmickou hodnotou (X43). Divodem je
pozadavek na konstantni hodnotu napéti v obou rezimech EDB, které se vsak lisi hodnotou
brzdného proudu. Ten je pii spadovém rezimu mensi, proto musi byt zvySena ohmicka hodnota
odporu, ze kterého je odebirano vysledné napéti.

obr. 42: Panel elektrického rozvadéce v prvni kabiné
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Styka¢ buzeni pomocného dynama (KMS85) spina podle poveli elektronického reguldtoru
RV07 (NR1) — vystup RVM. Spinani tohoto vystupu a tedy regulace chodu celé ventilace je
podrobné popsano Vv kapitole 3.4. Civka stykace buzeni pomocného dynama (KMS85) je
chranéna rezistorem (R100) a cely obvod buzeni je jistén prostfednictvim jisti¢e ventilace
(FAO08). Do vétve buzeni je paralelné¢ k cizimu vinuti pomocného dynama piipojena jesté
nulova dioda (VDO02). Sepnuti styka¢e buzeni pomocného dynama a tedy i chod ventilace
trak¢nich motort je registrovan elektronickym rychlomérem (ET-LTE) — viz list 24.

Mezi motory ventilace je zapojeno relé ochrany ventilace trakcnich motort (KU3), které zare-
aguje v piipadé, ze dojde k nesymetrii v napajeni téchto motori. Relé pak rozpoji své kontakty
Vv poruchové vétvi zavedené na vstup KVM elektronického regulatoru RV07 (NR1), ¢imz je
vyhlasena porucha ventilace. Do této poruchové vétve jsou zapojeny i pojistky ventilace
trak¢nich motort (FUO8 — FU10) a jisti¢ buzeni ventilace (FA08). Pieruseni obvodu nékterym
z vyse uvedenych ochrannych prvkl znamend, ze elektronicky regulator RV0O7 omezi vykon
lokomotivy a umozni pouze nouzové dojeti. Vypadek ventilace je zaroven registrovan elektro-
nickym rychlomérem (ET-LTE) — viz list 24. Z obvodu motort ventilatorti chlazeni trakénich
motord (MVO01, MV02) je vyvedena vétev na déli¢ napéti (RP2), ktery snimd hodnotu napéti
motort ventilace pro elektronicky regulator RV07 (NR1) — viz list 9. Do odvodu motorti ven-
tilace je pro potieby zkousek piipojen jeden klemovaci mistek (XZ5).

Proudovai a otackova skluzova ochrana list 5 (B06)

Na lokomotivu jsou dosazeny dva systémy skluzové ochrany: proudova a otackova.

Centrem diferencialni proudové skluzové ochrany je regulator skluzu (NRS5) napdjeny
z elektronického regulatoru RV07 (NR1) — viz list 9. Regulator skluzu porovnava kotevni
proudy jednotlivych trakénich motoril, ¢imz dokaze rozpoznat skluz nékterého trakéniho mo-
toru. Hodnotu kotevnich proudt regulator skluzu ziskava z bocniki a prevodniki (UA1 —
UAA4), které stejnou informaci predavaji i do elektronického regulatoru RV07 — viz list 9. Pro
ptipad, ze by byl n¢ktery trakéni motor vytazen, je o tom regulator skluzu informovan od vypi-
nacu trak¢énich motort (SAO1 — SA04) — viz list 13. Pti vzniku skluzu piedava regulator skluzu
(NR5) tuto informaci na vstupy IDS a EDS elektronického regulatoru RV07 (NR1). Vstup IDS
je analogovy a je na néj davana informace o rozdilu kotevnich proudi trakénich motort (rozdil
mezi minimalni a maximalni hodnotou). Vstup EDS je digitalni a je na n¢j ptedavan signal o
proudovém (diferencialnim) skluzu lokomotivy. Stejny signal je zaveden i do paméti elektro-
nického rychloméru (ET-LTE) — viz list 24.

Vznik skluzu je pak signalizovan strojvedoucimu pomoci hlaSeni na diagnostickém disple;ji
lokomotivy. Do propojovacich vétvi mezi regulatorem skluzu a elektronickym regulatorem
RV07 (NR1) jsou zapojeny kontakty vypinace proudové skluzové ochrany (SA16), kterym lze
Vv ptipad¢ potieby skluzovou ochranu od elektronického regulatoru RVO7 odpojit. Ten pak
nedostava informaci o skluzu zjisténou timto systémem, a tudiZ ani nijak nezasahuje do fizeni
vykonu lokomotivy. PIn¢ funk¢ni v8ak zistava otackova skluzova ochrana lokomotivy. 1 pti
odpojeni regulatoru skluzu (NR5) od elektronického regulatoru RV07 (NR1), je vSak skluzovy
reguladtor aktivni a informaci o ptfipadném skluzu preddva do paméti elektronického
rychloméru (ET-LTE) — viz list 24.

Otackova skluzova ochrana se sklada ze ¢ty snimadi otacek (BR1 — BR4) umisténych na
napravach lokomotivy (vpravo). Vystup z kazdého snimace je zaveden do elektronického
regulatoru RV07 (NR1), ktery porovnavanim signali (otacek) zjistuje, zda se lokomotiva
nenachazi ve skluzu nebo ve smyku (pfi brzdéni EDB). Pfi zaznamenani skluzu elektronicky
regulator kratkodobé omezi vykon lokomotivy a po vyrovnani rychlosti jednotlivych dvojkoli
postupné vykon (brzdnou silu) zvySuje na ptivodni zadanou hodnotu dle pomérného tahu. Indi-
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kace skluzu strojvedoucimu je provedena pomoci hlaseni na diagnostickém displeji loko-
motivy. Proto aby lokomotiva nevykazovala skluz takika neptetrzité, jelikoz jednotliva dvoj-
koli nemohou mit idedln¢ srovnatelné otacky, je nastavena elektronickym regulatorem RVO7
urcita necitlivost, od které se funkce skluzu uplatiiuje. Napajeni snimact otacek je provedeno
z elektronického regulatoru RV07 — viz list 9. Pokud je nezbytné tuto skluzovou ochranu vyia-
dit, 1ze to provést vypinacem skluzu (SA18) — viz list 11. Po jeho piepnuti elektronicky regu-
lator ignoruje hlaseni o skluzu a vitbec nezasahuje do fizeni vykonu lokomotivy.

Elektronicky regulator (vstup V1K) je spojen se snimacem otacek dvojkoli elektronického
rychloméru (ET-LTP) — viz list 23. Diky tomu regulator ziskava signal o otackach prvniho
dvojkoli, ¢imz je informovan o skute¢né rychlosti lokomotivy. Toho regulator vyuziva pfii
svych vypoctech a k naslednému ovladani vybranych prvki. Pokud by nastal stav, ze lokomo-
tiva prekro¢i rychlost 105 km/h, regulator nedovoli dalsi jizdu vykonem. Pro opétovné po-
voleni jizdniho rezimu je nutny pokles na rychlost 100 km/h. Kdyby byla rychlost ptekrocena
pii EDB, bude sepnuta dopliikova brzda. Zaroven tento signal regulator porovnava se signalem
od snimact otacek dvojkoli vyuzitych pro otackovou skluzovou ochranu. V ptipadé, Ze rozdil
hodnot signdlt je vEtsi nez 2 km/h, je na diagnostice lokomotivy vyhldSena porucha.

Elektronicky regulator RV07 (NR1) je napéjen z palubni sit¢ lokomotivy. K jisténi regula-
toru slouzi jisti¢ (FA04), zapojeny v kladné napéjeci vétvi. Regulétor slouzi k tizeni, ovladani,
kontrole a monitorovani agregati lokomotivy, za uc¢elem dosdhnuti zjednoduSeni obsluhy a
zvySeni jeji spolehlivosti. K tomuto celu je na vstupy elektronického regulatoru RVO07 ptipo-
jeno mnozstvi snimacti a pomocnych kontakttl, které davaji informaci o stavu jednotlivych
prvki. Stejné tak je na vystupy regulatoru zapojeno mnozstvi prvki, které fizenim svych
vystupt regulator ovlada.

Baterie, osvétleni strojovny a rozvadeéci, zdasuvky list 6 (BO7)

Akumulatorova baterie (GB1) je k ostatni elektrické vyzbroji lokomotivy pfipojena prostied-
nictvim odpojovace baterie (QB1) a pres pojistky palubni sit¢ (FUO1, FU02). Vétsina obvodi
lokomotivy je zapojena aZz za odpojova¢ akumulatorové baterie, pouze par obvodil je napoje-
nych pfimo na baterii (napt. osvétleni elektrickych rozvadeécu, teplovzdusné topeni). Pro kont-
rolu stavu nabijeni akumulatorové baterie jsou na ni ptes bo¢nik (RMS8) ptipojeny ampérmetry

nabijeni (PA6) situované po jednom na oba ovladaci pulty strojvedouciho.

Z akumulatorové baterie je vyvedena odbocka s jisticem (FA02), na ktery je pfipojeno osvétleni
elektrickych rozvadéca (EL9/1 — EL9/11). Osvétleni je spinano koncovymi spinaci (SQ1,
SQ2/1, SQ3, SQ4/1, SQ5) umisténymi na dvefich jednotlivych elektrickych rozvadécu. Jakmile
dojde k otevieni nékterych dvefi, je sepnut obvod Zarovek osvétleni, které se rozsviti. Na obvod
osvétleni je pfipojena i jedna zasuvka 24 V DC (XS1) umisténa v hlavnim elektrickém rozvadéci
(ptistupna z prvni kabiny). Jedna se o jedinou zasuvku na lokomotivé, ktera je pfipojena pred
odpojova¢ akumulatorové baterie. Ostatni zasuvky (XS2 — XS5) jsou pfipojeny pies samostatny
jisti¢ (FA26) az za odpojova¢ akumulatorové baterie. Dvojice téchto zasuvek je umisténa ve
strojovné (XS2, XS3) a po jedné jsou situovany do kabin strojvedouciho (XS4, XS5).

Dalsi vétvi napojenou piimo na akumulatorovou baterii je spoleény obvod osvétleni
hygienického koutku a osvétleni strojovny, ktery je jiStén samostatnym jisticem (FAO1).
Hygienicky koutek umistény v druhé kabiné strojvedouciho je osvétlen jednim osvétlovacim
télesem (EL17), jehoZz soucasti je i spinac¢ osvétleni. Osvétleni strojovny se spina pies stykac
osvétleni (KM90 + rezistor R100). Na civku stykace se napajeci napéti piivadi pies spinace
osvétleni strojovny (SV41, SV42). Jakmile je na stykac ptfivedeno napéti, uzavie své kontakty
a rozsviti osvétlovaci télesa (EL8/1 — EL8/7) rozmisténa po celé strojovne.
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Nabijeni akumuldtorové baterie, startéry list 6 (BO8)

Za chodu spalovaciho motoru je akumulatorova baterie (GB1) dobijena dvojici nabijecich alter-
natori (GN1, GN2). V obvodech nabijecich alternatori jsou zapojeny pojistky (FUO5, FUOG,
FU18, FU19), kter¢ zajistuji jisténi nabijecich obvodl. Buzeni nabijecich alternatort je fizeno
regulatorem, ktery je soucésti obou nabijecich alternatorti. Z nabijecich alternatori jsou vyve-
deny odbocky, které davaji informaci o chodu nabijeni do elektronického reguldtoru RVO7
(NR1) — vstup KN1 a KN2 (porucha nabijeni — napt. KN1 = 0). Pokud se na téchto vstupech
neobjevi signdl po nastartovani spalovaciho motoru, nebo se ztrati pti jeho chodu, bude elektro-
nicky regulator signalizovat poruchu nabijeni. Ta se zobrazi 1 v ptipad€ rozpojeni signalizacniho
obvodu pomocnymi kontakty pojistek nabijeni (FUOS, FU06). Soucasti signaliza¢niho obvodu je
dvojice zatézovacich rezistorti (R22). Funkce nabijeni je ptes oddélovaci diody (VD22) zavedena
i do elektronického rychloméru (ET-LTE), ktery ji registruje jako chod spalovaciho motoru — viz
list 24. Nabijeni akumulatorové baterie 1ze provadét i z vnéjsiho zdroje. K tomuto ucelu slouzi
nabijeci svorky (XS23) nebo zasuvka (XS21) umisténa na panelu v palivové nadrzi lokomotivy —
viz list 22. Hodnotu napéti akumulatorové baterie je mozné sledovat na voltmetrech baterie
(PV1) umisténych na ovladacich pultech strojvedouciho. Voltmetry nejsou zapojeny piimo na
baterii, ale aZ na jisténou Cast palubni sit¢ lokomotivy.

Spalovaci motor se spousti pomoci dvou startéri (MALl, MA2) s vysouvatelnym pastorkem.
Startéry jsou ovladany pomoci startovacich relé (KM91 — KM94), které piipojuji startéry
k akumulatorové baterii a spinaji obvod zasouvacich civek startért, na zakladé pozadavku od
elektronického regulatoru RVO7 — viz list 11. Po zasunuti pastorkii dojde k sepnuti spinact
(soucast startéri), které spoji obvody buzeni startérii napdjené piimo z akumulatorové baterie.
Startéry se pak rozb&éhnou a roztoCi spalovaci motor na minimalni startovaci otacky, kdy
odpadnou. Obvod zasouvacich civek startért je doplnén o jednopdlovy jisti¢ startért (FAO6).

Rizeni spalovactho motoru list 7 (B09, B10)

Systém fizeni spalovaciho motoru mizeme rozdélit na dva obvody, a to na obvod vnitini a
vnéjsi. Vnitini obvod tvoii elektronicky fidici modul ECM a fada ¢idel rozmisténych na
motoru. K vnéj§imu obvod patii napajeci ménice, zadavaci prevodnik atd. Vzajemné propojeni
téchto dvou obvodi je provedeno ptes konektor fizeni (XG) a konektor napdjeni (XF), které
jsou soucasti rozvodné skiiné umisténé piimo na spalovacim motoru. Obvody elektroniky
motoru jsou napajeny z palubni sité ptes jednopolovy jisti¢ (FA0S5) a ménice elektroniky (GV1,
GV2). M¢énice jsou schopny pracovat 1 pii poklesu napéti v palubni siti a zabezpecuji tak
napajeni obvodu elektroniky motoru i v pribéhu startovani spalovaciho motoru, kdy vlivem
zvysené¢ho odbéru proudu startéry, dochazi k vyraznému poklesu jmenovitého napéti site.

Elektronicky regulator RV0O7 (NR1) je spojen s obvodem fizeni spalovaciho motoru pies za-
davaci prevodnik otacek (A13). Tento prevodnik zprostfedkovava informaci o pozadovanych
otaCkach, kterou elektronicky regulator RV07 zadava pres vystup DRA, formou proménné
hodnoty proudu v rozmezi 4 az 20 mA. Tato hodnota je pfimo tmérna pozadovanym otackam
vrozmezi 600 az 1800 ot./min. Dal§i propojeni elektronického regulator RV0O7 (NR1)
S obvodem fizeni spalovaciho motoru je ptes impulsni vstup ODI (+ zem ODO), kterym je do
elektronického regulatoru predédvéana informace o skute¢nych otackach spalovaciho motoru.

Z konektoru tizeni (XG) je vyvedena datova linka, na kterou jsou pfipojeny diagnostické pa-
nely spalovaciho motoru, situované na ovladaci pulty strojvedouciho — viz list 8. Na stejnou
datovou linku je pfipojen komunika¢ni pievodnik (A14), ktery umoznuje ptes konektor pie-
naset data o provozu spalovaciho motoru na osobni pocitac. Na konektor tizeni (XG) je pfipo-
jena jesté jedna datova linka, ktera slouzi k pfenosu veskerych informaci o provozu spalova-
ciho motoru do obou elektronickych regulatori (NR1, NR6).
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Do obvodu fizeni spalovaciho motoru je pfipojen kontakt relé chodu spalovaciho motoru
(KR31), které sepne po splnéni pozadavki na start spalovaciho motoru a pfi jeho chodu zi-
stava sepnuté — viz list 11. Dale jsou zde jesté kontakty relé nouzového stopu spalovaciho mo-
toru (KR40). Toto relé je sepnuté vzdy, kdyZ nejsou stisknuta tlac¢itka nouzového stopu spalo-
vaciho motoru (SB13) — viz list 11. Jestlize nékteré z vySe uvedenych relé odpadne, zavede se
ptes jejich kontakty tato informace i do obvodu fizeni spalovaciho motoru a dojde k zastaveni
spalovaciho motoru. Dilezitou ¢asti obvodu fizeni spalovaciho motoru je blokovaci relé startu
(KR5). Jedna se o Casové relé, které po piivedeni napéti do systému fizeni vyckava ptiblizné
10 sekund (dle nastaveni) nez sepne své kontakty. Tim je zajiSténa prodleva, pii niz dochazi k
nacditani fidiciho softwaru motoru (po tuto dobu nelze startovat). V této vétvi jsou pfipojeny i
kontakty tlacitek resetu elektroniky spalovaciho motoru (SB7). Po stisku resetovaciho
tlacitka @ se odpoji napajeci napéti elektroniky spalovaciho motoru, kterd pak nové nacita
ovladaci software. Start motoru je po tuto dobu opét blokovan pies vySe zminované kontakty
Casového relé (KRS).

obr. 43: Elektronicky reguldtor lokomotivy a viakovy zabezpecovac

® Tlacitko resetu je nutné stisknout pfiblizné na 2 sekundy po pouziti tlac¢itek nouzového stopu spalovaciho
motoru a po piipadném zasahu klapek na pfivodu vzduchu do spalovaciho motoru.
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Diagnostické panely spalovaciho motoru list 8 (B11)

Informace o provozu spalovaciho motoru jsou pomoci datové linky pfedavany diagnostickym
prvkim spalovaciho motoru, jez jsou situované na levou stranu ovladaciho pultu strojvedou-
ciho — viz list 7. Jedna se o diagnosticky panel a trojici ovladact. Diagnosticky panel (AS2)
slouzi k diagnostice motoru pii béZném provozu lokomotivy. Na diagnostickém panelu spalo-
vaciho motoru je situovan displej a deset kontrolek (napi. nizky tlak mazaciho oleje, vysoka
teplota chladici kapaliny spalovaciho motoru). Displej slouzi k zobrazeni poruchovych kédu,
hodnot a jednotek méfenych veli¢in. Kontrolky pak svym svicenim signalizuji néktery ze
vzniklych poruchovych stavii spalovaciho motoru. K samotnému ovladdani diagnostiky spalo-
vaciho motoru slouzi trojice ovlada¢tu. PfepinaCem [CLEAR x MODE] (SA9) lze prochazet
jednotlivé rezimy diagnostiky. K prochazeni polozek pifi navoleni konkrétniho rezimu
diagnostiky slouzi listovaci tladitko (SB8). Piepinatem [RH x LH] (SA8) je mozné u
vybranych veli¢in diagnostiky pfepinat mezi hodnotami z levé a pravé strany spalovaciho
motoru (napf. teplota vyfukovych plynt).

Ukazatele a signalizace elektronického regulatoru RV07 list 8 (B12)

Pro upozornéni strojvedouciho na piipadné poruchové stavy lokomotivy, jsou na ovladaci
pulty dosazeny poruchové kontrolky a diagnostické displeje. Porucha se tak vzdy zobrazi
svicenim kontrolky sdruzené poruchy a hlasenim na diagnostickém displeji — viz list 12 a 27.
Aby bylo obsluha diiraznéji upozornéna na poruchy vaznéjsiho charakteru, dochédzi u n¢kterych
elektronického regulatoru RV07 (NR1), ktery tak ovlada jeji napajeni. Zvuk houkacky miize
byt bud’ trvaly nebo pierusovany, v zavislosti na vaznosti vzniklé poruchy.

Na pravou stranu ovladaciho pultu strojvedouciho je umistén ampérmetr proudu trakéniho
alternatoru (PA1l). Stejna veliina je zaroven zobrazovana i na diagnostickém displeji
lokomotivy, takZe se jednd o duplicitni zobrazeni. Hlavnim ucelem tohoto uspotadani je zalo-
hovani zobrazeni na diagnostickém displeji pro piipad jeho poruchy. Podle hodnoty proudu na
méficim piistroji je vZdy mozné nouzové dojeti lokomotivy. Ampérmetr proudu trakéniho
alternatoru (po usmérnéni), potazmo celkového kotevniho proudu trak¢nich motort, je ptipojen
na analogovy vystup IHG elektronického regulatoru RV07 (NR1), ktery ovlada jeho napajeni.
To je realizovano proménnou hodnotou napéti v rozsahu 0 — 10 V, coz odpovida linearni stup-
nici 0 — 4 KA (zminovany ampérmetr je tak ve své podstaté voltmetrem). Informace o proudu
trakéniho alternatoru ziskava elektronicky regulator RV07 (NR1) z bo¢niku (RM6), ktery je
zapojen do trakéniho obvodu — viz list 3. Informace o proudu trak¢niho alternatoru je registro-
vana té¢z do paméti elektronického rychloméru (ET-LTE) — viz list 23.

Elektronicky regulator RV07 (NR1) je vybaven analogovym vystupem PTT, kterym piedava
elektronickému rychloméru (ET-LTE) informaci 0 hodnoté zadaného pomérného tahu — viz
list 23. Rychlomé&r tuto hodnotu uklada do paméti, pro pozd¢jsi vyhodnoceni zaznamu jizdy.

Meéreni analogovych velicin list 9 (B13, B14)

Do elektronického regulatoru RV 07 (NR1) je ptipojeno mnozstvi snimacu, které poskytuji
informaci o celkovém stavu lokomotivy. Vybrané prvky jsou uvedeny v nésledujici tabulce,
kde je uvedeno jak jeho oznaceni, ptipadné oznaceni pievodniku a vstupu regulatoru na néz je
prvek pfipojen a téz i predavana informace. Kromé prvki uvedenych v tabulce je vsak
k elektronickému regulatoru RVO7 pfipojeno mnozstvi dalSich vétvi a odbocek. Tim je zajis-
téno dostatecné mnozstvi informaci, potfebnych ke spolehlivému fizeni lokomotivy. Jednotlivé
vétve jsou vzdy zakresleny na pfisluSnych listech schématu elektrické vyzbroje. Napajeni pie-
vodnikil a snimach zajist'uje elektronicky regulator ptes vystupy +24VP a OVS.

4-8090-037-03 77 /180



Technicky popis CZ LD KD

Motorové lokomotiva 753.7 Il. série

tab. 5: Snimace zavedené do elektronického reguldtoru

Oznaceni Vstup Ptredavana informace
BP1 POK Tlak mazaciho oleje kompresoru
BP2 PHV Tlak vzduchu v hlavnich vzduchojemech
BP4 PVR Tlak vzduchu na vystupu z brzdového rozvadéce
BH1 NAF Hladina nafty v palivové nadrzi
BT6 + UT6 TBR Teplota brzdového odporniku
RM1 + UA1 IK1 Kotevni proud 1. trakéniho motoru
RM2 + UA2 IK2 Kotevni proud 2. trakéniho motoru
RM3 + UA3 IK3 Kotevni proud 3. trakéniho motoru
RM4 + UA4 IK4 Kotevni proud 4. trakéniho motoru
RMS5 + UAS IBB Budici proud elektrodynamické brzdy
RM6 + UAG IHG Proud trak¢niho alternatoru (po usmérnéni)
RP1 + UV1 UHG Napéti trakéniho alternatoru (po usmérnéni)
RP2 + UV2 umMv Napéti motorti ventilace trakénich motort
BT1+UT1 TAL Teplota vinuti trak¢éniho alternatoru (faze U)
BT2 +UT2 TLA Teplota piedniho loziska trak¢niho alternatoru
BT4 +UT4 TV1 Teplota chladici kapaliny hlavniho okruhu spal. motoru
BT5 + UT5 TV2 Teplota chladici kapaliny vedlejsiho okruhu spal. motoru

Soucasti elektronického regulatoru je interni prepinac jazyka (SA50) — CeStina x angli¢tina.

Na vstup KZL elektrického regulatoru RV07 (NR1) je pfipojen kontakt koncového spinace
Zaluzii elektrodynamické brzdy (SQ6). Jeho ucelem je zablokovani elektrodynamické brzdy
Vv pfipad€¢ poskozeni pohyblivych Zaluzii nad blokem elektrodynamické brzdy. Tim by totiz
mohlo dojit k piehiati odporniku elektrodynamické brzdy. Kontrola otevieni zaluzii probiha
ve vSech rezimech brzdéni elektrodynamickou brzdou. Pokud se do 5 sekund po zadani poza-
davku na elektrodynamické brzdéni zaluzie oteviou, bude na diagnostice vyhlasena ptislusna
porucha a soucasn¢ dojde k vysttidani EDB za pneumatickou dopliikovou brzdu.

Elektronicky reguldtor — volba stanovist, oviddani list 10 (B15)

Ovladaci pulty strojvedouciho jsou vybaveny uzamykatelnymi spinaéi fizeni (SV1, SV2),
kterymi se pulty aktivuji. Po zasunuti pifenosného kli¢ku (pouze jeden na lokomotive) do
spinace fizeni a jeho zapnuti dojde k sepnuti pfislusnych relé aktivace. Relé maji své kontakty
v obvodech ovladacich prvkd zapojeny tak, Ze na neaktivnim pultu jsou vybrané prvky
blokovany (startovaci tlacitka spalovaciho motoru, smérova tlacitka atd.). Blokovany jsou vSak
jen nekteré prvky, jelikoz naptiklad u stopovacich tlacitek spalovaciho motoru je zZadouci, aby
bylo mozné zastavit motor z libovolného stanovisté.

Posloupnost aktivace ovladaciho pultu je nasledujici. Po zasunuti klicku do spinace fizeni a
jeho zapnuti, je na vstup VSI1 (1. stanovisté) nebo VS2 (2. stanovisté) elektronického regula-
toru RV07 (NR1) pfiveden pozadavek na aktivaci prislusného pultu. Elektronicky regulator
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RVO07 nasledné sepne vystup RS1 (1. stanoviste) nebo RS2 (2. stanoviste), ¢imz privede napa-
jeci napéti na ptislusné relé aktivace (KR1, KR2). Po sepnuti aktivacnich relé je vybrany pult
plné funkci. V napajecim obvodu relé aktivace je vzdy zapojen kontakt druhého aktiva¢niho
relé, ¢imz je zajiSténa vazba, aby nemohlo dojit k sepnuti obou relé soucasné. Zaroven je na
tyto kontakty pfipojeno napajeni pomocnych relé¢ aktivace (KR10, KR20), ktera maji své kon-
takty v obvodech navéstnich svétel, reflektori a odkalovani, ¢imZz znemoziuji ovladat tyto
obvody z neaktivniho stanovisté. Z obvodu prvniho relé aktivace (KR1) je jesté vyvedena od-
boc¢ka na dvojici blokovacich relé navéstnich svétel (KR11, KR21), ktera zamezuji vzajem-
nému ovliviiovani obvoda navéstnich svétel pres ovladace na jednotlivych stanovistich — viz
list 17. Na ob¢ relé aktivace (KR1, KR2) jsou téz piipojeny odbocky z elektronického rychlo-
méru (ET-LTE), ktery si aktivaci pfislusného ovladaciho pultu uklada do paméti — viz list 23.

Volba sméru se provadi pomoci smérovych tladitek (SB15, SB16). Po stisku nékterého smé-
rového tlacitka je zaveden signal na vstup SPR (vpied), nebo SZA (vzad) do elektronického
regulatoru RV07 (NR1). Ten na to reaguje tak, Ze sepne piislusny vystup (VVP nebo VVZ),
¢imz uzavie napajeci obvod elektropneumatického ventilu piepina¢e sméru pro pozadovany
smér — Viz list 12. Zafazeny smér jizdy je obsluze signalizovan pomoci kontrolek, které jsou
soucasti smerovych tlacitek — viz list 12. Soucasti obvodu volby sméru jsou odd€lovaci diody
(VD30, VD31), jejichz tcelem je zamezit vzajemnému ovliviiovani obvodu.

Elektronicky reguldtor — oviadani list 10 (B16)

Aby nebylo mozné pouzivat nékteré prvky neaktivnim pultu strojvedouciho, jsou vybrané
prvky zapojeny pies kontakty relé aktivace stanovisté (KR1, KR2) — viz popis v ptedchozi
kapitole. Takto jsou naptiklad zapojeny kontakty integracnich kontroléra (SG), startovaci tla-
¢itka spalovaciho motoru (SB10) atd. K vzajemnému oddé€leni kontakt zmifiovanych ovladaca
na prvnim a druhém pultu jsou pouzity oddélovaci diody (VD31 — VD37, VD40 — VD45).

K ovladani vykonu lokomotivy (zadavani pomérného tahu) slouzi integraéni kontrolér, jehoz
kontakty jsou pfipojeny na jednotlivé vstupy elektronického regulatoru RVO7 (NR1). Inte-
graéni kontrolér ma celkem tfi aretované a Ctyfi vratné polohy, jejichz vyznam je uveden
V nasledujici tabulce. V ni je vyznacen smér navratu paky kontroléru z nearetované polohy do
nejblizsi polohy aretované. Ve schématu elektrické vyzbroje jsou jednotlivé kontakty integrac-
niho kontroléru rozkresleny a jednotlivé oznaceny (SG1 — SG7).

tab. 6. Polohy pdky integracniho kontroléru

Poloha ovladace

— Popis poloh ovladace
oznaceni aretace

+ \2 Zvysovani hodnoty trakéniho vykonu

0 0 Setrvani na zvoleném stupni v jizdnim rezimu

- ) Snizovani hodnoty trakéniho vykonu

0 0 Nulova poloha, rychlé snizeni na nulu — [velka nula]

- J Snizovani hodnoty brzdné sily (do hodnoty —10 %)

0 Setrvani na zvoleném stupni pii EDB

0 Zvy$ovani hodnoty brzdné sily

Poznamka: Vyznam oznaceni aretace poloh paky ovladace:

0 aretovand poloha
N vratd (nearetovand) poloha s vyznacenim névratu do aretované polohy
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Volbu rezimia EDB je mozné provést z aktivniho ovladaciho pultu pomoci prepinace rezimu
EDB (SA31). Kontakt pfepinace je pfipojen na vstup ZAR elektronického regulatoru RVO07
(NR1), ktery podle jeho sepnuti dostava informaci o tom, jestli ma byt navolen rezim spadovy
(ZAR = 0) nebo zastavovaci (ZAR = 1). Podle toho je pak upravovana brzdova charakteristika
lokomotivy — viz ptiloha 3. Zména rezimu je povolena i béhem elektrodynamického brzdéni.

Start spalovaciho motoru se odviji od poZadavku obsluhy, ktera stiskem startovaciho tlacitka
(SB10) na aktivnim ovladacim pultu, vyda povel ke startu. Tento povel je zaveden na vstup
STA elektronického regulatoru, ktery po splnéni startovacich podminek provede automatické
spusténi spalovaciho motoru. Z tohoto obvodu je vyvedena odbocka, pies kterou je pfi stisku
startovaciho tlacitka pfivedeno napajeci napéti na relé chodu spalovaciho motoru (KR31) — viz
list 11. Aby vsak bylo mozné vydat povel na start spalovaciho motoru, musi byt sepnuty
kontakt ¢asového blokovaciho relé¢ startu (KRS). Toto relé spind své kontakty pftiblizné 10
sekund (dle nastaveni) po pfivedeni napajeciho napéti do systému elektroniky spalovaciho
motoru. Tim je zajiSténa prodleva, pii niz dochazi k nacitani fidiciho softwaru motoru (po tuto
dobu nelze startovat) — viz list 7.

Pfi vicenasobném fizeni je mozné spusténi i zastavovani spalovacich motord lokomotiv SLAVE
z lokomotivy  MASTER. Spousténi spalovacich motori SLAVE lokomotiv se provadi
startovacim tlacitkem (SB20), ptes které je zadan povel na vstup NRL elektronického regulatoru
RVO07 (NR1). Ten povel zpracuje a prostfednictvim nadfazeného regulatoru MSV (NR6 — viz list
28) vysle pres sbérnici UIC signal na start spalovacich motorid SLAVE lokomotiv. Z obvodu
startovacich tlacitek je vyvedena odbocka do elektronického rychloméru (ET-LTE), ktery
registruje pozadavek na start spalovacich motori SLAVE lokomotiv — viz list 23.

prepinac reziml lokomotivy 5 - stopovaci tla¢itko spalovaciho motoru
spinac fizeni + klicek 6 - startovaci tladitko SM lokomotiv SLAVE
nouzovy stop spalovaciho motoru 7 - stopovaci tla¢itko SM lokomotiv SLAVE
startovaci tlagitko spalovaciho motoru 2 '

QFI

TRAKCE
@

©)

REZIM LOKO AKTIVACE NOUZOvY
STANOVISTE STOP

LOKOMOTIVA 2 LOKOMOTIVA 1

obr. 44: Spinac rizeni, startovaci a stopovaci tlacitka spalovaciho motoru
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Se spousténim spalovaciho motoru souvisi prepina¢ rezZimu lokomotivy (SA7), ktery je
piipojen na vstup REJ elektronického regulatoru RV0O7 (NR1). Piepina¢ ma dvé polohy,
pticemz prvni poloha [DIESEL] (REJ = 0), je podminkou nutnou pro start spalovaciho motoru.
Pokud se tento piepina¢ nebude nachazet v uvedené poloze a bude v poloze [TRAKCE],
elektronicky regulator RVO07 nedovoli spusSténi spalovaciho motoru. Naopak poloha
[TRAKCE] (REJ = 1) je nezbytna pro sestaveni trak¢niho obvodu a jizdé lokomotivy vyko-
nem, pfipadné brzdéni elektrodynamickou brzdou.

Z elektronického regulatoru (NR1) je napajena civka stykace chlazeni (KM?78), ktery spina pti
spadovém rezimu EDB. Styka¢ ma sviij kontakt zapojen v obvodu napéjeni motoril ventilace
trakénich motord. Pokud je tedy navolen spadovy rezim EDB, uzavird tento styka¢ svym
kontaktem napdjeni z odbocky s vyssim ohmickym odporem (X43), aby bylo dosazeno stejné
hodnoty napéti ventilace pfi niz§im brzdném proudu — viz list 3 a 5. Informace o pozadavku na
sepnuti toho stykace je ptivedena do elektronického rychloméru (ET-LTE) — viz list 24.

Start + stop spalovactho motoru list 11 (B17)

Spusténi spalovaciho motoru nastane jako reakce na stisk startovaciho tlacitka (SB10) — viz
list 10. Tim je na vstup STA elektronického regulatoru RVO7 piiveden pozadavek na start.
Elektronicky regulator RVO7 nasledné sepne své vystupy RCD a DSR, kterymi pfivede
napajeci napéti na relé chodu (KR31) a ¢tvefici startovacich relé (KM91 — KM94). K uzavieni
napdjeciho obvodu relé chodu (KR31) dojde ptes odbocku ze startovacich tlacitek a pak se jiz
pridrzuje na napdjeni svymi vlastnimi kontakty (pokud je uzavien napdjeci obvod ptes
stopovaci tlacitka a koncové spinace osazené na dvefich do elektrickych rozvadéciu). Oddéleni
odbocky od startovacich tlaitek a vétve provozniho napajeni relé chodu zajistuje dvojice
oddélovacich diod (VDI11). Informace o sepnuti relé chodu (KR31) je zavedena do paméti
elektronického rychloméru (ET-LTE) — viz list 23.

Jakmile tedy dojde k pozadavku na start spalovaciho motoru a neni soucasn¢ stisknuto nékteré
stopovaci tlac¢itko (nebo rozepnuty koncovy spinac), relé chodu (KR31) sepne a uzavie své
kontakty v systému fizeni spalovaciho motoru (viz list 7) a v napajeci vétvi startovacich relé.
Tyto relé maji v napajecim obvodu zapojen 1 kontakt blokovaciho relé startu (KRS), jenz spina
pfiblizn€é 10 sekund (dle nastaveni) po piivedeni napdjeciho napéti do obvodu spalovaciho
motoru. Ugelem prodlevy zptisobené timto relé, je blokovani startu spalovaciho motoru po
dobu nacitani fidiciho softwaru. KdyZ jsou relé sepnuté uzavie se napéjeni startovacich relé.
Tato relé jsou zapojena kaskadové, takze v piipadé€, ze nesepne dvojice relé (KM93, KM94)
V zaporné napajeci vétvi startérd, nedojde ani Kk sepnuti relé v obvodu zasouvacich civek
startérat (KM91, KM92 + dioda VD114). Startovaci relé sepnou své kontakty v obvodech
startérli, ¢imz se na né ptivede napajeni — viz list 6. Startéry nasledné rozto¢i spalovaci motor
na minimalni startovaci otacky (cca 400 ot./min), kdy je startovaci relé odpoji (regulator RV07
vypne vystup DSR). Motor pak jiz sdm béZi na volnob&znych otackach — vystup DSR (startéry)
je odpojen, vystup RCD (relé chodu) je sepnut pokud nedojde pozadavek na stop spalovaciho
motoru.

Zastaveni spalovaciho motoru nastane jako reakce na rozpojeni stopovaci vétve. To mize byt
zpusobeno stiskem nékterého z provoznich (SB11) nebo nouzovych stopovacich tlacitek
(SB13), ptipadné pii rozpojeni obvodu nékterym koncovym spinacem. Téch je v obvodu
nékolik a jejich rozmisténi je nasledujici:

- dvete boc¢niho elektrického rozvadéce (SQ3),

- obe¢ ktidla spodnich dveti hlavniho elektrického rozvadéce (SQ2/1, SQ2/2),

- obé¢ ktidla dveti zadniho elektrického rozvadéce (SQ4/1, SQ4/2),

- vstupni dvefe do bloku elektrickych rozvadéci (SQ5).
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Stiskem nékterého ze stopovacich tlacitek (rozpojenim koncového spinace) je tento pozadavek
piiveden na vstup STO elektronického regulatoru RV07 (NR1) a zaroven se prerusi napajeni
relé chodu (KR31). To nasledné odpadne a rozepne své kontakty v obvodu elektroniky spalo-
vaciho motoru. Tim je pfiveden signal o zastaveni i do tohoto obvodu. V ptipad¢ pouziti areto-
vanych tlacitek nouzového stopu (SB13), zlstane stopovaci vétev trvale rozpojend. Od téchto
tlacitek je vyvedena napdjeci vétev na relé nouzového stopu spalovaciho motoru (KR40). Po
stisku tlacitek nouzového stopu prestane byt relé napdjeno a odpadne, ¢imz rozpoji své
kontakty v fidicim obvodu spalovaciho motoru — viz list 7. Informace o stisku tlacitek nou-
zového stopu je zavedena i do elektronického rychloméru (ET-LTE) a do nadfazeného regula-
toru MSV (NR6) — viz list 23 a 27.

V rezimu vicendsobného fizeni lokomotiv je umoznéno spousténi a zastavovani spalovacich
motora SLAVE lokomotiv z MASTER. Nastartovani SLAVE lokomotiv prob¢hne po stisku
startovaciho tlacitka SLAVE lokomotiv (SB20 — viz list 10), ¢imz se na vstup NRL
elektronického regulatoru RV0O7 (NR1) pfivede pozadavek na spusténi spalovacich motora
SLAVE lokomotiv. Regulator povel zpracuje prostiednictvim nadfazené¢ho regulatoru MSV
(NR6) vysle po sbérnici UIC signal na start spalovacich motord SLAVE lokomotiv.
Posloupnost startu je obdobna lokomotivé MASTER, jen s rozdilem odlisného napajeni relé
chodu (KR31). Na néj je normalné€ prvni impuls zaveden pies startovaci tlacitka a pak se jiz
ptidrzuje na napajeni vlastnimi kontakty. Na lokomotivach SLAVE je napajeni relé provedeno
ptes kontakt reZimového piepinace vicenasobného fizeni (SV6), ktery je zapojen paralelné
k pfidrzovacim kontaktim relé chodu (KR31). V kladné vétvi je tedy relé chodu trvale
pfipojeno na napdajeni. Zaporna vétev je napajena pres vystup RCD elektronického regulatoru
RVO07 (NR1), ktery spinanim tohoto vystupu ovlada spinani (napéjeni) relé¢ chodu.

Zastaveni spalovacich motori SLAVE lokomotiv z lokomotivy MASTER lze provést tlacit-
kem provozniho stopu spalovacich motord SLAVE lokomotiv (SB21), nebo stiskem tlacitka
nouzového stopu (SB13). Jestlize je stisknuto tlac¢itko nouzového stopu na MASTER
lokomotivé, zastavi se motory na vSech lokomotivach. Pii stisku tlacitka nouzového stopu na
nékteré SLAVE lokomotivé je zastaven jej jeji spalovaci motor. Po stisku stopovaciho tlac¢itka
SLAVE lokomotiv (SB21) na lokomotivé MASTER je pfiveden signidl na vstup SRL
elektronického regulatoru RV07 (NR1), ¢imz je na SLAVE lokomotivé odpojen vystup RCD a
tedy 1 relé chodu spalovaciho motoru (KR31). Toto relé odpadne a zastavi chod spalovaciho
motoru rozpojenim svych kontakti v obvodu jeho elektroniky — viz list 7. Informace ze
stopovaci vétve SLAVE lokomotiv je prfivedena do elektronického rychloméru (ET-LTE),
ktery pozadavek na stop motoru registruje do paméti — viz list 23. K sepnuti vystupu RCD a
tedy k opétovnému napajeni relé chodu spalovaciho motoru dojde aZ po novém pozadavku na
start spalovaciho motoru. K zastaveni spalovaciho motoru na konkrétni SLAVE lokomotiveé
samoziejmé dojde 1 v ptipadé stisku stopovaciho tlacitka ptimo na nékteré SLAVE lokomotivé,
nebo pii otevieni dvefi do vysokonap&tové casti elektrickych rozvadéci vybavenych
koncovym spinacem. Elektronickému regulatoru RVO07 (NR1) je pak na vstup STO vydan
signal o stopu a soucasné odpada relé chodu.

Na vstup BVS elektronického regulatoru RV07 (NR1) je pfipojen vypina¢ ota¢kové skluzové
ochrany (SA18). Ten je v normalnim stavu rozepnuty (BVS = 0), ¢imz regulator dostava in-
formaci o tom, ze otackova skluzova ochrana ma byt v ¢innosti. Jestlize tedy nastane skluz
dvojkoli, bude se regulator snazit omezovanim vykonu lokomotivy tento stav odstranit a pak
zpétné prejit do vykonu, dle hodnoty nastavené pied skluzem. Kdyz vSak vypinac¢ pfepneme
(BVS = 1), vyradime skluzovou ochranu a elektronicky regulator RVO7 nebude nijak zasaho-
vat do fizeni vykonu. Informace o odpojeni skluzové ochrany je registrovana do paméti elek-
tronického rychloméru (ET-LTE) — viz list 24.
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Na lokomotivu je dosazen vypina¢ EDB (SA19), ktery je pfipojen na vstup BED elektronic-
kého regulatoru RV07 (NR1). V piipadé, Ze je kontakt vypinace sepnut (BED = 1), tak elek-
tronicky regulator zablokuje moznost vyuziti EDB a lokomotiva se chova jako by EDB nebyla
vibec vybavena. Poloha vypinace se promitd i do funkce EDB pfi vicendsobném fizeni, kdy
zalezi na polohach téchto vypinacl na vSech lokomotivach. Varianty jaké mohou nastat a na-
sledné reakce lokomotiv jsou popsany v navodu na obsluhu. Pouziti vypinace EDB (SA19) je
registrovano elektronickym rychlomérem (ET-LTE) — viz list 24.

K elektronickému regulatoru RVO7 (NR1) je pfipojen ventil ovladani Zaluzii EDB (YV20 +
dioda VD101), ktery na zakladé poveli od vystupu VZB elektronického regulatoru RV07,
ovlada otevirani zaluzii EDB. K ventilu je pifipojen spina¢ (SA20), kterym je mozné trvale
privést na ventil napéjeni a rucné tak ovladat otevieni zaluzii. Informace o spinani ventilu je
piivedena do elektronického rychloméru (ET-LTE) — viz list 24.

Ovladani kompresoru a hydrauliky, pozarni cidla list 11 (B18)

Ovladani kompresoru a hydrauliky je fizeno na zékladé poveld od elektronického regulatoru
RVO7 (NR1). Pro spravnou funkci hydrauliky ma obvod fadu ochran, které jsou zavedeny na
jednotlivé vstupy elektronického regulatoru RVO7. Pfed samotnym popisem funkce hydrauliky
si nejdiive popiSme tyto ochrany — viz tabulka. Ve vsech piipadech zaucinkovani ochrany je
hlasena porucha na diagnostickém displeji lokomotivy.

tab. 7: Ochrany hydraulického okruhu

Vstup | Signalizace poruchy a divod aktivace Cidlo | Opatieni
Pokles tlaku mazaciho oleje kompresoru
POK 0,4 MP 20 sekundach od spusténi BRI i
(<0, a po 20 sekundach od spusténi) Dojde k odstaveni a odleh&eni
vysoka teplota mazaciho kompresoru (odleh¢eni sepne
oleje kompresoru ST10 | ha 60 sekund a pak vypina).
PRK llzfehfétY’ (> 105 °C) Cidlo tlaku (BP1) je
ompresor H
P vysoka teplota vzduchu ST11 zakresleno na listu 9.
z kompresoru (> 115 °C)
Ir)]redrl};suelrilie(l pojistka chladice FU11
y y Zastaven spalovaci motor, 0d-
Porucha nedostatek hydraulického Sta‘fl, a O.qlehc,l >¢ kompresor,
PRH hvdraulik oleje v nadrzi (< 110 litri) ST13 | zrusi se jizdni rezim nebo
y y J EDB (misto EDB zavedena
vysoka teplota hydraulic- ST14 dopliikova brzda).
kého oleje (> 80 °C)
SNH Snizena hladina hydraulického oleje ST13 Zobrazeno hlaSeni na dia-
(< 150 litrtr) gnostickém displeji loko.
o o ) Rozepnou ventily kompresoru
NTH Nizka teplota hydraulického oleje ST16 | (YV16), chlazeni SM (YV17
(<-20°C)
a zaluzii SM (YV20%*).

Od vsech poruchovych vétvi a ventili hydrauliky jsou vyvedeny odbocky do elektronického
rychloméru (ET-LTE), ktery vSechny tyto stavy uklada do paméti — viz list 23 a 24.
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Ovladani kompresoru je fizeno na zdkladé informaci z elektronického regulatoru RVO7
(NR1). Ten spinanim svého vystupu VSK ptivadi napéti na ventil kompresoru (YV16 + dioda
VD116), kterym se spina hydromotor kompresoru a hydromotor kombinovaného chladice
kompresoru. K sepnuti vystupu VSK dochazi pii poklesu tlaku vzduchu v hlavnich vzducho-
jemech pod 8 bar (informace od snimace na vstupu PHV elektronického regulatoru — viz list 9).
Jakmile tlak vzduchu v hlavnich vzduchojemech dosahne hodnoty 9,5 bar, sepne elektronicky
regulator RVO7 nejdiive na dobu 60 sekund vystup VOK, kterym se ptivede napajeni na
elektropneumaticky ventil odlehéeni kompresoru (YV15 + dioda VD115). Po uplynuti
nastavené doby odpoji regulator jak vystup VSK, tak VOK. Vystup VOK je jesté spinan vzdy
na dobu 5 sekund pfi sepnuti vystupu VSK, tedy pii kazdém rozb&hu kompresoru.

Do obvodi hydrauliky nalezi jesté ovladaci ventily dvojice hydromotoru ventilatori chladici
kapaliny spalovaciho motoru a zaluzii spalovaciho motoru. Hydromotory jsou ovladany
ventilem (YV17 + dioda VD117), jehoz spinani je fizeno povely od elektronického regulatoru
RVO07 — vystup VSH. Spindni se odviji od teplot chladici kapaliny hlavniho a vedlejsiho
okruhu a je podrobn¢ popsano Vv kapitole 3.4. Paralelné na ventil chlazeni je pfipojen i ventil
Zaluzii spalovacitho motoru (YV20 + dioda VDI101), ktery ovladd otevirani Zaluzii na
bocnicich chladiciho bloku. Chlazeni spalovaciho motoru (a otevieni zaluzii) je mozné uvést
do chodu i ru¢né. K tomuto ucelu je do obvodu zapojen kontakt spinace (SA17), po jehoz
sepnuti je na ventil chlazeni (YV17) a ventil zaluzii (YV20) pfivedeno trvalé napajeni, ¢imz se
obchazi pokyny elektronického regulatoru RV07 (NR1).

Do elektronického regulatoru RV07 (NR1) je na vstup NHV pfivedena informace o stavu hla-
diny chladici kapaliny ve vyrovnavaci nadrzi spalovaciho motoru. Pii ztraté signalu (NHV =
0) od snimace hladiny (ST12), bude pii chodu spalovaciho motoru signalizovana porucha.
Jestlize k poruse dojde jesté pred spusténim spalovaciho motoru, nedovoli elektronicky regu-
lator RV07 start motoru. Informace o nizkém stavu hladiny je vedena do elektronického rych-
loméru (ET-LTE), ktery ji registruje do paméti — viz list 23.

obr. 45: Snimac¢ hladiny ve vyrovnavaci nadrzi
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Lokomotiva je vybavena pozarni ochranou, ktera strojvedoucimu signalizuje vznik zvysené
teploty na lokomotivé (120 °C). Pii jeji detekci nedochazi k omezeni vykonu lokomotivy, jeli-
koz je zadouci, aby bylo mozné s lokomotivou dale pokracovat v jizd¢ a zastavit az na misté
vhodném pro likvidaci piipadného pozaru (mimo mosty, tunely atd.). Pro indikaci poZaru je na
lokomotivu dosazeno celkem osm pozarnich ¢idel (FP1 — FP8), ktera jsou situovana do
prostor strojovny, elektrickych rozvadéca a kabin. Cidla davaji na vstup POZ elektronického
regulatoru RV0O7 (NR1) signal o vzniku pozaru na lokomotivé (POZ = 1). Na sepnuti kontaktu
nekterého z Cidel reaguje elektronicky regulator RV07 sepnutim vystup POI1, kterym rozsviti
cervené kontrolky pozaru (HL20) — viz list 12. Zaroven se zobrazi hlaseni na diagnostice.
Hlaseni pozaru je navic zdtraznéno zvukem poruchové houkacky (HA1) — viz list 8. Informace
o0 pozaru je téz piivedena do elektronického rychloméru (ET-LTE) — viz list 24. Pro signalizaci
pozaru SLAVE lokomotiv jsou na pulty dosazeny samostatné kontrolky (HL21) — viz list 12.

Signalizace poruch, ventily prepinace sméru list 12 (B19)

Kontrolky pozaru (HL20, HL21) jsou podrobné popsany V piedchozi kapitole.

K signalizaci poruch obsluze lokomotivy jsou na ovladaci pulty strojvedouciho dosazeny dia-
gnostické prvky, mezi néz patii i ¢ervena kontrolka sdruzené poruchy (HL11). Kontrolka je
pfipojena na vystup POR elektronického regulatoru RV0O7 (NR1) a svym svicenim doprovazi
indikaci vétSiny poruch na lokomotivée. Jeji blizsi pfi¢inu je pak mozné ur€it z hlaseni na dia-
gnostickém displeji. Zaznam o sviceni poruchové kontrolky je zaveden i do elektronického
rychloméru (ET-LTE) — viz list 24. Sviceni kontrolky sdruzené poruchy je vétSinou doprova-
zeno zvukem houkacky poruchovych stavi (HA1) — viz list 8.

Volba sméru je fizena spinanim vystupi VVP a VVZ elektronického regulatoru RV07 (NR1),
Vv zavislosti na manipulaci se smérovymi tlaéitky (SB15, SB16) — viz list 10. Regulator infor-
mace o pozadovaném sméru jizdy zpracuje a nasledné sepne napajeni ptislusného elektropne-
umatického ventilu piepinace sméru (YP1, YP2 + rezistory R100). Tyto ventily ptestavi smé-
rovy ptepina¢ do zéddané polohy, ¢imz se sepnou i jeho silové kontakty v trakénim obvodu.
Zatazeny smér je signalizovan na ovladacich pultech strojvedouciho svicenim pfislu§né sme-
rové kontrolky (HL22, HL23) podle toho, ktery pomocny kontakt pfepinace sméru (QP) je
sepnuty. Smérové kontrolky jsou soucasti tlacitek sméru.

Do napajeciho obvodu smérovych kontrolek jsou ptipojeny kontakty piepinace osvétleni
méficich pfistroji (SA13). Pfi vypnutém osvétleni méficich pfistroji jsou smérové kontrolky
pfipojeny na plnou hodnotu napéjeciho napéti. Pti zapnuti osvétleni piistroji na plny nebo tlu-
meny svit, se tento obvod prerusi a smérové kontrolky jsou napéjeny pies tlumici rezistory
(R46 — R49). Od pomocnych kontaktti smérového piepinace jsou vyvedeny odbocky na vstupy
PSV a PSZ elektronického regulatoru RV0O7 (NR1), ktery tak dostava potvrzeni o skutecném
sepnuti smerového piepinace. Dalsi odbocky jsou vyvedeny do elektronického rychloméru
(ET-LTE), ktery zaznamenava zafazeny smér do paméti — viz list 23. Z pomocnych kontaktl
sméru je dale pfes oddélovaci diody (VD13) vyvedena odbocka, kterd napdji civku stykace
pomocného buzeni (KM69) a stykace buzeni (KM60) — viz list 14,

Signalizace sméru, vicendsobné rizeni list 12 (B20)

Vicenasobné Fizeni umoziiuje jednomuznou obsluhu nékolika spojenych lokomotiv. Lokomo-
tivy musi byt propojeny kabelem sbérnice UIC, ktery se zasouvd do zasuvek umisténych na
celech lokomotivy. K samotné volbé rezimu vicenasobného ftizeni slouzi ctyfpolohovy
pfepinac¢ (SV6), situovany na panel elektrického rozvadéce. Informace od rezimového
pfepinace je pfivedena na vstupy DRL a RES elektronického reguldtoru RV07 (NR1), ktery
podle toho ptizplsobi fizeni lokomotivy. Zaroven je povel veden do paméti elektronického
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rychloméru (ET-LTE) a do nadfazeného regulatoru MSV (NR6), jez zprostiedkovava vlastni
komunikaci prosttednictvim sbérnice UIC — viz list 24 a 27. PfepinaC vicenasobného fizeni do
sebe integruje jeste funkci vypinace vlakového zabezpecovace, coz je ziejmé z poloh ovladace:

- SOLO - samostatny provoz lokomotivy,

MASTER - fidici lokomotiva pii vicendsobném fizeni + zapnuty VZ,
MASTER BEZ VZ — tidici lokomotiva pfi vicendsobném fizeni + vypnuty VZ,
- SLAVE - fizena lokomotiva ve vicendsobném fizeni.

Stykace jizdy a shuntu, blokovaci kontakty list 13 (B21, B22)

Na vstupy elektronického regulatoru RVO7 (NR1) jsou zapojeny vétve s blokovacimi kon-
takty stykacl — viz nasledujici tabulka. Prostfednictvim téchto kontaktl je regulatoru preda-
vana informace, zda doslo k sepnuti a rozepnuti jednotlivych prvkl. Regulator tyto informace
zpracuje a v ptipad¢, ze by se nektery ze stykact nechoval tak jak ma, omezi jizdni rezim,
piipadné EDB. Od n¢kterych kontaktt je vyvedena odbocka do el. rychloméru — viz list 24.

tab. 8: Blokovaci kontakty stykacii zavedené do elektronického reguldtoru RVO7

Vstup Oznaceni stykace Ugel stykace (nazev)
PJ1-PJ4 KM11 - KM15 Jizdni stykace trakénich motori
KOS KM41 — KM44 Shuntovaci stykace
PBB KM20 - KM21, KM15 | Stykace buzeni EDB, zaporny jizdni styka¢ 4. TM
PSB KM51 — KM52 Brzdové stykace
KVB KM53 — KM54 Stykace vykraceni brzdovych odpornikt

Vypinade trakénich motort (SAOL — SA04) umoznuji v piipadé potieby vytadit poskozeny
trak¢éni motor. Ke kazdému trakénimu motoru nalezi jeden vypinac, ktery je zaveden na jeden
ze vstupit MS1 — MS4 elektronického regulatoru RV0O7 (NR1). Kdyz je néktery vypinac
v rozepnuté poloze, je do elektronického regulatoru RVO7 piiveden signal (napf. MS1 = 0),
ktery mu dava informaci 0 vypnuti pfislusného trakéniho motoru. Regulator zareaguje tak, ze
omezi vykon lokomotivy 0 25 % na kazdy vytazeny trakéni motor. Zaroven je znemoznéno
pouziti elektrodynamické brzdy, ktera je nahrazena brzdou doplitkovou. Odbocka od vypinact
je vedena do regulatoru proudové skluzové ochrany (NR5) a do elektronického rychloméru
(ET-LTE) — viz list 5 a 24. Jelikoz ma kazdy vypina¢ trakéniho motoru sviij kontakt v obvodu
napdjeni elektropneumatického ventilu pfisluSného jizdniho stykace (YK11 — YKI14), je pfi
jeho vypnuti vylou¢ena moznost sepnuti daného ventilu a tedy jizdniho stykace.

Na vystupy elektronického regulatoru RV07 (NR1) jsou ptipojeny civky jednotlivych stykact,
ktery spindnim jejich napdjeni ovladd ptfechod lokomotivy do jednotlivych rezimu. Pfi
pozadavku na piechod lokomotivy do jizdniho rezZimu sepne elektronicky regulator RVO07
(NR1) svij vystup KM11, ¢imz uzavie napajeci obvod relé spinani jizdnich stykaci (KR12).
Jeho sepnutim se uzavie obvod napdjeni civek elektropneumatickych ventilti jizdnich stykaca
(YK11 — YK15), které svymi kontakty sepnou trakéni obvod do jizdni konfigurace. Signal o
sepnuti relé spindni jizdnich stykach (KR12) je zaveden do elektronického rychloméru (ET-
LTE) — viz list 24. Do spole¢ného napajeciho obvodu elektropneumatickych ventilti jizdnich
stykact (YKI11 — YKI15) jsou pfipojeny kontakty stykac¢t buzeni elektrodynamické brzdy
(KM20, KM21) a brzdovych stykacu (KM51, KM52). Pokud by byl néktery s t€chto kontakti
V rozepnuté poloze, nedojde k uzavieni obvodu a tedy k napdjeni civek elektropneumatickych
ventill jizdnich stykaca (YK11 — YK15).
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Jelikoz zaporny jizdni stykac¢ 4. trakéniho motoru (YK15) spina jak v jizdnim rezimu, tak
pii1 EDB je jeho napdajeci obvod doplnén jesté o dvojici kontaktl stykact buzeni EDB (KM20,
KM21). V jizdnim rezimu, kdy nejsou stykace buzeni EDB sepnuté, je tato napajeci vétev (vo-
di¢ 502) propojena pomoci jejich pomocnych rozpinacich kontaktl. Zaporny jizdni stykac 4.
trakéniho motoru tak spina spolecné s ostatnimi jizdnimi stykaci (YK11 — YK14). Pti EDB,
kdy jsou stykace buzeni EDB sepnuté, je tato napajeci vétev (vodic 502) preruSena pomoci
jejich pomocnych rozpinacich kontakti. Tim je zabranéno ovlivnéni elektropneumatického
ventilu kladného jizdniho stykace 4. trakéniho motoru (YK14) z napajeci vétve elektropneu-
matického ventilu zaporného stykace (YK15), tedy od spinacich kontaktii stykact buzeni EDB
(vodic 503 a 505). Pii EDB totiz zaporny jizdni styka¢ 4. trakéniho motoru (YK15) spina
spole¢né s dvojici stykacii buzeni EDB (KM20, KM21).

Na vystupy elektronického regulatoru RV07 (NR1) jsou stejné jako jizdni stykace zapojeny 1
civky elektropneumatickych ventili shuntovacich stykaca (YK41 — YK44). Regulator tak
spinanim vystuptt KM41 (1. stupeil) a KM43 (2. stupeni) ptfivadi napajeni na civky shuntova-
cich stykact, které spinaji své kontakty v trakénim obvodu a pfipojuji tak k budicim vinutim
trak¢énich motori (MT1 — MT4) shuntovaci rezistory (RS1 — RS8) — viz list 3. Informace o
sepnuti a opetovném rozepnuti shuntovacich stykaci (KM41 — KM44) je od jejich pomocnych
kontakti ptivedena do elektronického regulatoru RV0O7 (NR1) — vstup KOS. V piipadé, ze by
shuntovaci stykace zistaly v nespravné poloze bude elektronicky regulator tento stav je signa-
lizovat poruchou na diagnostickém displeji lokomotivy.

Pii pozadavku na rezim EDB je vystupy KM20, KM51 a KM53 elektronického regulatoru
RV07 (NR1) postupné sepnuto napajeni civek EPV stykac¢t buzeni EDB (YK20, YK21) a brz-
dovych stykacu (YK51, YK52), ptipadné i civek ventild vykraceni brzdovych odporniki
(YK53, YK54). Kladna napajeci vétev jednotlivych stykact je doplnéna né€kolika vazbami,
které zabezpec€uji spravnou posloupnost spindni. Zékladni podminkou pro uzavieni napajeciho
obvodu civek brzdovych stykact ! je, Zze nesmi byt sepnuty (rozpojeny pomocné kontakty)
jizdnich stykact (KM11 — KM14). Civky elektropneumatickych ventilti brzdovych stykact
(YK51, YK52), maji do napajeciho obvodu pfipojeny jesté kontakty vypinaci trakénich mo-
tort (SA01 — SA04). Jestlize je tedy néktery trakéni motor odpojen, lokomotiva ma blokova-
nou elektrodynamickou brzdu. Signal o napajeni civek brzdovych stykacu je pfiveden do elek-
tronického rychloméru (ET-LTE), ktery si ho uklada do paméti — viz list 23.

Ve spoleéné napajeci vétvi civek stykact vykraceni brzdového odporniku (YKS53, YK54) a
stykacli buzeni EDB (YK20, YK21) jsou doplnény kontakty brzdovych stykact (KMb51,
KM52). Pokud tyto nejsou sepnuté (ptipojuji kKotvy trakénich motori k brzdovym odporni-
ktm), je zablokovan jakykoli dalsi sled spindni (buzeni EDB, vykraceni brzdovych odporniki).
Jestlize jsou brzdové stykace (KM51, KM52) sepnuty, mohou spinat jak stykace buzeni EDB
(YK20, YK21), tak stykace vykraceni brzdovych odpornikti (YK53, YK54). Na vstup KVB
elektronického regulatoru RVO7 (NR1) je prostfednictvim pomocnych kontaktii stykaci vykra-
ceni brzdovych odporniki (KM53, KM54) ptiveden signal o jejich sepnuti. Tim je zarucena
kontrola v ptipad¢, ze by nektery styka¢ nesepnul, pfipadné naopak zlstal sepnuty. Obdobna
kontrola je 1 u stykact buzeni EDB (KM20, KM21), jejichZ pomocné kontakty jsou pfipojeny
na vstup PBB elektronického regulatoru RVO07. Zde je zapojen i pomocny kontakt zaporného
jizdniho stykace 4. trakéniho motoru (KM15), ktery spolecné se stykaci buzeni EDB uzavira
budici obvod trakénich motorit pfi EDB. Tento stykac¢ tedy spina jak v jizdnim rezimu (na-
pajeni ptes vodi¢ 502), tak pti EDB (napajen ptes vodi¢ 503, 505 a diodu VD21). K
elektropneumatickym ventilim stykacl jsou pfipojeny ochranné rezistory (R100).

n Mysleny obecné viechny brzdové stykace (YK20 — YK21, YK51 — YK54).
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Hlidace izolacniho stavu, buzeni trakcniho alterndtoru list 14 (B23)

Na elektronicky regulator RVO7 (NR1) je pfipojena dvojice stykacu, kterymi se spina buzeni
trak¢niho alternatoru. Jedna se o styka¢ buzeni (KM60) a styka¢ pomocného buzeni (KM69).
Oba stykace jsou pfipojené na vystup KM60 elektronického regulatoru RVO7, ktery je svymi
povely ovlada. V napéjecim obvodu zminovanych stykacl je zapojeno nékolik kontaktii tak,
aby byla zajiSténa spravnost spinani. Jedna se o pomocné kontakty piepinac¢e sméru (QP — viz
list 12), nesoulad sméru elektronického rychloméru (ET-LTE — viz list 24), kontakty relé
ochrany odporniku EDB (KU2), hlidace izola¢niho stavu trakéniho obvodu (HI1) a hlidace
izola¢niho stavu buzeni trakéniho alterndtoru (HI2). Dale jsou do napajeciho obvodu civky
stykace pomocného buzeni (KM69) a stykace buzeni (KM60) zapojeny kontakty jizdnich sty-
kact (KM11 — KM14). Ty jsou V jizdnim rezimu sepnuté a uzaviraji napajeci obvod obou
stykact buzeni. Paraleln¢ ke kontaktim jizdnich stykact jsou piipojeny kontakty vypinaci
trakénich motort (SAO1 — SA04). Pokud je néktery trakéni motor odpojen, je zabezpeceno
napajeni civek stykacu buzeni (KM60, KM69) pies kontakty vypinaci. Jestlize se lokomotiva
nachazi v rezimu EDB, jsou jizdni stykace (KM11 — KM14) rozpojeny a jsou sepnuty stykace
buzeni EDB (KM20, KM21). Tim je zajiSténo napéjeni civky stykace buzeni (KM60). Neni
vSak napajena civka styka¢e pomocného buzeni (KM69), a to diky blokovaci diodé (VDO03).
Odpadnuti styka¢e pomocného buzeni zptsobi zapojeni protikompaudniho vinuti budice, které
pomaha k zjemnéni regulace buzeni pti elektrodynamickém brzdéni.

V piipad¢, Ze by doslo k zau¢inkovani nékterého z hlida¢i izola¢niho stavu (HI1, HI2) nebo
ochranného relé (KU2), napajeci obvod stykacu se prerusi a stykace buzeni (KM69, KM60)
odpadnou. Zaroven bude porucha signalizovana do elektronického regulatoru RV07 (NR1) —
vstup RI1 nebo KU2. Do obvodu hlidact izola¢niho stavu jsou zapojeny kontakty odpojovacu
(SA98, SA99), které slouzi k vyrazeni vybraného hlidace izola¢niho stavu. Kontakty pfeklenou
hlida¢ izola¢niho stavu tak, aby byl uzavien obvod napéjeni civky stykace pomocného buzeni
(KM69) a stykace buzeni (KM60). Zaroven se prerusi obvody, kterymi je zau€inkovani hlidaci
izola¢niho stavu pfenaseno do elektronického regulatoru RV0O7 (NR1). Soucasti signalniho
obvodu hlidac¢i izolaéniho stavu jsou dvé oddé€lovaci diody (VDI17, VDI18). Z obvodu je
vyvedeno nékolik odbocek do elektronického rychloméru (ET-LTE) — viz list 24.

- hlida¢ izolaéniho stavu — trakce (HI1)
- hlidag izola€niho stavu — buzeni (HI2)

- odpojovag hlidac¢e izola¢niho stavu — trakce (SA99)
- odpojovac hlidace izolaéniho stavu — buzeni (SA98)

obr. 46: Hlidace izolacniho stavu s odpojovaci
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Chlazeni hydrauliky, primocinnd brzda list 14 (B24)

Chlazeni hydraulického oleje probiha v chladic¢i, jehoz soucasti jsou dva ventilatory poha-
néné elektromotory. Motory (MV20) jsou vici sob¢ zapojeny paralelné a jejich napdjeni je
provedeno z palubni sité lokomotivy pies pojistku (FU11) a srazeci diody (VD04 — VDO07). K
uvedeni ventilatortt do chodu dochazi v okamziku, kdy teplota hydraulického oleje ptekroci
hodnotu 50 °C. Snimani teploty zajist'uje teplotni ¢idlo, které je soucasti chladic¢e. Informace o
chodu ventilace je zavedena do elektronického rychloméru (ET-LTE) — viz list 24.

Na palubni sit’ je ptes jistic (FA09) napojena elektricky fizena pFimo¢inna brzda. Ta je fizena
dvojici elektropneumatickych ventili: brzdiciho a odbrzd’ovaciho. Brzdici ventil (YV71 +
dioda VDI111) je inverzni, coz znamend, ze k brzdéni (plnéni brzdovych valci vzduchem)
dochazi pti rozpojeni jeho napajeciho obvodu (bezpecnostni funkce — pii ztraté napajeni
zabrzdi). Odbrzd’'ovaci ventil (YV72 + dioda VDI11) je naopak piimy, k odbrzd’ovéni
(vyprazdnovani brzdovych valcl) dochazi pti zapnuti jeho napajeciho obvodu. Ovladani brzdy
muzeme rozdélit na dva zplisoby. Prvnim je normalni provoz samostatné lokomotivy, nebo
lokomotivy MASTER ve vicenasobném fizeni, kdy se pfimo¢inna brzda ovlada piimo pomoci
ovladacii (SN), ptes jejichz kontakty se spina ptivod napajeciho napéti na civky ventilt. Tim je
pak fizeno vpousténi (ventily bez napdjeni) nebo vypousténi (pfivedeno napdjeni na ventily)
vzduchu z brzdovych valct lokomotivy. Druhym zptsobem je ovladani pfimocinné brzdy na
SLAVE lokomotiveé, kdy napajeni dvojice ventili zajist'uje nadfazeny regulator MSV (NRG6)
podle nastaveni pfimocinné brzdy na MASTER lokomotive.

Pfi provozu samostatné lokomotivy, nebo lokomotivy MASTER ve vicenasobném fizeni
(jedno jestli se zapnutym nebo vypnutym vlakovym zabezpeCovacem) jsou sepnuté kontakty
ptepinace vicenasobného fizeni (SV6). Tim padem jsou elektropneumatické ventily pfimoc¢inné
brzdy (YV71, YV72) pfipojeny piimo k ovladac¢im ptimocinné brzdy (SN). Pro napajeni civky
brzdiciho ventilu (YV71) nezbytné nastaveni ovladace ptimoc¢inné brzdy (SN) do neutralni
polohy [X], pfipadné odbrzd’ovaci polohy [O1] nebo [O2]. Aby doslo k odpadnuti brzdiciho
ventilu, a tim k vpousténi vzduchu do brzdovych vélcii, je nutné rozpojeni jeho napdjeciho
obvodu, coz nastava pti prestaveni ovladact do brzdicich poloh [B1] nebo [B2]. Pouziti tohoto
ventilu je zaznamenavano do paméti elektronického rychloméru (ET-LTE) — viz list 24. Pod-
minkou pro napéjeni odbrzd’ovaciho ventilu (YV72) je, aby ovlada¢ pfimocinné brzdy byl v
odbrzd’ovaci poloze [O1] nebo [O2]. Paraleln¢ na kontakty ovladact ptimocinné brzdy jsou
piipojeny kontakty relé aktivace stanovisté (KR1, KR2). Ty pfi sepnuti preklenou kontakty
ovladace ptimoc¢inné brzdy na neaktivnim ovladacim pultu (SOLO nebo MASTER lokomo-
tivy), ¢imz je znemoznéno ovladani brzdy z neaktivniho stanoviste.

Obvod piimocinné brzdy je na SLAVE lokomotivé proveden tak, Ze pfi vicenasobném rizeni
umoziuje prostiednictvim sbérnice UIC ovladat pfimoc¢innou brzdu na SLAVE lokomotivach.
Rizeni zajistuje nadfazeny reguldtor MSV (NR6), ktery snima tlak vzduchu v obvodu ptimo-
¢inné brzdy na MASTER lokomotivé. K tomu slouzi tlakové ¢idlo (BP9) a tlakovy spinac
(SP9) — viz list 28. Tato informace je pfedavana prostiednictvim sbérnice UIC na SLAVE lo-
komotivu, jejiz nadfazeny regulator MSV (NR6) podle toho ovlada spinani napdjeni ventilt
pfimocinné brzdy (YV71, YV72). Vzhledem ke zplsobu zapojeni je nezbytné, aby na SLAVE
lokomotivé byly ovladace pifimoc¢inné brzdy na obou stanovistich v odbrzd’ovaci poloze [O2].
Jestlize tomu tak nebude, nebude mozné ptimoc¢innou brzdu na SLAVE lokomotivé odbrzdit.

Do obvodu pifimocinné brzdy je dosazeno relé piremosténi pirimoc¢inné brzdy (KR70). Toto relé
se uplatiiuje pii vicenasobném fizeni, kdy je pfimocinna brzda na SLAVE fizena prostfednictvim
nadiazeného regulatoru MSV (NR6) podle tlaku v pfimocinné brzdé¢ na lokomotivé MASTER.
Pokud je nadfazeny regulator v ¢innosti, je na civku relé (KR70) pfivedeno napéjeni. Sepnutim
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civky se rozepnou kontakty relé v obvodu brzdiciho (YV71) i odbrzd'ovaciho (YV72) ventilu
pifimocinné brzdy a pfimocinna brzda je tak ovladana pies nadfazeny regulator MSV (NRO6).
V situaci, kdy by doslo k poruse nadfazeného regulatoru MSV (NR6) nebo ztraté komunikace pfi
vicendsobném fizeni, relé pfemosténi piimocinné brzdy (KR70) odpadne a svymi kontakty
ptipoji civky brzdiciho (YV71) i odbrzdovaciho (YV72) ventilu piimo na kontakty ovladaci
piimocinné brzdy (SN). Ty se na SLAVE lokomotivé musi nachazet v odbrzd’ovaci poloze [O2],
takze pifimocinna brzda se odbrzdi. Pfi zminovanych zdvadach tak nedojde k poskozeni jizdni
plochy dvojkoli vlivem tplného zabrzdéni ptimoc¢inné brzdy na SLAVE lokomotivé.

Od ptepinace vicendsobného fizeni je ptfes oddelovaci diodu (VD16) napéjen i ventil zavéru
(YV60) samocinné brzdy — viz list 15. Sepnutim inverzniho zavérného ventilu se brzdic pie-
stavi do zavéru, coz znamend, ze vzduch z hlavniho potrubi nevypousti, ani ho do néj nedopl-
nuje. Informace o piestaveni brzdi¢e samocinné brzdy do zavéru je zavedena na vstup ZAV do
elektronického regulatoru RV07 (NR1). Jakmile tento stav nastane, je na diagnostickém dis-
pleji zobrazeno hlaseni, upozorfiujici na zavér brzdice (pii zavéru a rychlo¢inném brzdéni).

Samocinnd brzda list 15 (B25)

Samocinnd vzduchotlakova brzda je ovladana brzdicem DAKO-BSE v panelovém provedent,
jenz je osazen Sesti elektropneumatickymi ventily: ventilem zavéru (YV60), Svihu (YV64),
nizkotlakého prebiti (YV63), provozniho odbrzdéni (YV62), provozniho brzdéni (YV61) a
rychlo¢inného brzdéni (YV65). Spinani napajeni téchto ventill je provedeno od kontaktl ovla-
dacli samocinné brzdy (SM), a to vzdy jen z aktivniho stanovisté. To zajist'uji kontakty relé
aktivace (KR1, KR2), viazené pted kontakty ovladace samocinné brzdy. Vyjimku tvofi vétev
rychlo¢inného brzdéni v niz jsou kontakty obou ovladact zapojeny do série, takze zavést
rychlo¢inné brzdéni lze z libovolného stanoviste.

Obvod samocinné brzdy je jistén jednopolovym jistiCem (FA10), coz neplati pro ventil rychlo-
¢inného brzdéni (YV65), ktery je napojen na jisti¢ pneumatiky (FA11). Od EPV brzdéni
(YV61) a rychlo¢inného brzdéni (YV65) jsou vyvedeny odbocky k elektronickému rychloméru
(ET-LTE) — viz list 23. Obvody jsou vybaveny fadou oddélovacich (VD50 — VD54) a nulo-
vych diod (VD100), které zabranuji jejich vzajemnému ovliviiovani. Seznam, jaké ventily jsou
sepnuty v jednotlivych polohach ovladace samoc¢inné brzdy, je uveden v nasledujici tabulce.

tab. 9: Spinaci tabulka elektropneumatickych ventilii samocinné brzdy

Nazev a oznaceni polohy Elektropneumaticky ventil

ovladace samoc¢inne YV60 YV64 YV63 YV62 YV61l YV65
brzdy Z4ver svih | prebiti |odbrzdéni| brzdéni |rychlobrzda
Plnici §vih S - X X X X X
Nizkotlaké piebiti P - - X X X X
Zaver Z X - - - X X
Provozni odbrzdéni | O - - - X X X
Jizdni poloha J - - - - X X
Provozni brzdéni B - - - - - X
Rychlo¢inné brzdéni | R X - - - - -

Poznamka: Vyznam oznaceni sepnuti elektropneumatickych ventilii:

X sepnut
- rozepnut
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Rychlobrzda, spinace tlaku list 15 (B26)

Na jisti¢ pneumatiky (FA11) je zapojen ventil rychlo¢inného brzdéni (YV65), jehoZ popis je
uveden v piedchozi kapitole. Na jisti¢ jsou pfipojeny i dalsi prvky, rozkreslené na listech 15 a
16. Mezi tyto prvky patti tlakové spinace, zapojené na vstupy elektronického regulatoru RVO7
(NR1) a odbockou i do elektronického rychloméru — viz list 23 a 24.

tab. 10: Cidla tlaku pneumatiky zapojend na elektronicky regulator RV07

Cidlo Vstup | Informace ptedavana do elektronického regulatoru RV07

Tlakovy spina¢ je umistén na hlavnim potrubi (spina pii tlaku
4,8 bar a odpada pii poklesu pod 3,5 bar). Pii dostate¢ném tlaku
SP1 TSH vzduchu v hlavnim potrubi (TSH = 1) nasledné elektronicky
regulator umoziuje jizdu lokomotivy. V opacném ptipad¢ je
jizda znemoznéna, jelikoz samocinna brzda je zabrzdéna.

Dvojice snimaci tlaku vzduchu v brzdovych valcich (vzdy jeden pro
kazdy podvozek) informuje regulator o tlaku vzduchu v brzdovych
SP3, SP4 TSB valcich. Jakmile v nich tlak vzduchu ptekro¢i hodnotu 0,3 bar,
spinace rozepnou své kontakty (TSB = 0), ¢imz indikuji
pneumatické brzdéni lokomotivy.

Tlakovy spinac na vystupnim potrubi z brzdového rozvadéce predava
informaci o tom, ze lokomotiva je brzdéna samocinnou brzdou
(STR=1). Jestlize jsou splnény podminky pro ¢innost EDB, piejde
lokomotiva do EDB, jejiz stupeii je odvozen od tlaku vzduchu za brz-
dovym rozvadécem. Ten je regulatoru zprosttedkovan tlakovym snima-
¢em (BP4) pies vstup PVR —viz list 9.

SP7 STR

Na vstupni potrubi do brzdi¢e samocinné brzdy je dosazen prutoko-
mér (SP30), ktery reaguje na zvyseny pritok vzduchu brzdi¢em. Ten
muZze nastat pii plnéni soupravy vlaku vzduchem, otevienim zaklopky
zachranné brzdy, ¢i rozpojenim hlavniho potrubi. Pfi vzniku takového
stavu sepne prutokomér sviij kontakt do regulatoru, coz se projevi
hlasenim na diagnostickém displeji.

SP30
ZVP
(list 16)

Pomocné vzduchotlakové obvody, pistaly, houkacky list 16 (B27)

Pritokomér (SP30) vzduchu brzdicem samocinné brzdy je popsan v ptedchozi kapitole.

Na obou ¢elech lokomotivy je vzdy dosazena jedna piStala a dvé houkacky. K ovladani pistal
slouzi tla¢itka (SB40) umisténd na ovladacich pultech strojvedouciho. Po stisku tlacitka se
uzavie napdjeci obvod elektropneumatického ventilu (YV40), ktery po svém sepnuti ptivede
vzduch do pfislusné pistaly. Obdobné je proveden i obvod houkacek, které jsou umistény na
stiechy kabin strojvedouciho, vzdy dvé ve sméru jizdy. Pfivod vzduchu do houkacek je ptes
elektropneumatické ventily (YV41, YV42). Jejich napdjeci obvod muze byt sepnut bud’
stiskem tlacitka houkacek (SB43) na pultech strojvedouciho, nebo pomoci noznich pedalii
(SF43) situovanych pod pulty strojvedouciho. Jelikoz v obvodu ovladac¢i houkacek a pistal
neni viazen zadny blokovaci kontakt, 1ze pistaly i houkacky ovladat i z neaktivniho stanovisté.
Z obvodu pistal a houkacek je vyveden spolecny vystup do elektronického rychloméru, ktery
zaznamenava pouziti akustickych navésti — viz list 24. Odbocky jsou vzijemné oddéleny
odd€lovacimi diodami (VD55 — VDS58), které zamezuji vzajemnému ovliviiovani obvodi.
Soucasti ventilii pistal a houkacek jsou nulové diody (VD103).
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Piskovani, odbrzd'ovac, mazani okolkii list 16 (B28)

Ventily piskovani (YV33, YV34) jsou ovladany tlacitky (SB30) nebo pomoci noznich pedalt
(SF30). Pii pouziti libovolného ovladace piskovani vzdy sepnou jen dva ventily podle
zvoleného sméru. To je zplsobeno zapojenim pomocnych kontaktli smérového piepinace (QP)
do napdjeciho obvodu piskovacich ventili. V ptfipad¢, ze je piskovani ovlddano tlacitky,
uzavird se napajeci obvod piskovacich ventili pfimo ptes kontakt stisknutého piskovaciho
tlacitka. Jestlize je vSak pouzito noznich pedall, je informace o pozadavku na piskovani
zavedena na vstup PIE elektronického regulatoru RVO7 (NRI1). Ten pak spindnim svého
vystupu PIO, ovlada ptivod napdjeciho napéti na piskovaci ventily. Logika spinani je navic
provedena tak, Ze pfi rychlosti do 5 km/h je vystup sepnut trvale a piskovani je tedy neptetrzité.
Pii rychlosti nad 5 km/h je vystup spinan impulsné. Soucasti ventilli piskovani jsou nulové
diody (VD101). K systému piskovani nalezi i kontrolni obvod — viz list 29.

Na elektronicky regulator RV07 (NR1) je ptipojen soucinnostni EPV blokovani brzdy (YV86
+ dioda VD112). Uéelem tohoto ventilu je odvétrat vétev samocinné brzdy pied nab&hem
elektrodynamické brzdy. Zjednodusené lze fici, Ze ventil pferuSuje spojeni brzdového
rozvadéée a fidicich vstupu tlakovych relé DAKO-TR4.2, které odvétrava, ¢imz vypousti
vzduch i z brzdovych valci. Diky zapojeni dvojité zpétné zaklopky (samocinnd x doplnkova
brzda) do obvodu vsak soucinnostni ventil v nékterych pifipadech odvétra pouze vétev ke
zminované dvojité zpétné zaklopce. Brzdové valce totiz zistanou naplnény vzduchem, ktery
tam dopliiuje pneumatickd dopliikovd brzda. Nejlépe lze funkci ventilu zfejmé pochopit
z vlastniho zapojeni pneumatického obvodu na panelu doplitkové brzdy — viz schéma v piiloze
6 a popis brzdy v kapitole 3.5.

obr. 47: Pomocné dynamo
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K vlastnimu sepnuti soucinnostniho EPV blokovani brzdy (YV86) dojde v okamziku, kdy
elektronicky regulator RVO7 (NR1) vyhodnoti, ze jsou splnény podminky pro nabéh EDB.
Regulator sepne vystup VBB, ¢imz ptfivede napdjeci napéti na soucinnostni ventil (YV86),
ktery odvétra vétev samocinné brzdy. Regulator drzi vystup VBB sepnuty (odvétravad) do té
doby, nez zanikne pozadavek na EDB. Kromé toho je vystup VBB vypnut pii brzdéni
piimoc¢innou brzdou, nebo kdyz tlak v hlavnim potrubi klesne pod uroven rychlo¢inného
brzdéni. Signal o sepnuti ventilu je zaveden i do paméti el. rychloméru (ET-LTE) — viz list 24.

Do pneumatického obvodu samocinné brzdy je zapojen lokomotivni odbrzd’ova¢ DAKO-
OL2, ktery umoziluje ¢astecné snizeni brzdiciho G¢inku lokomotivy. Zafizeni se ovlada pro-
sttednictvim tlacitek (SB86), které jsou spole¢né zavedeny na vstup POB elektronického
regulatoru RV0O7 (NR1). V obvodu ovladacich tlacitek jsou zapojeny kontakty relé aktivace
stanovisté (KR1, KR2), ¢imz je zajisténo blokovani odbrzd'ovacich tlacitek na neaktivnim
ovladacim pultu strojvedouciho. Po stisku odbrzd’ovaciho tlacitka (SB86) sepne elektronicky
regulator RV07 vystup OL2, na ktery je piipojen elektropneumaticky ventil zatizeni (YV88 +
dioda VD121). Tento ventil snizi brzdici G¢inek lokomotivy (tlak vzduchu na fidicim potrubi
tlakovych relé) v zavislosti na dobé, po jakou bylo stisknuto odbrzd’'ovaci tlacitko. Pfi
vicendsobném fizeni se ucinek odbrzdéni pienasi i na SLAVE lokomotivy. Vzhledem
k souc¢innosti brzd Ize pti pouziti samocinné brzdy a naskoku EDB snizit jeji G¢inek prostied-
nictvim zatizeni DAKO-OL2. To je mozné diky signalu z tlakového snimace (BP4) umist¢-
ného na vystupu brzdového rozvadéce — viz list 9. Snimac¢ informaci o velikost tlaku vzduchu
V tomto potrubi pfedava elektronickému regulatoru RV07 (NR1), ktery na zaklad¢ této infor-
mace zadava pfislusny pozadavek na elektrodynamickou brzdu.

Mazani okolkii je ovladano piepinacem (SA90) umisténym na panelu elektrického rozvadéce.
Tento ptepina¢ mé celkem tii polohy. V nulové poloze je zatfizeni mazani okolkli vypnuto. Ve
druhé poloze je zafizeni zapnuto a pracuje v automatickém rezimu. Poloha tfeti, oznacena na-
pisem [TEST], slouzi k vyzkouSeni funkce zatizeni. Pti automatickém provozu zatizeni mazani
okolkli jsou ventily mazani (YV91, YV92) napijeny pies piepina¢ mazani (SA90) a dale
Z elektronického regulatoru RV07 (NR1) — vystup MOK. Tento vystup je spinan vzdy na 8
sekund, pficemz interval davkovani maziva v zavislosti na ujeté draze se nastavuje pomoci
regulacniho rezistoru (RP20). Rezistor je napojen na vstup RP2 elektronického regulatoru
RVO07. Regulator informaci zpracuje a na zaklad¢ nastaveného intervalu reguluje spinani vy-
stupu MOK. JelikoZ jsou v obvodu napéjeni ventild mazani (YV91, YV92) zapojeny pomocné
kontakty ptepinace sméru (QP), sepne se vzdy jen jeden ventil podle navoleného sméru jizdy.
Pokud je pfepinacem mazani (SA90) navolena testovaci poloha, jsou pifimo na napdjeni pfipo-
jeny oba ventily mazani, pti¢emz vibec nezalezi na zvoleném sméru jizdy. Oddé€leni obvodu
ventilll mazani pfi normalnim provozu zajistuje dvojice oddélovacich diod (VD48). Paralelné
k ventilim mazani jsou pfipojeny dvé nulové diody (VD47).

Stérace, navéstni svétla list 17 (B29)

Celni okna kabin jsou vybavena stéraéi, K jejichz ovladani slouzi pétipolohové piepinace.
Kazdy stéra¢ ma sviij ovladag, ktery ma krom¢ nulové dob€hové polohy, jesté polohu stalého
chodu, tfi polohy cyklovani a ostfikovani (pfi stisku ovladace). Soucasti kazdého prepinace je
elektronika ovladani stérace (AS21, AS22), ke které jsou piipojeny motorky stéraci (MS21,
MS22) zajistujici pohon ramen stéracii. StéraCe jsou vybaveny ostfikovaci, jejichz Cerpadla
(YA301) jsou téz piipojena k elektronice stérac¢u. Napajeci obvod stérac¢t je doplnén o
kontakty relé aktivace stanovisté (KR1, KR2), ¢imz je zajiSténo blokovéani stéracli na
neaktivnim ovladacim pultu. K jisténi stéracu slouzi jeden jednopolovy jistic (FA24).

Popis obvodu navéstnich svétel je uveden v dalsi kapitole.
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Navestni svétla list 17 (B30)

Na obou celnicich hlavniho ramu jsou dosazena dvé navéstni svitidla sestavena z vysoce sviti-
vych LED sbilym (EL31, EL32, EL51, EL52) a cervenym svétlem (EL41, EL42, EL61,
EL62). Kromé¢ téchto svétel je zde jeste¢ dvojice halogenovych reflektort. Vnéjsi osvétleni do-
pliiuje jest¢ kombinované svétlo (reflektor/bilé névéstni svétlo) umisténé v hornich partiich
Cela kabiny — viz list 18. Navéstni svétla umisténa na Celnicich hlavniho ramu, jsou na palubni
sit’ lokomotivy pfipojena pies jednopdlovy jisti¢ (FA12). K jejich ovladani slouzi ovladace na
pultech strojvedouciho (SA11, SA12, SA21, SA22).

Obvody navéstnich svétel jsou provedeny tak, ze je mozné ovladat svétla pouze z aktivniho
ovladaciho pultu. K tomuto ucelu jsou do napajeci vétve ovladaci zapojeny kontakty
pomocnych relé aktivace (KR10, KR20), které spinaji po aktivaci ptislusného ovladaciho
pultu. Obdobnou funkci maji 1 blokovaci relé navéstnich svétel (KR11, KR21), kterd zamezuji
vzajemnému ovliviiovani obvodi navéstnich svétel pres ovladace na jednotlivych stanovistich.
Civky téchto relé¢ jsou napdjeny v piipad€, Ze je sepnuto relé aktivace druhého stanoviste
(KR2) — viz list 10. Kontakty pomocnych relé aktivace stanovisté (KR10, KR20) jsou dopl-
nény paralelné zapojenymi kontakty ptepinace vicenasobného fizeni (SV6). Tim je umoznéno
ovladani navéstnich svétel SLAVE lokomotivy z jejiho prvniho stanoviste.

Reflektory, navéstni svétla list 18 (B31)

Z palubni sité lokomotivy je ptes jednopdlovy jistic¢ (FA13) vyvedena vétev reflektorti. Ty jsou
vzdy po tfech umistény na ob¢ cela lokomotivy. Dva reflektory jsou situované do celniku
hlavniho ramu (EL11/1, EL11/2 — ptedni Celo; EL12/1, EL12/2 — zadni celo) a tieti (EL11/3,
EL12/3) je dosazen v hornich partiich kabiny strojvedouciho. Tento tieti reflektor je soucasti
kombinovaného svitidla a krom¢ reflektoru je do n& zabudovano jesté¢ bilé navéstni svétlo
(EL21, EL22). Z kazdé kabiny strojvedouciho je mozné ovladat reflektory pouze na piislusném
cele lokomotivy, pfi€emz podminkou pro jejich ovladani je aktivni stanovisté strojvedouciho.
To zajist'uji kontakty pomocnych relé aktivace stanovisté (KR10, KR20), které jsou zapojené
do napajeciho obvodu reflektorti. K samotnému ovladani reflektort slouZzi ctyipolohovy ptepi-
nac (SV10) umistény na ovladacich pultech po levé ruce strojvedouciho. Prostfednictvim jeho
poloh lze navolit nasledujici ¢tyfi kombinace reflektort:

- vypnuty reflektory i horni bilé navéstni svétlo,
- rozsviceno jen horni bilé navéstni svétlo,

- rozsviceny pouze dolni dva reflektory,
- rozsviceny horni i dolni reflektory — reflektorovy trojuhelnik.

Osvétleni jizdniho Fadu a méricich pristrojii list 18 (B32)

Na palubni sit’ lokomotivy je pfipojen obvod osvétleni. Jisténi obvodu zajistuje jednopolovy
jisti¢ (FA14), na ktery jsou ptipojeny nasledujici vétve osvétlovaciho obvodu:

- lampicky,
- osvétleni pfistroju,
- osvétleni stanovist’ strojvedouciho — viz list 19.

Do obou kabin strojvedouciho jsou na stanovisté vzdy dosazeny dvé lampi€ky. Prvni lampicka
je umisténa piiblizné do stfedu ovladaciho pultu strojvedouciho (EL16). Druha je situovana do
levé Casti stanovisté, na misto ,,pomocnika“ strojvedouciho (EL26). Zapnuti lampicek se
provadi jednotlivé pomoci spinact, které jsou soucasti télesa lampicky.

Osvétleni méricich pristroji je ovladano pomoci piepinacu (SA13) umisténych na ovladacich
pultech strojvedouciho. Méfici pfistroje (voltmetr baterie, ampérmetr nabijeni baterie, ampér-
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metr proudu trak¢éniho alternatoru) maji integrované osvétleni (EL2/1 — EL2/3, EL3/1 —
EL3/3), stejné jako manometry (EL2/7, EL2/8, EL3/7, EL3/8). Osvétleni je mozné zapnout
bud’ na maximum (poloha [1/1]), nebo na ¢astecny svit (poloha [1/2]), jehoz intenzitu lze re-
gulovat. K ovladani intenzity osvétleni slouzi tla¢itka na diagnostickych displejich lokomotivy
(AS6) — viz list 27. Z nich je pozadavek na intenzitu osvétleni veden do nadifazeného regula-
toru MSV (NR6), ktery tento pozadavek predava elektronickému regulatoru RV07 (NR1). Ten
nasledné svym analogovym vystupem JAK nastavuje regulatory osvétleni (A10), jenz svym
vystupem a méni intenzitu osvétleni méficich piistroju.

Osvétleni stanovist, kalorifery list 19 (B33)

Obvod osvétleni stanovisté strojvedouciho je rozdélen na dvé vétve, z nichz kazda nalezi
Kk jedné kabin¢. Osvétleni je ovladano piepinacem (SA14), kterym se ovladaji dvé kombino-
vand (zéarovka/zativka) osvétlovaci télesa (EL7/1, EL7/2) umisténd v kabiné strojvedouciho.
Pfepinacem je mozné vybrat mezi polovi¢nim (zZarovkovym) nebo plnym (zafivkovym) osvét-
lenim. Obvod osvétleni stanovisté je piipojen na spolecny jisti¢ osvétleni (FA14) — viz list 18.

Kalorifery, stropni ventilatorky list 19 (B34)

V obou kabinach strojvedouciho je umistén jeden kalorifer, kterym lze kabinu vytapét odpad-
nim teplem ze spalovaciho motoru. K ovladani kazdého kaloriferu slouzi dvojice ovladact
umisténych na pultech strojvedouciho: spina¢ kaloriferu a regulator teploty (potenciometr). Po
zapnuti spinacée kaloriferu (SV15) je pfivedeno napajeni do regulatoru otacek kaloriferi (A25).
Ten na zakladé signalt od teplotniho ¢idla (RN1) a potenciometru pro nastaveni teploty
(RP10), plynule ovlada napajeni motoru kaloriferu a tedy i mnozstvi tepla dodavaného do
kabiny. Jisténi obvodu kaloriferti zajistuje jeden jednopolovy jisti¢ (FA21), na ktery je jesté
napojen i obvod stropnich ventilatorku.

V obou kabinach strojvedouciho jsou u stropu umistény dva ventilatorky pohanéné pomoci
motorkti (MV11, MV12). Napdjeni obvodu ventilatorkii je z palubni sité pres spole¢ny jistic s
obvodem kaloriferi (FA21). Obvod je rozdélen na dvé stejné vétve, pfiCemz kazda vétev
ptislusi k ventiladtorkim v jedné kabin¢ strojvedouciho. Chod ventilatorkli je ovladan
prostiednictvim pfepinace (SA91), ktery ma tii polohy, z ¢ehoz jedna je nulova. Zbyvajicimi
polohami je ve dvou stupnich nastavovana rychlost otaceni ventilatorkt. V obvodu je zapojen
rezistor (R12, R13), kterym je mozné regulovat (nastavenim na diln€) rychlost otaceni
ventilatorkti pfi prvnim stupni.

Nezavislé topeni stanovist list 20 (B35, B36)

Pro doplikové vytapéni kabin strojvedouciho v dobé, kdy neni v chodu spalovaci motor, je do
obou kabin dosazen jeden nezavisly teplovzdus$ny agregat Airtronic D4. K jeho ovladani
slouzi ovladac¢ (ST101), ktery pfedava povely o rezimu a poZadované teploté do fidici jednotky
topeni (A101). K tidici jednotce je piipojeno palivové Cerpadlo (YA101), které z palivoveé
nadrZze lokomotivy nasava naftu pro vytdpéci agregat. Do kladné napéjeci vétve ovladace
obvodu nezavislého topeni zajistuje méni¢ (GV3), ktery je pies dvoupolovy jisti¢ (FA20)
pfipojen pifimo na akumuldtorovou baterii — viz list 6. Tim je zajiSt€no napajeni ménice 1 pii
vypnutém odpojovaci baterie. Dlivodem tohoto feSeni je potieba zajistit, aby v pfipadé, Ze
obsluha vypne odpojova¢ akumulatorové baterie, topeni pieslo automaticky na dochlazovaci
rezim a az poté se odstavilo. To zajistuji blokovaci relé (KR75) pfipojena na jisténou cast
palubni sité lokomotivy a tedy za odpojovac baterie. KdyZ obsluha tento odpojovac vypne, relé
odpadnou a pterusi své kontakty v obvodu topeni. Tim je pfi bézicim topeni vydan povel, aby
bylo vytapéni ukonceno a po dochlazeni se ukoncil chod topeni.
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Klimatizace stanovist list 21 (B37, B38)

Obvody klimatizace jsou napajeny z palubni sité pies dva jednopodlové jistice (FA22, FA23).
K ovladani klimatizace slouzi dvojice ovladact na pultech strojvedouciho: piepinaé¢ intenzity
klimatizace a spina¢ klimatizace. PfepinaCem intenzity klimatizace (SV80) se voli rychlost
otaceni ventilatoru vyparniku (MV80) a tedy i mnozstvi vzduchu ptivedeného do kabiny.
Pokud bude zapnut jen tento piepinac, bude klimatizace fungovat pouze jako ventilace.
K tomu, aby opravdu zacala chladit, je potfeba zapnout i spina¢ klimatizace (SA80). Po jeho
sepnuti se uzavie napdjeci obvod ventilu nastfiku chladiva (YV83) 1 stykace klimatizace
(KM8O0 + rezistor R100). Tento styka¢ poté sepnutim svého kontaktu uzavie napajeci obvod tii
paralelné¢ zapojenych motorkii kondenzéatoru klimatizace (MV81) a napdjeci obvod
elektromagnetické spojky kompresoru (YV70).

Samotna regulace teploty je v kabiné provadéna pomoci zamrazového termostatu (BT80)
umisténého uvniti vyparniku. Tento termostat vypne spojku kompresoru (YV70) pti dosazeni
namrazy na lamelach vyparniku a opét ji sepne po jejim odtati. Souéasti obvodu klimatizace je
dvojity tlakovy spina¢ (BP11, BP12), ktery zajistuje odstaveni kompresoru klimatizace
(rozpojeni spojky) pii nizkém nebo naopak pfilis vysokém tlaku chladiva. Do obvodu jsou
jesté zapojeny oddélovaci (VD71) a nulové diody (VD68 — VVD70).

(),
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- nabijeci zasuvka 24 V pfedehfevu -SM
| 2 - spinac vnéjsiho nabijeni baterie + kontrolka 7 - proudovy chrani¢ vnéjsi zasuvky

3 - spinac predehfevu SM + kontrolka 8 - pojistky vnéjSiho nabijeni

4 - jisti¢ pfedehfevu spalovaciho motoru 9 - pojistky mikrovinné trouby

5 - jisti€ externiho nabijee aku. baterie 10- pojistky pom. obvodu nabijecich alternatoru

obr. 48: Panel predehievu a vnéjsiho nabijeni v palivové nddrzi
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Predehrev SM a nabijeni baterie z vnéjstho zdroje list 22 (B39)

V prostoru na pravé strané palivové nadrze (byvala ¢ast bateriového prostoru) je umistén panel,
na ktery jsou situovany komponenty pro ptipojeni, jisténi a ovladani obvodu ptedehievu spalo-
vaciho motoru a nabijeni akumulatorové baterie z vnéjsiho zdroje. Dale jsou zde jesté pojistky
mikrovinné trouby (FU12, FU13) a pomocného obvodu nabijecich alternatorti (FU18, FU19).

Pi‘edehiev spalovaciho motoru je realizovan pomoci topného bloku (RT6) s topnicemi
(6 kW), zapojenymi do hlavniho chladiciho okruhu spalovaciho motoru. Soucasti topného
bloku je termostat, ktery udrzuje teplotu chladici kapaliny na pozadované teploté (dle
nastaveni). Pfipojeni pfedehfevu k vnéjsi elektrické siti se provadi pomoci zasuvky (XS21),
ktera je spole¢na i pro obvod nabijeni akumulatorové baterie z vnéjsiho zdroje. K aktivaci
predehievu slouzi spina¢ (SV50), po jehoz zapnuti je pfivedeno napdjeni na topnice. Aktivace
piedehievu je signalizovana pomoci kontrolky (HL50) umisténé na panelu v palivové nadrzi.
Jakmile za¢ne topnym obvodem protékat proud, sepne proudové relé (KP1). Jeho kontakt
piivede napdjeni na obehové Cerpadlo (YA401), které zajistuje cirkulaci chladici kapaliny. Po
zéaniku topného proudu (termostat vypne piedehiev) proudové relé odpadne, ¢imz se vypne
ob&hové Cerpadlo. Jisténi obvodu predehievu zajistuji dva jednopolové jistice (FA30, FA32) a
proudovy chrani¢ (FI1), ktery je spole¢ny i pro obvod nabijeni akumulatorové baterie.

Akumulatorovou baterii lokomotivy lze nabijet z vnéj$iho zdroje, a to bud’ ze sit¢ 230 V AC
nebo ze sité¢ 24 V DC. Nabijeci zasuvka (XS21) pro nabijeni ze sit¢ 230 V AC je spolecna
s obvodem ptedehievu spalovaciho motoru 8, stejn¢ jako u ni pfipojeny proudovy chrani¢
(FI11). Nabijeni baterie z vnéjsiho zdroje zajistuje AC/DC méni¢ (GV6), pfipojeny vystupem
24V DC na baterii — viz list 6. K aktivaci vngjsiho nabijeni slouzi spina¢ (SV51), jehoz za-
pnutim se uzavie nabijeci obvod od nabijeci zasuvky na méni¢ (nabijec). Funkci nabijeni sig-
nalizuje kontrolka (HL51) umisténd na panel v palivové nadrzi. Jisténi sttidavé ¢asti nabijeciho
obvodu zajistuje jeden jednopdlovy jisti¢ nabijeni (FA31). Stejnosmérna ¢ast je v obou poélech
vybavena jednou pojistkou (FU03, FU04). Soucasti obvodu nabijeni je i blokovaci dioda
(VDI12), ktera oddé€luje nabijeci méni¢ (GV6) od nabijeci zasuvky 24 V DC (XS23).

Mikrovinna trouba, lednice list 22 (B40)

V druhé kabing strojvedouciho je v zadni sténé vytvofen prostor pro umisténi mikrovinné
trouby a lednice. Mikrovinna trouba (MI1) je pfipojena na akumulatorovou baterii lokomo-
tivy (viz list 6) mimo odpojova¢ akumulatorové baterie. To umoziuje jeji chod 1 pfi vypnutém
odpojovaci. Jisténi mikrovinné trouby zajistuje dvojice pojistek (FU12, FU13), které jsou
umisténé na panelu v palivové nadrzi (na pravé strané¢ lokomotivy). Lednice (LE1) je na
palubni sit’ pfipojena aZ za odpojovac baterie, ¢imZ je zajiSténo jeji vypnuti pfi odpojeném
odpojovaci. Jisténi lednice obstarava jeden jednopolovy jisti¢ (FA27).

Elektronicky rychlomér list 23, 24 (B41 — B44)

Elektronicky rychlomér fady RE 1 vyrobce UniControls slouZi k zobrazovani okamzité rych-
losti lokomotivy i k registraci vybranych veli¢in do paméti rychloméru. Centrem celého sys-
tému rychloméru je jednotka elektroniky (ET-LTE), jejiz obvody jsou napajeny z palubni sité
lokomotivy a jistény pomoci dvoupolového jistice (FA15). Elektronicky rychlomér mtze diky
pfipojeni na fadu periferii zaznamendavat manipulaci s vybranymi ovlddacimi prvky a provozni
stavy lokomotivy (viz jednotlivé vstupy). Kromé toho rychlomér hlida i soulad navoleného
sméru se smérem skuteCnym. V ptipad¢€, Ze smér nesouhlasi rozpoji rychlomér napajeci obvod
stykacti buzeni (KM60, KM69) — viz list 14.

® Ptipojeni vngjsiho nabijeni akumulatorové baterie je provedeno zasuvkou (3P + N + PE) 32 A ze sité
3x 400 V AC soucasné s obvodem piedehfevu spalovaciho motoru.
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Cely rychlomér se sklada z téchto ¢asti:

- jednotka elektroniky (ET-LTE),

- komunikacni a indikaéni jednotky (ET-LTZ1, ET-LTZ2),

- prijima¢ ¢asové informace (ET-DCF),

- snimac otacek (ET-LTV) — predava informaci i do el. regulatoru RV07 (NR1) — viz list 5,
- propojovaci skiinka (ET-LTP),

- snimac¢ tlaku vzduchu v hlavnim potrubi (ET-BP8),

- snimac¢ tlaku vzduchu v brzdovych valcich prvniho podvozku (ET-BP6).

Viakovy zabezpecovac list 25 (B45, B46)

Lokomotiva je vybavena mobilni ¢asti vlakového zabezpecova¢e MIREL VZ1. Zatizeni slouzi
Kk pfenosu navéstnich znakt z trati na stanovisté strojvedouciho a periodickému provéfovani
bd¢losti strojvedouciho. Mozkem celé¢ho systému je zékladni jednotka (VZ-RJ) umisténa
V hlavnim elektrickém rozvadééi. Zakladni jednotka je napajena z palubni sité lokomotivy pies
dvoupolovy jistic (FA16). V napajecim obvodu zakladni jednotky je vlozen kontakt piepinace
vicenasobného fizeni (SV6), ktery dle navoleného rezimu nap4ji zakladni jednotku (zapnuty vla-
kovy zabezpecovac) nebo napdji ventil (YV89) bezpecnostniho Soupatka (vypnuty vlakovy za-
bezpecovac). Pfi zapnutém vlakovém zabezpecovaci se dle sepnutého relé aktivace (KR1, KR2),
potazmo aktivniho stanovisté, aktivuje navéstni opakovac na prislusném ovladacim pultu.

K zékladni jednotce jsou pfipojeny navéstni opakovace (VZ-OK1, VZ-OK?2), které slouzi
k pfenosu navéstnich znakt do kabiny strojvedouciho. Ke snimani navéstnich kodu z tratové
casti vlakového zabezpecovace slouzi snimace liniového kédu (VZ-L1 — VZ-L4). Soucasti
navéstnich opakovacu jsou tlacitka, kterymi se ovlada cely vlakovy zabezpecovac (volba
rezimi atd.). Na zdkladni jednotku jsou pfipojeny jesté nasledujici prvky:

- snima¢ tlaku vzduchu v hlavnim potrubi (VZ-BP3),
- tlakovy spina¢ automatické vyluky (SP6),
- snima¢ otacek (VZ-IRC) + rozvodna krabice (VZ-LTP).

Pti jizdé po kodované trati a pfenosu povolujiciho nebo omezujicitho navéstniho znaku neni
vyzadovano prokazovani bdélosti strojvedouciho. To se déje pouze v ptipadé zakazujicich
navéstnich znaki a pfi jizdé po nekddované trati. Prokazat (vybavit) bdélost je mozné pouze
z aktivniho ovladaciho pultu, coz je zajisténo vlozenim kontaktd spinaci fizeni (SV1, SV2) do
obvodl vybavovani bdélosti. Pro vybaveni bdélosti 1ze pouZit nasledujici prvky:

- tlacitka bdélosti (SB18, SB19),
- integra¢ni kontrolér (SG9),

- ovlada¢ samocinné brzdy (SM),
- tlacitko pistal (SB40).

Informace o spinani kontaktd téchto prvka a tedy vybaveni bdé€losti strojvedouciho je ptena-
Sena do zakladni jednotky (VZ-RJ). Zaroven je spinan napajeci obvod relé vybaveni bdélosti
(KT89), které stejnou informaci pfedava i1 do elektronického rychloméru — viz list 23. Napajeci
obvod relé vybaveni bd¢€losti je vybaven oddélovacimi diodami (VD73, VD74), které odd¢€luji
tlacitka bdélosti od ostatnich vybavovacich prvk.

Vybavovani bd€losti je pozadovdno vzdy po zhasnuti kontrolek bdé€losti, které jsou soucasti
naveéstnich opakovact (modra kontrolka). Pokud neni vybaveni provedeno ve stanoveném in-
tervalu je aktivovan varovny signal houkacky vlakového zabezpecovace (HA2). Jestlize ani
pak strojvedouci nezareaguje, dojde k odpadnuti ventilu bezpecnostniho Soupatka (YV89 +
dioda VD120). Odpadnuti ventilu (odpojeni napajeni) bezpe¢nostniho Soupatka (YV89) je
fizeno ptimo od zakladni jednotky (VZ-RJ) vlakového zabezpecovace, ktera muze Soupatku
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odpojit napajeni naptiklad i pfi nesouladu sméru jizdy (ptekroceni rychlosti atd.). Informaci o
zafazeném sméru ziskadva vlakovy zabezpecovaC od pomocnych kontaktl pfepinace smeéru
(QP), zapojenych do zakladni jednotky (VS-RJ). Do napajeci vétve bezpecnostniho Soupatka
jsou navic umistény kontakty radiostanice — viz list 26. V ptipad¢, Ze je pies radiostanici vydan
povel K zastaveni, dojde téZ k ptferuseni napajeni ventilu bezpecnostniho Soupatka, které
zpusobi nouzové zastaveni vlaku. Informace o odpadnuti bezpecnostniho Soupatka (YV89) je
ptivedena i do rychloméru (ET-LTE) — viz list 24. Kromé¢ této informace je do rychloméru
zavedena i fada dalSich stavu (napf. pfenaSené navésti) — viz list 23 a 24.

Radiostanice VS67 list 26 (B47, B48)

Radiostanice typu TRS — VS67 je rozsifena verze VS47. Podrobné&jsi popis zafizeni je uveden
v dokumentaci vyrobce. Radiostanice je napajena z palubni sité lokomotivy a jeji jisténi zajis-
tuje dvoupodlovy jisti¢ (FA17). Cela radiostanice je slozena z n€kolika blokl rozmisténych po
lokomotiveé. VEtSina Casti je uloZzena pod pultem v druhé kabiné nebo na pultech strojvedou-
ciho. Jedinou vyjimku tvoii antény (VS-AN1, VS-AN2, VS-AN3, VS-AN4) umisténé na stiese
lokomotivy. Pod pultem na levé strané druhé kabiny jsou umistény nasledujici prvky (pted
nezadoucim pristupem chranény krytem):

- napajeci ménice radiostanice (VS-NR1, VS-NR2),

- skiinka logiky (VS-SK) + lokomotivni adaptér (VS-KA1),

- blok logiky (VS-BL) + blok GSM (VS-GSM) + lokomotivni adaptér (VS-KA2),
- simplexni radiostanice (VS-RS),

- duplexni radiostanice (VS-RD) + duplexer (VS-DX),

- GSM-R modul KAPSCH (VS-GR).

Soucasti radiostanice umisténé v kabinach na ovladacich pultech strojvedouciho:

- ovladaci skiinky (VS-OS),
- mikrotelefony (VS-MT),
- reproduktory (VS-RP).

Automatické odkalovani filtrii a hlavnich vzduchojemii list 27 (B49)

Hlavni vzduchojemy lokomotivy a vzduchové filtry za kompresorem jsou vybaveny automa-
tickym odkalenim, které vSak v pfipad€ potieby lze uvést do chodu i1 ru¢né. K volbé reziml
odkaleni slouZi pfepinac¢ (SV93) umistény na pultech strojvedouciho. Pfepina¢ ma celkem Ctyti
polohy a zaroven se jim ovlada i vyhtivani pneumaticky ovladanych odkalovacich ventili na
hlavnich vzduchojemech. Vyznam poloh na piepinaci je nasledujici:

- vypnuté odkaleni hlavnich vzduchojemt (odkaleni filtrd nelze vypnout),

- ruéni odkaleni (nearetovana poloha),

- automatické odkaleni,

- automatické odkaleni + zapnuté vyhtivani odkalovacich ventil hlavnich vzduchojemi.

Pti navoleni automatického odkalovani, v€etné vyhtivani odkalovacich ventili hlavnich vzdu-
chojemt, sepne ovladaci ptepina¢ své kontakty jak v obvodu elektropneumatického ventilu
odkaleni hlavnich vzduchojemt (YV52* + dioda VD101), tak v obvodu napajeni ctvefice
vyhtivacich télisek (RT1 — RT4). Automatické odkaleni se pak uvadi do ¢innosti na zékladé
spinani vystupu AOV elektronického reguldtoru (NR1), coz nastava vzdy na 2 sekundy
soucasné s vystupem VSK, jenz uvadi do chodu kompresor — viz list 11. Soucasné s vystupem
VSK spina elektronicky regulator jesté 1 vystup AOF, na ktery je pfipojena trojice ventild
odvadécu kondenzatu (YV95 — YV97 + diody VD65 — VD67) ze vzduchovych filtri. Odkaleni
filtra je sepnuto vzdy na 8 sekund pii rozbéhu kompresoru (po sepnuti VSK) a na 8 sekund po
odstaveni kompresoru (po vypnuti VSK).
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Jestlize je na prepinaci navolena poloha pouze pro automatické odkalovani, tak obvod funguje
stejné jako je popsdno vyse, akorat je z ¢innosti vyiazeno vyhtivani. V piipad¢ ru¢niho ovla-
dani odkaleni jsou vystupy AOV a AOF elektronického regulatoru preklenuty a na odkalovaci
ventily je pfimo piivedeno napdajeni. Soucasti obvodil pfepinact odkaleni jsou kontakty po-
mocnych relé aktivace stanovisté (KR10, KR20), takze ovladat odkalovani lze jen z aktivniho
stanovisté. V obvodu je téZz zapojena dvojice oddélovacich diod (VD63, VD64), které zamezuji
vzajemnému ovliviiovani obvodt odkaleni filtrG a hlavnich vzduchojemi. Jisténi obvodu od-
kalovani a vyhtivacich télisek zajist'uje jeden jednopolovy jisti¢ (FA25).

Zadni elektricky rozvadéc lokomotivy je vybaven ventilaci, kterd slouzi k odsévani teplého
vzduchu z prostoru rozvadéce. Ventilaci rozvadéce zajistuje ventilator s elektromotorem
(MV18), ktery je napajen z palubni sit¢ lokomotivy. Povel k zapnuti ventilatoru dava teplotni
¢idlo (ST18), které ovlada napajeni relé ventilace (KR18). Jakmile toto relé¢ sepne, uzavie
svym kontaktem napéjeni motoru ventilace (MV18), ktery se rozb&hne.

MODURAIL Vv zapojeni DPV 755 list 27, 28 (B50, B51, B52)

Na lokomotivu je kromé elektronického regulatoru RV0O7 (NR1) dosazen jeSté nadfazeny
regulator MSV (NRO6), ktery se ¢astecné podili na ovladani lokomotivy. Zjednodusené Ize fici,
ze elektronicky regulator RV0O7 (NR1) zajistuje ovladani vétSiny systémi lokomotivy, pfi-
padné témto systémim dava povely jakym zpisobem maji pracovat (spalovaci motor, po-
mocné pohony atd.). Zaroven veskeré informace pfedava do nadiazeného regulatoru MSV
(NRO6), jenz zajistuje komunikaci lokomotiv ve vicenasobném fizeni, diagnostiku lokomotivy a
fidi vybrané celky lokomotivy (dopliikova brzda, pfimoc¢innd brzda na SLAVE lokomotivé
atd.). Napéajeni nadfazeného regulatoru MSV (NR6) zajistuje méni¢ (GV7), jehoz jisténi
obstarava dvoupolovy jistic (FA19).

Z ménice jsou napajené i diagnostické displeje lokomotivy (AS6) umisténé na ovladaci pulty
strojvedouciho. Jedn4d se o LCD zobrazovace, na kterych se zobrazuji provozni i poruchové
parametry a nedovolené stavy lokomotivy. Diagnosticky displej je normalné funkéni jen na
aktivnim stanovisti strojvedouciho, coZ zajiStuje kontakt spinace fizeni (SV1, SV2), zapojeny do
napdjeciho obvodu displeje. V piipad€ nutnosti je vSak mozné zapnout 1 diagnosticky displej na
neaktivnim ovladacim pultu strojvedouciho. To provedete sepnutim spinace napajeni (SAB),
jehoz kontakt je pfipojen paralelné ke kontaktu spinace tizeni (SV1, SV2).

Jednim ze systémil vozidla o jehoZ fizeni se stara nadfazeny regulator MSV (NR6) je vicena-
sobn¢ fizeni lokomotiv. Informaci o rezimu v jakém je lokomotiva fizena dostava regulator od
kontaktd piepinace vicenasobného Fizeni (SV6), které jsou zavedeny na jeho vstupy — viz list
12. Samotna komunikace spojenych lokomotiv pak probiha prosttednictvim sbérnice UIC,
kterou jsou lokomotivy vzajemné propojeny. Propojovaci kabel sbérnice UIC se zasouva do
zasuvek (XS11 — XS14) situovanych po dvou na ¢elech lokomotivy. Do obvodu jsou doplnény
kontakty spinace konfigurace linky (SV101), kterym je mozné v ptipadé potieby odpojit
sbérnici UIC od elektronického reguldtoru MSV (NR6) a piepojit ji pouze jako priichozi.

Nadfazeny regulator MSV (NR6) déle zajiStuje fizeni pneumatické dopliikové brzdy, jejimz
ucelem je kompenzace vykonu EDB v okamziku jejiho nedostate¢ného téinku — viz strana 53
kapitola 3.5. Chod dopliikové brzdy regulator fidi prostfednictvim dvojice elektropneumatic-
kych ventili (YV81, YV82 + diody YVDI112) piipojenych na jeho vystupy. Prvni ventil je
brzdici (YV81), druhy odbrzdovaci (YV82). Ovladanim jejich napdjeni tidi nadfazeny re-
gulator MSV (NR6) hodnotu tlaku vzduchu v pneumatické doplitkkové brzdé. Aby byl regulator
zpétn¢ informovan o jeji hodnoté, je do obvodu umisténa dvojice tlakovych ¢idel (BP5, SP8).
Na regulator je jesté ptipojen kontakt uzaviraciho kohoutu doplitkové brzdy (KP7), takze je
zabezpeceno, ze v piipad¢ jeho uzavieni je o tom regulator informovan.
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Obdobné¢ jako u doplnkové brzdy, je zajisténo i fizeni piimocinné brzdy na SLAVE lokomo-
tivach ve vicenasobném fizeni. Nadfazeny regulator MSV (NR6) na lokomotivé MASTER pfe-
dava po sbérnici UIC signal o tlaku vzduchu v pfimoc¢inné brzd¢, jenz je ziskavan od dvojice
tlakovych ¢idel (BP9, SP9) v obvodu piimoc¢inné brzdy. SLAVE lokomotiva tento signal
zpracuje a na tentyz tlak zabrzdi svoji pfimoc¢innou brzdou. To je mozné diky ptipojeni EPV
piimo¢inné brzdy na vystupy nadfazeného regulatoru MSV (NR6) — viz list 14.

Soucasti nadrazeného regulatoru MSV (NRG6) je systém kontroly zabrzdéni rucni brzdy.
Mechanismy obou ru¢nich brzd jsou osazeny indukénimi snimaci (BF1, BF2), které informaci
o stavu rucnich brzd preddvaji do nadfazen¢ho regulatoru MSV a do paméti elektronického
rychloméru (ET-LTE) — viz list 23. Jakmile by doslo k pohybu lokomotivy pii zabrzdéné
n¢které ruéni brzdy, bude na diagnostickém displeji (AS6) vyhlaSena porucha a zaroven se
rozezni poruchova houkacka kontroly ru¢ni brzdy (HA3).

MODURAIL V zapojeni DPV 755 (piskovdni) list 29 (B53)

Systém piskovani dvojkoli je vybaven kontrolou, zda potrubim za piskovacimi ventily prochazi
tlakovy vzduch, jez poté dopravuje pisek z piskovacich kolen pod kola lokomotivy. Samotné
piskovaci ventily a jejich ovladace jsou zakresleny samostatné — viz list 16. Na lokomotivé
jsou celkem ctyti piskovaci ventily, vzdy jeden pro piskovani jednoho dvojkoli. Potrubi od
téchto ventili smérem do piskovacich kolen jsou osazena tlakovymi spinaci (SP33, SP34),
jejichz kontakty (spinaji pti tlaku 0,3 bar) jsou jednotlivé piipojeny na vstupy nadfazeného
regulatoru MSV (NRG6). Na vstupy tohoto elektronického regulatoru jsou téz pripojeny
odbocky od tlacitek a pedali piskovani — viz list 16. Regulator tak vyhodnocuje chod pisko-
vani, pricemz dokéze zjistit piipadné zavady v piskovacim systému (chod piskovani bez poza-
davku obsluhy, uréeni na jakém dvojkoli je zavada v piskovani). Pokud nastane v piskovacim
obvodu zavada, kterou diagnostikuje nadiazeny regulator MSV, zobrazi na diagnostice loko-
motivy poruchové hlaseni.

obr. 49: Nadrazeny regulator MSV
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Seznam jisticich prvku

tab. 11: Seznam pojistek

Oznaceni | Hodnota [A] | Jistény okruh Kde
FUO1 125 Palubni sit’ lokomotivy (+ pol) HR
FU02 125 Palubni sit’ lokomotivy (— p6l) HR
FUO03 40 Vnéjsi nabijeni akumulatorové baterie (+ pol) NN
FUO4 40 Vnéjsi nabijeni akumulatorové baterie (— pol) NN
FUO5 160 Nabijeci alternator (GN1) ZR
FUO06 160 Nabijeci alternator (GN2) ZR

FUO8 — 10 160 Obvod ventilace trakénich motort ZR
FU11 32 Chladi¢ hydrauliky HR
FU12 40 Mikrovlnna trouba (+ pol) NN
FU13 40 MikrovInna trouba (— pol) NN
FU14 10 Nezavislé topeni 1. kabiny HR
FU15 5 Ovlada¢ nezavislého topeni 1. kabiny (spinaci hodiny) HR
FU16 10 Nezavislé topeni 2. kabiny HR
FU17 5 Ovladac nezavislého topeni 2. kabiny (spinaci hodiny) HR
FU18 1 Pomocny obvod nabijeciho alternatoru (GN1) NN
FU19 1 Pomocny obvod nabijeciho alternatoru (GN2) NN

Poznamka: Vyznam zkratek umisténi pojistek — déleni rozvadeécii viz obr. 37 na strané 68:
HR — hlavni elektricky rozvadec
NN — palivova nadrz
ZR — zadni elektricky rozvadec
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tab. 12: Seznam jisticii

Oznaceni Hodnota [A] | Jistény okruh Kde
FAO1 16 Osvétleni strojovny
FAOQ2 16 Osvétleni rozvadécn a zasuvky 24 V
FAO03 25 Napéjeni fidicich obvoda 24 V
FAO04 6 Nap4jeni elektronického regulatoru RV07
FAO05 16 Nap4jeni elektroniky spalovaciho motoru
FAO6 25 Startéry spalovaciho motoru
FAO7 6 Napéjeni buzeni budice trak¢niho alternatoru
FAO8 25 Buzeni pomocného dynama g
FA09 4 PHmoginna brzda E
FA10 Samocinna brzda é
FA1ll 6 Pomocné pneu. obvody a ventil rychlo¢inného brzdéni %
FAL2 10 Navéstni svétla 2
FA13 16 Dalkové reflektory Té
FAl4 8 Osvétleni kabin, méficich pfistrojii a lampicek é
FA15 2X 6 Elektronicky rychlomér Ts
FA16 2X 6 Vlakovy zabezpecova¢ MIREL VZ1 ;g
FAL7 2x16 | Radiostanice TRS — VS67 3
FA18 2X 6 Hlidace izola¢niho stavu g
FA19 2x 10 Nadfazeny regulator MSV ﬁ
FA20 2x 16 Nezavislé topeni _%)

0

FA21 20 Kalorifery a stropni ventilatorky E
FA22 16 Klimatizace (kondenzator + elektromagneticka spojka) ;é
FA23 20 Klimatizace (vyparniky)
FA24 10 Stérace
FA25 16 Odkaleni + ohtev odkalovacich kohoutti
FA26 16 Zasuvky 24 V DC (pulty + strojovna)
FA27 4 Lednice
FA28 2x 16 Rezerva
FA29 10 Rezerva
FA30 32 Predehiev spalovaciho motoru ’%
FA31 10 Externi nabije¢ akumulatorové baterie ‘2_
FA32 2 Obehoveé cerpadlo predehievu spalovaciho motoru &

4-8090-037-03
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Technicky popis
Motorové lokomotiva 753.7 Il. série

CZ LOKO

Ozn Nazev Kde Ozn Nazev Kde
A Brzdovy panel A 47 Cisti¢ vzduchu A
B Panel doplrkové brzdy A 48 Ridici vzduchojem (2,5 litrdl) A
C Panel piskovani + Zaluzie EDB A 49 Rozvodovy vzduchojem (9 litr) A
D Panel piskovani + odkaleni + Zaluzie SM A 50 Brzdovy rozvadéé DAKO-CV1nD 10-L A
E Panel houkacek A 51 Mezikus A
1 Kompresor Mattei s pfisluSenstvim M 52 Pomocny vzduchojem (25 litr) A
21 Hruby filtr C 53 Pfimy kohout A
2, Odvadé¢ kondenzatu Cc 54 Lokomotivni odbrzdovaé DAKO-OL2 A
31 Predfiltr C 55 Tlakovy spina¢ A
32 Odvadéc kondenzatu C 561-4 Brzdovy kohout AKH N1, N2
4, Jemny filtr C 5714 Brzdovy kohout AKH N1, N2
4, Odvadéc¢ kondenzatu C 58 Brzdova spojka zrcadlova N1, N2
6 Pojistovaci ventil (10,5 +0,1 bar) C 59 Brzdova spojka normaini N1, N2
7 Zpétna zaklopka C 60 Drzak brzdové spojky N1, N2
812 Hlavni vzduchojem (500 litr() F 611 Ovlada¢ samocinné brzdy K1, K2
914 Pneumaticky ovladany vypoustéci ventil F 6212 Ovladag¢ pfimocinné brzdy K1, K2
12 Pojistovaci ventil (9,8 £0,1 bar) A 6312 Dvojity manometr K1, K2
1313 Prachojem F 641, Dvojity manometr K1, K2
14 Filtr z mosazi A 66:.> Zachranna zaklopka DAKO-AK6 K1, K2
15 PFimy kohout A 6714 Ruéni odbrzdovac K1, K2
16 Zpétna zaklopka A 6812 Odbocnice F
17 PFimy kohout A 70 Casovaci vzduchojem (1 litr) A
18 PFimy kohout A 71 Ridici vzduchojem (2,5 litrd) A
19 Zpétna zaklopka A 72 Vzduchojem nizkotlakého prebiti (5 litrd) A
20 Zpétna zaklopka A 73 Pojistovaci ventil (5,5 £0,1 bar) E
21 Dyza 6.5 mm A 7414 Tlakové spinace piskovani A
23 Zasobni vzduchojem (120 litrd) A 84 Pristrojovy vzduchojem (5 litr1) E
24 Zasobni vzduchojem (120 litr) A 85; Vzduchovy filtr E
25 PFimy kohout A 85, Odvodriovaci kohout E
26 PFfimy kohout A 86 PFimy kohout E
27 Tlakové relé DAKO-TR4.2 A 87 Pfimy kohout E
28 Tlakové relé DAKO-TR4.2 A 881g Piskovaci koleno F
30 PFimy kohout A 8915 Piskovaci tryska F
31 Casovaci vzduchojem (1 litr) A 90, Vzduchovy valecek zaluzii EDB E
32 PFimy kohout A 9023 Vzduchovy vale€ek Zaluzii SM M
34 PFimy kohout A 91 Uzaviraci kohout A
35 PFimy kohout A 92 Filtr s regulatorem a manometrem A
36 Zpétna zaklopka A 9312 Zasobnik maziva pro mazani okolku A C
3714 Filtr z mosazi A 944, Davkovaci Cerpadlo A C
3812 Hadicova spojka F 951, Déli¢ mnozstvi T
4014 Brzdovy valec dvojita F 9614 Vstfikovaci tryska G,H
41 Brzdi¢ DAKO-BSE panelovy A 9712 Pistala K1, K2
42 Cisti¢ vzduchu A 98.., Houkacka velka K1, K2
43 Pritokomér DAKO-PM2 A 99, Houkacka stfedni K1, K2
44 PF¥imy kohout A 100 PFfimy kohout A
45 PF¥imy kohout A 101 Bezpec&nostni Soupatko VZ A
46 Odkapnice F 102-172 Pruzna hadice -
A - mot. strojovna pfedni (Cast u TA) F - ram lokomotivy a podvozky M - prostor pomocnych pohont
C - mot. strojovna zadni (¢ast u SM) K1- prvni kabina strojvedouciho N1- predni ¢elo lokomotivy

E - blok elektrickych rozvadeci K2- druha kabina strojvedouciho N2- zadni ¢elo lokomotivy
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‘:z LD l( D Technicky popis

Motorovd lokomotiva 753.7 Il. série

tab. 13: Dulezité tlakové snimace v pneumatickém obvodu

Oznaceni

Ucel tlakového snimace

BP2

Snimac tlaku vzduchu v hlavnich vzduchojemech (napéjecim potrubi).
Zaveden do elektronického regulatoru RV07 na vstup PHV, ktery podle
informaci o tlaku tidi chod kompresoru.

BP4

Snimac tlaku vzduchu za brzdovym rozvadécem. Analogova informace o tlaku
vzduchu je zavedena na vstup PVR elektronického regulatoru RVO07, ktery
podle ni fidi EDB ovladanou od samocinné brzdy.

BPS

Snimac tlaku vzduchu dopliikové brzdy. Pfedava informaci o tlaku vzduchu na
vystupu z obvodu dopliitkové brzdy do nadtazeného reguldtoru MSV, ktery
podle toho reguluje tlak v doplikové brzdé.

BP9

Snimac tlaku vzduchu pfimocinné brzdy. Pfedava informaci o tlaku vzduchu
na vystupu z obvodu pifimoc¢inné brzdy do elektronického regulatoru MSV,
ktery pti vicenasobném fizeni podle néj reguluje tlak v pfimoc¢inné brzdé
lokomotiv SLAVE.

ET-BP6

Tlakovy snimac¢ v brzdovych valcich (potrubi k brzdovym valctim) prvniho
podvozku. Informace pro elektronicky rychlomér, ktery ji ukladé do paméti.

ET-BP8

Tlakovy snima¢ na hlavnim potrubi lokomotivy — analogové informace pro
elektronicky rychlomér.

VZ-BP3

Tlakovy snima¢ na hlavnim potrubi lokomotivy — analogové informace pro
vlakovy zabezpecovac.

tab. 14: Duilezité tlakové spinace v pneumatickém obvodu

: Hodnota [bar
Oznaceni | Ucel tlakového spinace Lbar]
sepne vypne
Tlakovy spina¢ na hlavnim potrubi. Pfedava informaci
SP1 na vstup TSH elektronického regulatoru RV07, ktery 4,8 3,5
nasledné povoluje jizdu lokomotivy.
SP3 Spinace tlaku vzduchu v brzdovych valcich. Informace 03 0.2
SP4 na vstupu TSB elektronického regulatoru RV07. ' ’
Tlakovy spina¢ v obvodu pfimocinné brzdy. SlouZzi pro
SP6 . , . NS 1,5 0,5
automatickou vyluku vlakového zabezpecovace.
Tlakovy spina¢ v potrubi za brzdovym rozvadécem.
SP7 Ptedava na vstup STR elektronického regulatoru RVO07 0,3 0,2
informaci o brzdéni samocinnou brzdou.
Sps Tlakovy spina¢ v obvodu doplitkové brzdy. Predava 03 0.2
informaci do nadiazeného regulatoru MSV. ' ’
Sp9 Tlakovy spina¢ v obvodu pfimocinné brzdy. Pfedava 08 0.7
informaci do nadiazeného regulatoru MSV. ' ’
Pritokomér na napajecim potrubi brzdice DAKO-BSE. o
Y i s o , pratok vzduchu
SP30 Predava signal o zvySeném priitoku do el. regulatoru cca 1 150 Litrt/min
RVO07, ktery to signalizuje na diagnostice lokomotivy. '
SP33. SP34 Tlakové spinae na potrubi za EPV piskovani. Pfi 0.3 0.2

sepnuti pfedavaji informaci do reguldtoru MSV.

4-8090-037-03
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vyzbroje
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CZ LOKO

Technicky popis
Motorovd lokomotiva 753.7 Il. série

tab. 15: Obsah elektrického schématu

List | Blok | Nazev obvodu List | Blok | Nazev obvodu
3 | BO1 | Trakéni obvod 17 | B29 | Stéracle, navéstni svétla
3 | BO2 | Trakéni obvod 17 | B30 | Navéstni svétla
4 | BO3 | Tr. usmériiovac, TA, hlidace izolace 18 | B31 | Reflektory, navéstni svétla
4 | BO4 | Buzeni trak&niho alternatoru 18 | B32 | Osvétleni jizdniho fadu a méficich pfistroju
5 | BO5 | Chlazeni trakénich motort 19 | B33 | Osvétleni stanovist, kalorifery
5 | BO6 | Proudova a otaCkova skluzova ochrana 19 | B34 | Kalorifery, stropni ventilatorky
6 | BO7 | Baterie, osvétleni strojovny, zasuvky 20 | B35 | Nezavislé topeni stanovist
6 | BO8 | Nabijeni aku baterie, startéry 20 | B36 | Nezavislé topeni stanovist
7 | B09 | Rizeni spalovaciho motoru 21 | B37 | Klimatizace stanovist
7 | B10 | Rizeni spalovaciho motoru 21 | B38 | Klimatizace stanovist
8 | B11 | Diagnostické panely spal. motoru 22 | B39 | Pfedehfev SM a vnéjSi nabijeni baterie
8 | B12 | Ukazatele a signalizace regulatoru RV07 22 | B40 | Mikrovinna trouba, lednice
9 | B13 | Méfeni analogovych veli¢in 23 | B41 | Elektronicky rychlomér
9 | B14 | Méfeni analogovych veli¢in 23 | B42 | Elektronicky rychlomér
10 | B15 | El. regulator — volba stanovist, ovladani 24 | B43 | Elektronicky rychlomér
10 | B16 | Elektronicky regulator — ovladani 24 | B44 | Elektronicky rychlomér
11 | B17 | Start + stop spalovaciho motoru 25 | B45 | Vlakovy zabezpecovac
11 | B18 | Ovl. kompresoru a hydrauliky, pozarni Cidla || 25 | B46 | Vlakovy zabezpe&ovad
12 | B19 | Signalizace poruch, pfepina¢ sméru 26 | B47 | Radiostanice VS67
12 | B20 | Signalizace sméru, vicenasobné fizeni 26 | B48 | Radiostanice VS67
13 | B21 | Stykace jizdy a shuntd, blok. kontakty 27 | B49 | Odkalovani filtr a hlavnich vzduchojemu
13 | B22 | Stykace jizdy a shunt(, blok. kontakty 27 | B50 | MODURAIL v zapojeni DPV 755
14 | B23 | Hlidace izolaéniho stavu, buzeni TA 28 | B51 | MODURAIL v zapojeni DPV 755
14 | B24 | Chlazeni hydrauliky, pfimo¢inna brzda 28 | B52 | MODURAIL v zapojeni DPV 755
15 | B25 | Samocinna brzda 29 | B53 | MODURAIL v zap. DPV 755 (piskovani)
15 | B26 | Rychlobrzda, spinade tlaku 29 | B54 | -
16 | B27 | Pomocné pneu. obvody, pistaly, houkacky 30 | B55 | Spinaci programy
16 | B28 | Piskovani, odbrzdovac¢, mazani okolkt 30 | B56 | Spinaci programy

4-8090-037-03
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Technicky popis
Motorové lokomotiva 753.7 Il. série

CZ LOKO

Ozn Nazev List | kde Ozn Nazev List | kde
Al10 Regulator svitu zarovek 18 | P1, P2 EL9/9  Osvétleni VN rozvadéce ZR —spodniL 6 | ZR
Al13 Rychlostni regulator (RSC) 7| HR EL11/1 Reflektor levy (pohled z 1. kabiny) 18| C1
Al4 Komunikac&ni pfevodnik (CCM) 7 |HR EL11/2 Reflektor pravy (pohled z 1. kabiny) 18| C1
A25 Regulator otacek kalorifert 19 | P1, P2 EL11/3 Horni reflektor 18| C1
A101 Ridici jednotka nezavislého topeni 20 | P1, P2 EL12/1 Reflektor pravy (pohled z 2. kabiny) 18| C2
AS2 Diagnosticky panel spal. motoru 8| P1, P2 EL12/2 Reflektor levy (pohled z 2. kabiny) 18| C2
AS21  Ovladac stérace 17 | P1, P2 EL12/3 Horni reflektor 18| C2
AS22  Ovladac stérace 17 | P1, P2 EL16 Lampicka osvétleni jizdniho fadu 18 | P1, P2
AS6 Diagnosticky displej lokomotivy 27 | P1, P2 EL17 Osveétleni hygienického koutku 6| K2
BF1 Indukéni snimac utazeni ruéni brzdy 28| G1 EL21 Horni navéstni svétlo (soucast EL11/3) 18| C1
BF2 Indukéni snimac utazeni rucni brzdy 28| G2 EL22 Horni navéstni svétlo (soucast EL12/3) 18| C2
BH1 Snima¢ hladiny nafty v nadrzi 9| NN EL26 Lampicka osv. pultu pomocnika 18| P1, P2
BP1 Snimag tlaku oleje kompresoru 9| SH EL31 Nav. svétlo L bilé (pohled z 1. kabiny) 17 |C1
BP11-12 Dvojity spina¢ tlaku klimatizace 21|sz EL32 Nav. svétlo P bilé (pohled z 2. kabiny) 17 | C2
BP2 Snimag tlaku v hl. vzduchojemech 9|SP EL41 Nav. svétlo L ¢ervené (pohled z 1. kab.) 17 |C1
BP4 Snimac tlaku za brzdovym rozvadééem 9| SP EL42 Nav. svétlo P Cervené (pohled z 2. kab.) 17 | C2
BP5 Snimac tlaku doplfikové brzdy 28 | SP EL51 Nav. svétlo P bilé (pohled z 1. kabiny) 17 |C1
BP9 Snimac tlaku pfimoginné brzdy 28 | SP EL52 Nav. svétlo L bilé (pohled z 2. kabiny) 17 | C2
BR1-2 Snimace otacek dvojkoli 5|G1 EL61 Nav. svétlo P ervené (pohled z 1. kab.) 17 |C1
BR3-4 Snimace otacek dvojkoli 5]|G2 EL62 Nav. svétlo L Cervené (pohled z 2. kab.) 17 | C2
BT1 Teplota faze U trakéniho alternatoru 9|SP ET-BP6 Snimag tlaku v brzd. valcich 23| SP
BT2 Teplota pfedniho loziska tr. alternatoru 9| SP ET-BP8 Snimac tlaku v hlavnim potrubi 23| SP
BT4 Teplota chladiva hl. okruhu SM 9|Sz ET-DCF Prijimac Casové frekvence 23| P1
BT5 Teplota chladiva vedlej§iho okruhu SM 9| SZ ET-LTE Mé&Fici a zazn. jednotka rychloméru 23, 24 | HR
BT6 Teplota odporniku EDB 9|ZR ET-LTP Rozvodna krabice snimace otacek 23| RV
BT80  Zamrazovy termostat klimatizace 21| K1, K2 ET-LTV Snimac otacek dvojkoli 23| G1
EL2/1-3 Osvétleni méficich pfristroju 18| P1 ET-LTZ1 Kom. a indika¢ni jednotka rychloméru 23 | P1
EL2/7-8 Osvétleni manometra 18 | P1 ET-LTZ2 Kom. a indika¢ni jednotka rychloméru 23 | P2
EL3/1-3 Osvétleni méficich pristroju 18| P2 FAO1  Jisti¢ osvétleni strojovny 6 | PA
EL3/7-8 Osvétleni manometra 18 | P2 FA02  Jisti¢ osvétleni rozvadécu + zasuvky 6| PA
EL7/1  Osvétleni kabiny 19 | K1, K2 FA03  Jisti¢ napajeni fidicich obvodl 24 V 4| PA
EL7/2  Osvétleni kabiny 19 | K1, K2 FA04  Jisti€ napajeni el. regulatoru RV07 5| PA
EL8/1  Osvétleni strojovny — u pneumatiky 6| SP FAO5  Jisti€¢ napajeni elektroniky SM 7| PA
EL8/2  Osvétleni strojovny — pravé u TA 6| SP FAO6  Jisti¢ startérti spalovaciho motoru 6| PA
EL8/3  Osvétleni strojovny — pravé u SM 6|Sz FAO7  Jisti¢ napajeni buzeni budice TA 4| PA
EL8/4  Osvétleni strojovny — P u hyg. koutku 6| SH FA08  Jisti¢ buzeni pomocného dynama 5| PA
EL8/5  Osvétleni strojovny — L u hyg. koutku 6| SH FAQ9  Jisti€ pfimocinné brzdy 14| PA
EL8/6  Osvétleni strojovny — levé u SM 6|Sz FA10  Jisti€¢ samocCinné brzdy 15| PA
EL8/7  Osvétleni strojovny — levé u TA 6|SP FA11  Jisti¢ pom. pneu obvodl a rychlobrzdy 15 | PA
EL8/8  Osvétleni strojovny — levé v ulicce ZR 6| SR FA12  Jistic navéstnich sveétel 17 | PA
EL9/1  Osvétleni NN rozvadéce HR — horni L 6 | HR FA13  Jisti¢ dalkovych reflektor(i 18 | PA
EL9/10 Osvétleni VN rozvadéce ZR —spodni P 6 | ZR FA14  Jisti¢ osv. kabin, pfistrojii a lampicek 18 | PA
EL9/11 Osvétleni bloku el. rozvadécu 6| SR FA15  Jisti¢ elektronického rychloméru 23| PA
EL9/2  Osvétleni NN rozvadé¢e HR —horni P 6 | HR FA16  Jisti¢ vlakového zabezpe€ovace MIREL 25 | PA
EL9/3  Osvétleni VN rozvadéte HR —spodniL 6 | HR FA17  Jisti¢ radiostanice TRS - VS67 26 | PA
EL9/4  Osvétleni VN rozvadéte HR —spodni P 6 | HR FA18 Jisti¢ hlida¢ud izolaéniho stavu 4| PA
EL9/5  Osvétleni VN rozvadéce BR — horni 6 | BR FA19  Jisti€ nadfazeného regulatoru MSV 27 | PA
EL9/6  Osvétleni VN rozvadéce BR — spodni 6 | BR FA20  Jisti€ nezavislého topeni 20 | PA
EL9/7  Osvétleni VN rozvadéce ZR — horni L 6|ZR FA21  Jisti¢ kalorifert a strop. ventilatorkd 19 | PA
EL9/8  Osvétleni VN rozvadéce ZR — horni P 6|ZR FA22  Jisti¢ kondenzatoru a spojky klima. 21| PA
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CZ LOKO

Technicky popis
Motorovd lokomotiva 753.7 Il. série

Ozn Nazev List | kde
FA23  Jisti¢ vyparnikd klimatizace 21| PA
FA24  Jisti¢ stéracu 17 | PA
FA25  Jisti¢ odkaleni + ohfev odk. kohoutt 27 | PA
FA26  Jisti€ zasuvek (pulty + strojovna) 6 | PA
FA27  Jisti¢ lednice 22 | PA
FA28 Rezervni jisti¢ 27 | PA
FA29 Rezervni jisti¢ 27 | PA
FA30  Jisti¢ pfedehfevu spalovaciho motoru 22 | NN
FA31  Jisti¢ externiho nabijece baterie 22 |NN
FA32  Jisti¢ Cerpadla pfedehfevu SM 22 |NN
Fl1 Proudovy chranic¢ - vnéjSi zasuvka 22 |NN
FP1 Cidlo pozaru hlavniho rozvadéée HR 11 |HR
FP2 Cidlo pozaru boéniho rozvadéée BR 11 |BR
FP3 Cidlo pozaru zadniho rozvadéée ZR 11| ZR
FP4 Cidlo pozéaru ovladaciho pultu 11|P1
FP5 Cidlo pozaru ovladaciho pultu 11| P2
FP6 Cidlo pozaru trakéniho alternatoru 11| SP
FP7 Cidlo pozaru spalovaciho motoru 11|sz
FP8 Cidlo pozaru prostoru pom. pohont 11| SH
FUO1  Pojistka palubni sité (+ podl) 6 | HR
FUO2  Pojistka palubni sité (— podl) 6 | HR
FUO3  Pojistka vnéjSiho nabijeni (+ pdl) 22 | NN
FUO4  Pojistka vnéjSiho nabijeni (— pdl) 22 | NN
FUO5  Pojistka nabijeciho alternatoru (GN1) 6| ZR
FUO6  Pojistka nabijeciho alternatoru (GN2) 6| ZR
FUO8  Pojistky obvodu ventilace TM 5|ZR
FUO9  Pojistky obvodu ventilace TM 5|ZR
FU10  Pojistky obvodu ventilace TM 5|ZR
FU11  Pojistka chladi¢e hydrauliky 11, 14 |HR
FU12  Pojistka mikrovinné trouby (+ pol) 22 | NN
FU13  Pojistka mikrovinné trouby (— pol) 22 | NN
FU14  Pojistka nezavislého topeni 20 |HR
FU15  Pojistka ovladace nezavislého topeni 20 | HR
FU16  Pojistka nezavislého topeni 20 |HR
FU17  Pojistka ovladace nezavislého topeni 20 | HR
FU18  Pojistka pom. obvodu nab. alternatoru 6 | NN
FU19  Pojistka pom. obvodu nab. alternatoru 6 | NN
GAl Trakeni alternator 4| SP
GB1 Akumulatorova baterie 6 | NN
GE1 Budi€ trakéniho alternatoru 4| SP
GE2 Pomocné dynamo 5| SP
GN1 Nabijeci alternator 6| SM
GN2 Nabijeci alternator 6| SM
GU1 Trakeni usmérfiovac 4| SR
GVl DC/DC méni¢ — napajeni SM 7|HR
GVv2 DC/DC méni¢ — napajeni SM 7|HR
GV3 DC/DC méni¢ — nezavislé topeni 20 |HR
GV6 AC/DC méni¢ — nabijeni baterie 22 | SR
GV7 DC/DC méni¢ — regulator MSV 27| ZR
HA1l Houkacka poruchovych stavi 8| P1, P2

Nazev List | kde
Houkacka vlak. zabezpecovace 25| P1, P2
Houkacka utazeni ruéni brzdy 28| P1, P2
Hlida¢ izola¢niho stavu — trakce 4,14 |HR
Hlida¢ izolacniho stavu — buzeni TA 4, 14 | HR
Kontrolka sdruzené poruchy 12 | P1, P2
Kontrolka pozaru lokomotivy 12 | P1, P2
Kontrolka pozaru SLAVE loko. 12 | P1, P2
Smérova kontrolka — vpied 12| P1, P2
Smérova kontrolka — vzad 12 |P1, P2
Kontrolka chodu pfedehfevu SM 22 | NN
Kontrolka chodu nabijeni aku. baterie 22 | NN
Jizdni styka€ — 1. TM 3,13,14 | BR
Jizdni styka€¢ — 2. TM 3,13,14 |HR
Jizdni stykag — 3. TM 3,13,14 | ZR
Jizdni styka€ — 4. TM (+ pdl) 3,13,14 | ZR
Jizdni styka€ — 4. TM (- pol) 3,13,14 | ZR
Stykac buzeni EDB 3,13,14 | BR
Styka¢ buzeni EDB 3,13,14 |HR
Shuntovaci styka¢ — 1. stupenn 62 % 3, 13 | BR
Shuntovaci styka€ — 1. stupen 62 % 3, 13 | BR
Shuntovaci styka€ — 2. stupenn 42 % 3, 13 | BR
Shuntovaci styka€ — 2. stupen 42 % 3, 13| BR
Brzdovy stykac 3,13 |HR
Brzdovy stykac 3,13|ZR
Stykac vykraceni odporniku EDB 3,13|ZR
Stykac vykraceni odporniku EDB 3,13|ZR
Stykac buzeni 4,14 | ZR
Styka¢ pomocného buzeni 4,14 | ZR
Stykac chlazeni TM pfi spadové EDB 5, 10 | ZR
Styka¢ kondenzatoru a spojky klima. 21| HR
Stykac¢ spinani buzeni pom. dynama 5|HR
Stykac osvétleni strojovny 6 | HR
Startovaci relé 6,11 | SM
Startovaci relé 6,11 | SM
Startovaci relé 6,11 | SM
Startovaci relé 6,11 | SM
Proudové relé obéhového Cerpadla 22 | NN
Spinac kohoutu doplrikové brzdy 28| SP

Relé aktivace stanovisté
Relé aktivace stanovisté

10, 14-17, 25 | HR
10, 14-17, 25 | HR

Blokovaci relé startu SM 7,10, 11 |HR
Pomocné relé akt. stanovisté 10, 17, 18, 27 | P1

Relé blokovani navéstnich svétel 17| P2
Relé spinani jizdnich stykac 13 |HR
Relé ventilatoru chlazeni ZR 27| ZR

Pomocné relé akt. stanovisté 10, 17, 18, 27 | P2

Relé blokovani navéstnich svétel 17| P2
Relé chodu spalovaciho motoru 7,11 |HR
Relé nouzového stopu SM 7,11 |HR
Relé pfemosténi pfimocinné brzdy 14 |HR
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Technicky popis CZ LD KD

Motorové lokomotiva 753.7 Il. série

Ozn. Nazev List | kde Ozn. Nazev List | kde
KR75  Relé blok. chodu nez. topeni 20| P1, P2 RM6 Bocnik — proud TA (usmérnény) 3|BR
KRR Rezervni relé -|HR RM8 Boc¢nik — ampérmetr nabijeni 6 | HR
KT89  Relé vybaveni bdélosti 23,25 | HR RN1 Cidlo teploty v kabiné (pro kalorifer) 19 | P1, P2
KU2 Relé ochrany odporniku EDB 3,14 |HR RP1 Déli¢ napéti trakéniho alternatoru 9|HR
KU3 Relé ochrany ventilace TM 5|HR RP2 Déli¢ napéti pomocného dynama 9| HR
LE1 Lednicka 22 | K2 RP10  Regulaéni rezistor kaloriferu 19| P1, P2
MA1-2 Startéry spalovaciho motoru 6| SM RP20  Regulacni rezistor mazani okolku 16 | PA
MI1 Mikrovinna trouba 22 | K2 RS1-8 Shuntovaci rezistory 3|BR
MS21  Motor stérace 17 | P1, P2 RT1-4 Vytapéci téliska hl. vzduchojeml 27 |RV
MS22  Motor stérace 17 | P1, P2 RT6 Vytapéci téleso predehifevu SM 22 | SM
MT1-2 Trak&ni motory 3|G1 SA01  Vypinac 1. trakéniho motoru 13, 14 | PA
MT3-4  Trakeni motory 3| G2 SA02  Vypinac 2. trakéniho motoru 13, 14 | PA
MV0O1  Motor ventilatoru trakénich motort 5| SP SA03  Vypinac 3. trakéniho motoru 13, 14 | PA
MVO02  Motor ventilatoru trakénich motort 5|8z SA04  Vypinag 4. trakéniho motoru 13,14 | PA
MV03  Motor ventilatoru EDB 3|ZR SA6 Spinac¢ napajeni displeje 27| P1, P2
MV11  Stropni ventilatorek 19 | K1, K2 SA7 Prepinac rezimd lokomotivy 10| P1, P2
MV12  Stropni ventilatorek 19 | K1, K2 SA8 Prepinac diagnostiky SM [RH x LH] 8| P1, P2
MV15  Motor kaloriferu 19 | K1, K2 SA9 Ovl. diagnostiky SM [CLEAR x MODE]8 | P1, P2
MV18  Motor chlazeni zadniho rozvadéce 27| ZR SA11  Ovl. pfednich L navéstnich svétel 17 | P1, P2
MV20  Motor chladiCe oleje hydrauliky 14| SH SA12  Ovl. pfednich P navéstnich svétel 17 | P1, P2
MV80  Motor vyparniku klimatizace 21| K1, K2 SA13  Prepinac osvétleni pfistroju 12,18 | P1, P2
MV81  Motory kondenzatoru klima. (3 v bloku) 21 | Sz SA14  Prepinac osvétleni kabiny 19| P1, P2
NR1 Elektronicky regulator Rv07  4-16, 18, 27 | HR SA16  Vypinac¢ proudové skluzové ochrany 5| PA
NR5 Elektronicky regulator skluzu (proudovy) 5|HR SA17  Spinac ruéniho chlazeni spal. motoru 11| PA
NR6 Nadfazeny regulator MSV 14, 27, 28, 29 | ZR SA18  Vypinac otackové skluzové ochrany 11| PA
PA1 Ampérmetr proudu TA 8| P1, P2 SA19  Vypinac elektrodynamické brzdy 11| PA
PAG6 Ampérmetr nabijeni aku. baterie 6|P1, P2 SA20  Spinac ru¢niho otevieni zaluzii EDB 11| PA
PV1 Voltmetr akumulatorové baterie 6| P1, P2 SA21 Ovl. zadnich L navéstnich svétel 17 | P1, P2
QB1 Odpojovac¢ akumulatorové baterie 6 | HR SA22  Ovl. zadnich P navéstnich svétel 17| P1, P2
QP Pfrepina¢ sméru 3,12,16,25|HR SA31 Pfepinac rezimu EDB 10| P1, P2
R3 Pfedfadny rezistor relé KU2 3|ZR SA50  Spinac volby jazyka regulatoru RV07 9|HR
R12 Rezistor 1. stupné ventilatork( 19|P1 SA80  Spinac klimatizace 21| P1, P2
R13 Rezistor 1. stupné ventilatork( 19| P2 SA90 Prepina¢ mazani okolkl 16 | PA
R17 Pfredfadny odpor buzeni budice 4| ZR SA91  Prepinac stropnich ventilatork( 19| P1, P2
R19 Zhaseci rezistor vinuti buzeni 4|ZR SA98  Odpojovag hlidace izolace — buzeni TA 14 | HR
R22 Zatézovaci rezistor signalizace nabijeni 6 | HR SA99  Odpojovac hlidace izolace — trakce 14 | HR
R46 Rezistor tlumeni kontrolky sméru 12 |P1 SB7 Resetovaci tlacitko elektroniky SM 7|P1, P2
R47 Rezistor tlumeni kontrolky sméru 12 | P2 SB8 Listovaci tlacitko v diagnostice SM 8| P1, P2
R48 Rezistor tlumeni kontrolky sméru 12 | P1 SB10  Tlacitko startu spalovaciho motoru 10 | P1, P2
R49 Rezistor tlumeni kontrolky sméru 12 | P2 SB11  Tlacitko provozniho stopu SM 11| P1, P2
R60 Zhaseci rezistor stykace buzeni 41ZR SB13  Tlagitko nouzového stopu SM 11| P1, P2
R61 Ochranny rezistor pro VD01 4| ZR SB15  Smérové tlacitko — vpred 10| P1, P2
R90-93 Rezistory zvySeni napéti ménice SM 7 |HR SB16  Sméroveé tlacitko — vzad 10| P1, P2
R100  Ochranny rezistor civek stykacl - SB18  Tlacitko bdélosti 25| P1, P2
RB1-4 Brzdové rezistory EDB 3|ZR SB19  Tlagitko bdélosti 25| P1, P2
RM1 Bo¢nik — kotevni proud 1. TM 3|HR SB20  Tlagitko startu SM loko. SLAVE 10 | P1, P2
RM2 Bo¢nik — kotevni proud 2. TM 3|HR SB21  Tlacitko stopu SM loko. SLAVE 11| P1, P2
RM3 Bo¢nik — kotevni proud 3. TM 3|ZR SB30  Tlacitko piskovani 16 | P1, P2
RM4 Bo¢nik — kotevni proud 4. TM 3|ZR SB40  Tlagitko lokomotivni pitaly 16, 25 | P1, P2
RMS Bo¢nik — proud buzeni TM pfi EDB 3|BR SB43  Tlagitko lokomotivnich houkagek 16 | P1, P2
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Ozn Nazev List | kde Ozn Nazev List | kde
SB86  Tlacitko loko. odbrzdovace 16 | P1, P2 UA4 Prevodnik proudu 4. trakéniho motoru 9| HR
SF30 Pedal piskovani (pravy) 16 | K1, K2 UA5 Prevodnik budiciho proudu EDB 9| HR
SF43  Pedal lokomotivnich houkadek 16 | K1, K2 UAG Pfevodnik proudu trakéniho alternatoru 9 | HR
SG Integraéni kontrolér 10, 25| P1, P2 UA7 Pfevodnik ochrany nadproudu TA 4|HR
SM Ovlada¢ samocinné brzdy 15,25 | P1, P2 uTl Prevodnik teploty U faze tr. alternatoru 9 | HR
SN Ovlada¢ pfimocinné brzdy 14| P1, P2 uT2 Prevodnik teploty pfedniho loziska TA 9| HR
SP1 Tlakovy spina¢ — hlavni potrubi 15| SP uT4 Prevodnik teploty chladiva SM (hlavni) 9| HR
SP3 Tlakovy spina€ — brzdové valce 15| SP uT5 Pfevodnik teploty chladiva SM (vedlejsi) 9 |HR
SP4 Tlakovy spina¢ — brzdové valce 15|SP uTe6 Prevodnik teploty brzdového odporniku 9 | HR
SP6 Tlakovy spina¢ — pfim. brzda (MIREL) 25| SP uvi Prevodnik napéti trakéniho alternatoru 9 | HR
SP7 Tlakovy spina¢ — vystup rozvadéce 15| SP uv2 Prevodnik napéti motor( ventilace TM 9| HR
SP8 Tlakovy spina¢ — doplnkova brzda 28 | SP VDxx  Nulové, blokovaci a oddélovaci diody -
SP9 Tlakovy spina¢ — pfimocinna brzda 28 | SP VS-AN1 Lokomotivni anténa — simplex 26 | ST
SP30  PrGtokomér (zvySeny pratok brzdi€em) 16 | SP VS-AN2 Lokomotivni anténa — duplex 26| ST
SP33  Tlakovy spina¢ piskovani 28 | SP VS-AN3 Lokomotivni anténa — GSM1 26| ST
SP34  Tlakovy spina¢ piskovani 28 | SP VS-AN4 Lokomotivni anténa — GSM2 26 | ST
SQ1 Koncovy spina¢ osvétleni HR 6 | HR VS-BL Blok logiky radiostanice 26 | P2
SQ2/1  Koncovy spinac¢ osvétleni VN HR 11 |HR VS-DX Duplexer 26 | P2
SQ2/2  Koncovy spinac¢ osvétleni VN HR 6,11 |HR VS-GR GSM-R modul KAPSCH 26 | P2
SQ3 Koncovy spina¢ osvétleni VN BR 6,11 | BR VS-GSM Blok GSM 26 | P2
SQ4/1  Koncovy spinac osvétleni VN ZR 6,11 |ZR VS-KA1 Lokomotivni adaptér 26 | P2
SQ4/2 Koncovy spinac osvétleni VN ZR 11 | ZR VS-KA2 Lokomotivni adaptér 26 | P2
SQ5 Konc. sp. osv. bloku el. rozvadécu 6,11 | ZR VS-MT Mikrotelefon radiostanice 26 | P1, P2
SQ6 Konc. spina¢ otevieni Zaluzii EDB 9|ZR VS-NR1 Méni¢ napéti 26 | P2
ST10  Spinac teploty oleje kompresoru 11|sz VS-NR2 Méni¢ napéti 26| P2
ST11  Spinac teploty vzduchu z kompresoru 11 | SH VS-OS Ovladaci skrifika radiostanice 26 | P1, P2
ST12  Spinac hladiny chladiva SM 11| sz VS-RD Reproduktor radiostanice 26 | P1
ST13  Spinac hladiny oleje hydrauliky — dvojity 11 | SH VS-RD Duplexni radiostanice 26| P2, P2
ST14  Spinac teploty oleje hydrauliky — vysoka 11 | SH VS-RS Simplexni radiostanice 26 | P2
ST16  Spinac teploty oleje hydrauliky — nizka 11 | SH VS-SK  Skfin logiky radiostanice 26 | P2
ST18  Spinac teploty chlazeni strojovny 27 | ZR VZ-BP3 Snimac¢ tlaku v hlavnim potrubi (MIREL) 25 | SP
ST101 Ovlada¢ nezavislého topeni 20 | P1, P2 VZ-IRC Snimac otacek dvojkoli (1 L dvojkoli) 25|G1
Sv1 Spinac fizeni 10, 25,27 | P1 VZ-L1  Snimac liniového kédu VZ 25|G1
Sv2 Spinac fizeni 10, 25, 27 | P2 VZ-L2  Snimag liniového kédu VZ 25|G1
SV6 PFep. vicenasobného fizeni 11, 12, 14, 17, 25 | PA VZ-L3  Snimag liniového kédu VZ 25| G2
SV10  Prepinac reflektor( 18| P1, P2 VZ-L4  Snimac liniového kédu VZ 25| G2
SV15  Spinac€ kaloriferu 19| P1, P2 VZ-LTP Rozvodna krabice snimace otacek 25|G1
SV41  SpinaC osvétleni strojovny 6| SP VZ-OK1 Navéstni opakovac¢ VZ 25|P1
SV42  Spinac osvétleni strojovny 6|Sz VZ-OK2 Navéstni opakovac¢ VZ 25| P2
SV50  Spinac pfedehfevu spalovaciho motoru 22 | NN VZ-RJ Pristrojova skfin VZ 25| HR
SV51  Spina¢ nabijeni akumulatorové baterie 22 | NN XF Konektor spal. motoru — napéjeni 7|SM
SV80  Prepinac intenzity klimatizace 21| P1, P2 XG Konektor spalovaciho motoru — fizeni 7|SM
SV93  Prepinac odkaleni 27| P1,P2 XS1 Zapalovacova zasuvka 24 V DC 6 | PA
SV101 Prepinac konfigurace sbérnice UIC 28| ZR XS2 Zapalovacova zasuvka 24 V DC 6| SP
TAl Proudovy transformator U faze TA 4| SR XS3 ZapalovacCova zasuvka 24 V DC 6|Sz
TA2 Proudovy transformator V faze TA 4| SR XS4 ZapalovacCova zasuvka 24 V DC 6|P1
TA3 Proudovy transformator W faze TA 4| SR XS5 Zapalovacova zasuvka 24 V DC 6| P2
UAL Pfevodnik proudu 1. trakéniho motoru 9|HR XS11  Zasuvka sbérnice UIC 28|C1
UA2 Pfrevodnik proudu 2. trakéniho motoru 9| HR XS12  Zasuvka sbérnice UIC 28| C1
UA3 Pfrevodnik proudu 3. trakéniho motoru 9| HR XS13  Zasuvka sbérnice UIC 28| C2
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Ozn Nazev List | kde
XS14  Zasuvka sbérnice UIC 28| C2
XS21  Zasuvka predehfevu a nabijeni 22 |NN
XS23  Zasuvka nabijeni baterie ze zdroje 24 V 22 | NN
XZ1-2  Klemovaci mustky — testovani vykonu 3|BR
XZ3-4  Klemovaci mUstky — testovani vykonu 3|HR
XZ5 Klemovaci mustek obvod ventilace TM 5| ZR
YA101 Cerpadlo paliva nezavislého topeni 20| sz
YA301 Cerpadlo ostfikovade stérad 17 | K1, K2
YA401 Obéhové cerpadlo pfredehfevu SM 22| SM
YK11  EPV jizdniho stykace 1. TM 13| BR
YK12  EPV jizdniho stykace 2. TM 13| HR
YK13  EPV jizdniho stykace 3. TM 13| ZR
YK14  EPV jizdniho stykace 4. TM (+ pol) 13| ZR
YK15  EPV jizdniho stykace 4. TM (- pdl) 13| ZR
YK20  EPV stykace buzeni EDB 13| BR
YK21  EPV stykace buzeni EDB 13| HR
YK41  EPV shuntovaciho stykace 13| BR
YK42  EPV shuntovaciho stykace 13| BR
YK43  EPV shuntovaciho stykace 13| BR
YK44  EPV shuntovaciho stykace 13| BR
YK51  EPV brzdového stykace 13 |HR
YK52  EPV brzdového stykace 13| ZR
YK53  EPV vykraceni brzdového odporniku 13| ZR
YK54  EPV vykraceni brzdového odporniku 13| ZR
YP1 EPV prepinace sméru (vpred) 12 |HR
YP2 EPV prfepinae sméru (vzad) 12 |HR
YV15  EPV odlehéeni kompresoru 11| SH
YV16  EPV hydromotoru kompresoru 11| SH
YV17  EPV chlazeni spalovaciho motoru 11| SH

Nazev List | kde
EPV stfesnich zaluzii EDB 11 | SP
EPV zZaluzii spalovaciho motoru 11 | SP
EPV piskovani 16 | SP
EPV piskovani 16 | SP
EPV lokomotivni pistaly 16 | SP
EPV lokomotivni houkacky 16 | SP
EPV lokomotivni houkacky 16 | SP
EPV odkaleni hlavnich vzduchojemu 27 | SP
EPV samoginné brzdy — zavér 15| SP
EPV samocinné brzdy — brzdéni 15| SP
EPV samocinné brzdy — odbrzdéni 15| SP
EPV samocinné brzdy — prebiti 15| SP
EPV samocinné brzdy — Svih 15| SP
EPV samocinné brzdy — rychlobrzda 15| SP

El. mag. spojka kompresoru klimatizace 21 | SP

EPV pfimocinné brzdy — brzdici 14 | SP
EPV pfimoc¢inné brzdy — odbrzdovaci 14 | SP
EPV doplrikové brzdy — brzdici 28 | SP
EPV doplfikové brzdy — odbrzdovaci 28 | SP

Ventil nastfiku chladiva klimatizace 21 | K1, K2

EPV blokovani brzdy 16 | SP
EPV lokomotivniho odbrzdovace 16 | SP
EPV bezpecnostniho Soupatka VZ 25| SP
EPV mazani okolkd 1. dvojkoli 16 | SP
EPV mazani okolkd 4. dvojkoli 16 | Sz
EPV odvadéce kondenzatu z filtru 27| Sz
EPV odvadéce kondenzatu z filtru 27| Sz
EPV odvadéce kondenzatu z filtru 27|Sz

Lokomotiva je pro lepsi ndzornost umisténi prvki elektrické vyzbroje rozdélena na nekolik
¢asti. Tyto Casti jsou v kusovniku elektrické vyzbroje oznaceny zkratkami (sloupec ,.kde®),

jejichz vyznam je nasledujici:

BR - boc¢ni elektricky rozvadec

Cl - pfedni celo lokomotivy

C2 - zadni ¢elo lokomotivy

Gl - prvni podvozek

G2 - druhy podvozek

HR - hlavni elektricky rozvadéc

K1 - prvni kabina strojvedouciho

K2 - druh4 kabina strojvedouciho

NN - palivova nadrz

P1 - prvniovladaci pult strojvedouciho

P2 -
PA -
RV -
SH -
SM -
SP -
SR -
ST -
SZ -
ZR -

druhy ovladaci pult strojvedouciho
panel elektrického rozvadéce

ram vozidla

prostor pomocnych pohonti
Spalovaci motor

mot. strojovna predni (Cast u TA)
blok el. rozvadécu (+ ulicka)
stiecha lokomotivy

mot. strojovna zadni (Cast u SM)
zadni elektricky rozvadeéc
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Priloha ¢. 11

Schéma
hydrostatickych
pohonu
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Priloha ¢. 12

Usporadani
ovladacich pultu
strojvedouciho
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CZ LOKO

Technicky popis
Motorovd lokomotiva 753.7 Il. série

© 00 N o o B~ W N
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Ptepinac rezimil lokomotivy

Spinac fizeni

Tlacitko nouzového stopu spal. motoru
Zaslepka — rezerva

Tlacitko stopu SM lokomotiv SLAVE
Tlacitko startu SM lokomotiv SLAVE
Tlacitko stopu spalovaciho motoru
Tlacitko startu spalovaciho motoru

Ovl. nezévislého teplovzdusného topeni
Spinac napéjeni diagnostického displeje
Ovladac stérace levého celniho okna
Ovladac stérace pravého celniho okna
Ovladac stropnich ventilatork

Spina¢ klimatizace

Regulator intenzity kalorifert

Ptepinac osvétleni ptistrojl

Ovl. ptedniho levého navéstniho svétla
Ovl. ptedniho pravého navéstniho svétla
Ptepinac odkaleni

Pfepinac intenzity klimatizace

Spinac¢ kaloriferu

Prepinac osvétleni kabiny

Ovladac¢ zadniho levého navéstniho svétla
Ovl. zadniho pravého névéstniho svétla
Ptepinac reflektorti / horni navéstni svétlo
Tlacitko bdélosti — levé

Ovlada¢ primocinné brzdy

Ptepinac rezimu EDB

Tlacitko lokomotivniho odbrzd’ovace

30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58

Integracni kontrolér

Tlacitko bd¢€losti — pravé

Tlacitko piskovani

Tlacitko lokomotivni pistaly

Tlacitko lokomotivnich houkacek
Ovladac samocinné brzdy

Voltmetr akumulatorové baterie
Ampérmetr nabijeni aku baterie
Diagnosticky panel spalovaciho motoru
Tlacitko resetu elektroniky spal. motoru
Piepina¢ diagnostiky SM — [RH x LH]
Tlacitko listovani v menu spal. motoru
Ovl. diagnostiky SM — [CLEAR x MODE]
Ovlédaci sktinka radiostanice VS67
Mikrotelefon radiostanice VS67
Diagnosticky displej lokomotivy

Kom. a indika¢ni jednotka el. rychloméru
Smérové tlacitko — vpred

Smérové tla¢itko — vzad

Navéstni opakovac

Houkacka vlakového zabezpecovace
Lampicka osvétleni jizdniho fadu
Kontrolka pozaru lokomotivy

Kontrolka pozaru SLAVE lokomotiv
Kontrolka sdruzené poruchy

Dvojity manometr (hl. a napajeci potrubi)
Dvojity manometr (brzdové valce)
Ampérmetr proudu trakéniho alternatoru

Houkacka poruchovych stavi

4-8090-037-03
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Motorové lokomotiva 753.7 Il. série

Priloha ¢. 13

Usporadani
ovladacu na panelu
elektrického

rozvadéce
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Technicky popis
Motorové lokomotiva 753.7 Il. série

CZ LOKO

Na panelu rozvadéce jsou umistény tyto jistice (zleva):

FA01
FA02
FA03
FA04
FA05
FA06
FAO7
FA08
FAQ9
FAL0
FA11
FAL2
FAL3
FAL4
FAL5

- Osvétleni strojovny

- Osvétleni rozvadécu a zasuvka 24 V

- Ridici obvody 24 V
- Elektronicky regulator RV07
- Elektroniky spalovaciho motoru

- Startéry spalovaciho motoru

- Napajeni buzeni budice tr. alternatoru

- Buzeni pomocného dynama
- Pfimocinna brzda

- Samocinna brzda

- Pomocné pneu. obvody a rychlobrzda

- Navéstni svétla

- Dalkové reflektory

- Osvétleni kabin, pristroji a lampicek

- Elektronicky rychlomér

FAL6
FA17
FA18
FA19
FA20
FA21
FA22
FA23
FA24
FA25
FA26
FA27
FA28
FA29

- Vlakovy zabezpecova¢ MIREL VZ1
- Radiostanice TRS — VS67

- Hlidace izola¢niho stavu

- Nadrfazeny regulator MSV

- Nezavislé topeni

- Kalorifery a stropni ventilatorky

- Klimatizace (kond. + el-mag. spojka)
- Klimatizace (vyparniky)

- Stérace

- Odkaleni + ohtev odkal. kohoutt

- Zasuvky 24V

- Lednicka

- Rezerva

- Rezerva

Déle se na panelu rozvadéce nachazi tyto ovladaci prvky:

(o) (@) M w N |l
]

Vypinac 1. trakéniho motoru
Vypinac 2. trakéniho motoru
Vypina¢ 3. trakéniho motoru
Vypinac 4. trakéniho motoru
Spina¢ ru¢niho otevieni zaluzii EDB

Spina¢ ru¢niho chlazeni spal. motoru

10

11
12

Vypinac¢ proudové skluzové ochrany
Vypina¢ otackové skluzové ochrany
Ptepinac vicenasobného fizeni
Vypina¢ elektrodynamické brzdy
Piepina¢ mazani okolk

Regulator intervalu mazani okolk

174 /1
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