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3.1.Seznam zkratek

3. Seznamy

Zkratka Vyznam

AC Stiidavy proud

AO Aktivni odstaveni

ARR Automaticka Regulace Rychlosti

ASCII Americky standardni kéd pro vymu informaci. (American Standard Code for Inforroati

Interchange)

ATO (CRV&AVV]

Automatic Train Operation — jednotk@alizujici (ATO = CRV+ ARR+ AVV)- centralni
regulator vozidla zadavajici taznou a brzdnou BB pro pohon.

AVV Automatické Vedeni Vlaku (funkce ATO)

CCD Provozni displej (Control Command Display)

CID Napajeni civky rychlého vypnuti hlavniho vyaia

CRC Cyklicky redundantni séet (Cyclic Redundancy Check)

CRV Centralni Regulator Vozidla

DC Stejnosnarny proud

DCC Diagnosticky péita¢ (Diagnostic Computer)

EDB Elektro—Dynamicka Brzda

EPV Elektropneumaticky Ventil

ETD Displej jizdnihadadu (Electronic Timetable Display)

GPRS Mobilni datova sluzbdiptupna pro uzivatele GSkiobilnich telefoid (General Packet
Radio Service)

HDV Hnaci dr&zni vozidlo

HJP Hlavni Jizdni Paka (Master Controler) — owadaoZiujici strojvedoucimu zadani tazné a
brzdné sily pohonu.

HW Technické vybaveni gétace (HardWare)

I/O Vstuprg/Vystupni (Input/Output)

KPJ Konec Pomalé Jizdy — funkce slouZi pro vollmhlgsti za rychlostnim omezenim

LCC Ridici paitag vozidla (Leading Command Computer)

MIREL Liniovy zabezp&ova: pro zeleznini infrastrukturyCR, SR a Mdarsku

NJ Nouzova Jizda — jizda lokomotivy higdiciho systému

NVL Narodni Vlakova Linka — linka @ena praiizeni lokomotiv v rezZimu mnoliennéhatizeni

NR Nadazené&izeni —tidici systém lokomotivy

oV Optimalizace Jizdy Vlaku

PP Pomocny pohon (chlazeni, kompregerpadia)

PT Pongrny Tah podil maximalni tazné silyiplané rychlosti, podil maximalni brzdné sily

PTC Pondrny tah centralé centralni zadani pozadovaného pomého tahu pro cely vlak (vlastn
lokomotiva +iizené lokomotivy)

RCB Regulace Cilového Brédi

RR Regulator Rychlosti

SIL Stupé integrity bezpénosti (Safety Integrity Level ) — relativni Uraveazika zajiStného
bezpé&nostni funkci

SW Programové vybaveni (SoftWare)

TCN Vlakova komunik#éni st Komunikani systém vlakové soupravy (Train Communication
Network)

TCP/IP Protokol pro komunikaci v pibacove siti — primarni transportni protokol TCP
(Transmission Control Protocol) / protokof@ié vrstvy IP (Internet Protocol)

TCU Ménic¢ova skin (Traction Control Unit)

TDB Tlak dophikové brzdy

TDD Technicko—Diagnosticky Displej (Technical-Diagtic Display)

TRD Displej radiového spojeni (Train Radio Display)

ulC Mezinarodni Zelezini unie (International Union of Railways)

VIA TEB Ucinek elektrodynamické brzdygpaiteny na tlak (vnini tdaj ATO)

VN Vysoké Nati

\Z4 Vlakovy zabezp&va

WTB Vlakova skrnice (Wire Train Bus)

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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3.2.Terminologie

Zkratka

Vyznam

Aktivni stanovist

Jednoznéné urgené stanovigf ze kterého je lokomotiviizena (ST1, ST2, jina lokomotivdgs NVL)

Bezpe&nostni smyka

Sériové spojeni bezp®stnich prvk do jednoho obvodu

Bezpe&nostni vypnuti

Vypnuti obsluhou #izkem na pultu strojvedouciho (uvedeni z provoawyhiti filtru)

Displej HW z&izeni na pultu
Dopliiovani filtru UdrZzovani naftim na kapacitach filtru meziobvadnénisa z kinetické energie lokomotivy
Potvrzeniochran Potvrzeni zasahu ochrany strojvedoucim (eoveypni hlavni vyping polohou HIP souhlas)

Lokomotiva do provozu

Zapnuti lokomotivyetre nabiti filtru a zapnuti linkovych styké. Po zadani siénu je lokomotiva
pohotova k jizd.

Lokomotiva neschopna

Néize vyvijet taznou silu a vést vlak,

Lokomotiva odstavena

ZajiSta definovanym postupem a trvale odstavena éeném mist

Lokomotiva pod nagim

Lokomotiva je fipojena k trolejovému n&fl zvednutym skracem.

Lokomotiva pohotova

Lokomotivaripravena k jizd, pro rozjezd std zadat porérny tah

Lokomotiva vypnuta

Souhrnné ozemi pro lokomotivu kterd je uvedena z provozu adeapnutéizeni.

Lokomotiva z provozu

Provozni odpojeni od VN stdieskErate a/nebo vypnutim hlavniho vypitea(bez tl&itka)

Motorova skupina

Samostatprovozovatelna a odpojiteliast trakniho pohonu (podvozek).

Neginna lokomotiva

Lokomotiva s vypnutym odpojdemn baterie Q101

Nouzové vypnuti

Zasahem ochran (uvedeni z provozybiti filtru)

Obrazovka

Aktualni snimek (obrazek wyiteny SW)

Ovlada

Obecné ozngeni vSech fistroji, které maji gjakou funkci (kdy pouZzivano v textu misto ozremi
prepin&)

Parkovaci brzda

f#macinna pneumaticka lokomotivni brzda, kterou je lokbive automaticky zajisha proti
samovolnému pohyburiprychlosti mensi nez 2,5km/h. V zahrémii terminologii je nazyvana zagidvaci
brzda (holding brake). V &mim rezimutizeni je mozné parkovaci brzdu vypnout.

Podvozkovéa skupina

NejmenSi samostatipojitelndtast pneumatické brzdy (podvozek).

Preping

Ovlada&, ktery ma vice nez 2 aretované polohy

Radiostop TRS

Funkce TRS, které uifugje centrani nebo adresné zastaveni vlaku z p&eayiprawiho nebo
dispeera.

Restart Kratkodobé odpojeni (min.3t&)iciho systému od napajeciho &&24 V (vypnut/zapnuti baterii).

Rychlomgr Vizualni zobrazeni rychlosti (displej, SW displgj

Spin& Ovlad&, ktery mé pouze dvaretované polohy

Tachograf Elektronické #&zeni ve strojovéauréené k ndieni rychlosti a zaznamu provoznich stéwehodovy
zapisova)

Tlagitko Ovladd, ktery ma pouze dvpolohy. Vzdy automaticky vratné do zakladni polohy

TotalStop Nouzové vypnuti lokomotivy (vypnuti H\tageni sbragu, vybiti filtra)

TRS Tra'ovy radiovy systém — jedna se o skupinu funkci provanych \Cesku a na Slovensku pro
komunikaci s draznimi vozidly. Funkce neni vazaaayrobce konkrétnich Faeni.

Uzemréni Trvalé spojeni Zivychasti s potencialem kostry lokomotivy.

Vle¢eni nginné lokomotivy

Neéinna lokomotiva fipojend k jinému vozidlu s napajenym hlavnim pofmibSameinna brzda raze
byt v provozu.

Zapnutéizeni

Ridici systém jeifipojen k napajecimu nap.

Zkratovani

Automatické vybiti filfr pres odpor fi nouzovém nebo bezpeostnim vypnuti.

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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4.VSeobecné pokyny

4.1.Uvod

Tento navod lobsluze je ufen vyhradg k seznameni obsluhy lokativy SKODA, typové
ozna&eni 71 Em(fada 363.5). Jiné pouziti nebo nezdkonien$itohoto dokumentu je poruser
smluv mezi SKODA TRANSPORATION a.s. a provozovate

Tento dokument nedefinuje odpmnost a pozadované chovani strojvedouciho ve v
k prepraw cestujicich/naklada ve vitahu kprovozu vozidla na tratich vSech infrastruktur k
je ukené a nenahrazuje jeho provozni a bézpstni gedpisy. Vztah mezi provozovatele

vozidla CDC) a obsluhou jinych subjekje mimo odpo¥dnost vyrobce vozidl:

Provozni a bezpaostni pedpsy dané provozovatelemCIPC) a spravcem infrastruktul
(SZDC, ZSR, pipadré daldimi uréené pro provoz vozidla a definice odpdmosti

strojvedouciho dané provozovatelem maji vzdy vyésritu nez navod k obslu:

Obsluhu a udrzbu smi provfidien osobapowiena provozovatelem, jenz proSla Skcm,

prostudovala a piserapotvrdila znalost tohoto navoc

V tomto dokumentu je popsano obsluhovani vSech fumbkezidla @i moznych provoznic
situacich becnym popisem samotné lokomotivydirazem na efektitu a bezpénost

provozu. Pro Uplnou znalost vozidla je zapbf seznameni s popisem funkci a sche

A

provozovatele, tak infrastruktury, jejichz vyznaranto dokumer jakkoli neupravuje ar

Pri obsluze lokomotivy jefeba gednostg plnit dopravni a bezgaostni gedpisy jak

nenahrazuje. Provozni a bezpestni gedpisy provozovatele maji vzdy vysSi prioritu netitod

navod k obsluze.

A

vozidla, popsanou v kapitole.

A

Lokomotiva i provozu musi byt vybavenargdepsanou sadou polozek vybay

Vozidlo je povoleno provozovail jizdé pouze se zaenymi vstupnimi dviani.

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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4.2.0pravnéna osoba

Obsluha vozidla musi mit pebné vzdlani, kvalifikaci a musi byt znala piovre

bezpénostnich pedpigi. Na vozidle smi obsluhovat jenizzeni a progedky ugené pro vykor
sveé funkce. Musi byt odba¥rnvySkolena a musi mitipdepsané odborné zkouskydgepsan
zanestnavatelem) pro tento typ vozidla. Dale musi kodéstrukci vizidla a profil trat, na které

bude vozidlo provozovano (sezna

A

narodnimi legislativami kazdé zemi, kde je lokomotiva provozov:

Opravrénost osob pohledu zaréstnavatele v Zelezéi infrastruktite musi bytieSene

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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5. Popis lokomotivy

5.1.Provozni uréeni lokomotivy

Lokomotiva je uéena k vedeni nakladnich viakychlosti do 120 km/h na tratich celostatnich
a regionalnich na tzentieské republiky, Slovenska a Marska o rozchodu 1435 mm. Na
lokomotivw je vytvarena prostorovaifprava pro instalaci Z&zeni potebnych pro provoz na

tratich na tzemi Polska, Rumunska a Bulharska.

Lokomotiva je uéena pro provoz na tratich elektrizovanych stejrgaou napajeci soustavou

3 kV DC a jednofazovou napdjeci soustavou 25 k\VHB@AC.

5.2.Zakladni charakteristika lokomotivy

5.2.1.Zakladni technické udaje

Napajeci systém 3kvDC

25 kV/50 Hz
Uspaadani naprav Bo‘ Bo'
Zene se schvalenym provozem vozidla CZ, SK, HU
Rozchod 1435 mm
Nejvyssi provozni rychlost 120 km/h
Jmenovita rychlost 70,1 km/h
Hmotnost drdZniho vozidla 88 t, +2%
Sitka 2940 mm
VySka 4640 mm
Délka (fes narazniky) 16800 mm
Minimalni polorr pii tratové rychlosti 120 m
oblouku pii omezené rychlosti (10 km/h) 90 m
Paset trakénich motofi 4 ks (stejnosirné, cize buzené)
Jmenovity vykon naiffideli trakinich motot 3700 kW (4 x 925 kW)

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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Jmenovité/maximalni ot&y trakénich motod 1077/1844 mirt

Chlazeni traénich motofi vzduchem s cizi ventilaci
Elektrodynamicka brzda rekupérd a odporova
Jmenovity vykon brzdového odporniku 2 x 1480 kw

Vykon EDB na obvodu kol 3000 kw

Jmenovita tazna sila na obvodu kol 185,3 kN

Maximalni rozjezdova tazna sila na obvodu kol (8d&k@&/h) 300 kN

Maximalni tazna silaip120 km/h 120 kN
Maximalni brzdna sila EDB 162 kN
Napsti lokomotivni sig 24V DC

2 pro vSechny systémy, Fifiak

Paet skgraca .
pro oba systémy

Radiostanice 160 MHz (CZ, SK, HU)
450 MHz (CZ, SK, HU)
GSM-R (CZ, SK)

Radiostop (CZ, SK, HU)

Vlakové zabezpmvate Mirel VZ1 (CZ, SK, HU)
Kontrola balosti strojvedouciho Mirel (CZ, SK, HU)
Automatizované rezimy jizdy ARR

AVV (vybavené trat SZDC)

Vlakova slgrnice NVL dle standard€’'DC
Vozidlové skrnice CAN, Ethernet
Servisni sBrnice RS 232/ RS 485
Systémy elektrického napajeni viaku 3000 Vv DC

3000 V, 50 Hz

1500 V, 50 Hz

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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Nouzova jizda Beziidiciho systému,

maximalni rychlost 50 km/h

Tab. 1: Hlavni parametry vozidla 71 Em

5.2.2.Struény popis
Lokomotiva je skinového provedeni se &wma nepiichozimi kabinami na obotelech vozidla.
Lokomotivni skin je uloZzena na dvou dvounapravovych podvozcich¢hgj dvojkoli jsou

poharéna individualr.

Lokomotiva je vystrojenaffimocinnou brzdou s brzdem DAKO-BP, sam@nnou tlakovou
brzdou systému DK—GP, elektrodynamickou rekur@raodporovou brzdou a &ai brzdou. Ve
strojovre lokomotivy je instalovan jeden hlavni kompresomlm Mkomoti je pouZzita spojka

mezi podvozky a Z&eni pro vyrovnavani zén napravovych sil.

Lokomotiva je konstruovana pro napdjeni stejngsym nagtim 3 kV DC a pro napajeni
jednofazovym gfdavym naptim 25 kV, 50 Hz. Regulace je provémh tranzistorovymi
pulznimi nEni¢i a i sttidavém napdajeni jeSt tranzistorovymi pulznimi  usémovali
(¢tyrkvadrantnimi minici — 4Q).

Trakéni obvody jsou fizpiusobeny pro regulaci tranzistorovymi pulznimémgi. V trakénich
obvodech jsou vzdy oba tr&aki motory jednoho podvozku zapojeny do série a jeagaze
samostatného &nice. Trakni motory jsou Sestipélové kompenzované s cizimebim. Budici
vinuti dvou traknich motofi jsou zapojena do série a napajena ze samostatnétioiho
meni¢e. Na regulaci pulznich #ni¢a kotev traknich motofi nagtim navazuje regulace
plynulym odbuzovanimZzména smyslu jizdy se provadi bezkontaktRizeni napti a proudu
trakénich a pomocnych émicu je realizovano pomoci IGBT tranzistor

Ridici a regulani obvody jsou procesorové a jsou vybaveny diagriogh systémem pro rychlé
zjisteni zavady a osfeni spravné funkcidicich elektronickych obvdd

Ridici systém vozidla umdije funkci mnonoh&dlennéhoiizeni prosiednictvim NVL (narodni

vlakova linka). Jako vozidlové &tmice jsou pouzity sériova linka CAN & €thernet.

Pomocné pohony jsou roz&éleny do nasledujicich skupin:

a) pro jmenovité nagti 440 V DC (motory ventilatdr trakénich

zaizeni),

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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b) projmenovié nagti 3 x 400 V, 50 Hz (mtor kompresotr, motory
cerpadel chladiho oleje trakniho transformatoruklimatizac,
vytapeni ¢elnich ske a ventilator nabijee),

c) pro jmenovité nagi 610 VDC (nabij€ lokomotivni baterie

vytapEni stanovis).

Lokomotiva ma sf malého naéti 24 VDC, zdrojem tohoto nai je lokomotivni baterie

dobijena statickym nabijem

Obrazek i1Barevnéreseni lokomotivy

5.2.3.0znaéeni konstrukénich prostori
Jednotliva z&zeni jsou umigha \ lokalitach stiselnym ozn&nim aznakem +. Nap prostor

strednicast pultu je ozngen +11b. Ostatni kddovani prostge z'ejmé : nasledujiciho obrazk

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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Obrazek 2Prostory lokomotivy

s s

Zatimco prostory lokomotivy se ozhagi kody s gedponou +, jednotlivéifstroje se oznalji

predponou —.

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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Oznaeni konstruknich prostait lokomotivy — vys¥tlivky

Strecha

10

20

01

02

03

04

05

Stanovist é 1

1lla

11b

11c

12a

12b

12c

13a

13b

13c

14

15

16

17

18

19

Bo¢nice

22R/L

23R/L

24R/L

Nad stanovistém 1
1. dil
2. dil
3. dil

Nad stanovistém 2

Pult — stfedni vertikalni ¢ast
Pult — stfedni horizontalni ¢ast
Pod stfedni ¢asti pultu

Pult — leva vertikalni ¢ast

Pult — leva horizontalni ¢ast
Pod levou ¢asti pultu (stolek)
Pult — prava vertikalni ¢ast
Pult — pravéa horizontalni ¢ast
Pod pravou ¢asti pultu (stolek)
Mezisténa — levéa ¢ast
Mezisténa — prava ¢ast
Podlaha

Strop

Celo vozidla — leva strana
(stanovistém 1 dopredu)

Celo vozidla — prava strana
(stanovistém 1 dopredu)

Pfedni ¢ast bocnice RI/L,
vpravo/vlevo (jizda vpred
stanovistém 1)

Stfedni ¢ast bocnice RI/L,
vpravol/vlevo (jizda vpred
stanovistém 1)

Zadni ¢ast bocnice RIL,
vpravol/vlevo (jizda vpred
stanovistém 1)

30

40
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Pod vozem - (na hlavnim rdmu a pod
samotnou lokomotivou)

32R/L

33R/L

34R/L

Predni ¢ast lokomotivy R/L,
vpravol/vlevo (jizda vpred
stanovistém 1)

Stredni ¢ast lokomotivy R/L,
vpravo/vlevo (jizda vpred
stanovistém 1)

Zadni ¢ast lokomotivy R/L,
vpravo/vlevo (jizda vpred
stanovistém 1)

Strojovna — prava €ast

41

42

43

44

45

Ménicova skfin UO1

Prostor hlavniho vypinace
(HVDC)

Blok elektrickych pfistrojt

Prostor mezi U02 a blokem
pfistroju

Ménicova skiin U02

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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50

60

70

80

Strojovna — leva €ast
51 Prostor za stanovistém 1

52a Prostor skfiné ménica
pomocnych pohont

52b Prostor ramu indikace
systému a panelu 3f jistich

53 Prostor kompresoru

54 Prostor pneumatiky

55 Prostor svodu 25 kV
56 Prostor nabijece

57 Prostor viakovych

zabezpecovacl a tachografu

58 Prostor za stanovistém 2
90
Strop
61 Ve strojovné — dil u stanovisté 1
62 Ve strojovné — stfedni dil
63 Ve strojovné — dil u stanovisté 2
Pod ramem
71R/L Pod ¢elnikem stanovisté 1

vpravol/vlevo (jizda vpred
stanovistém 1)

72R/L Podvozek 1 vpravo/vlevo
(jizda vpred stanovistém 1)

73 Prostor transformatoru

T4R/L Podvozek 2 vpravo/vlevo
(jizda vpred stanovistém 2)

75R/L Pod ¢elnikem stanovisté 2
vpravo/vlevo (jizda vpred
stanovistém 1)

Stanovist é 2 — Orientace stran je brana
jako p i jizd & stanovist ém 2 vp fed

8la Pult — stfedni vertikalni ¢ast
81b Pult — stfedni horizontalni ¢ast
81lc Pod stfedni ¢asti pultu

82a Pult — leva vertikaIni ¢ast

82b Pult — leva horizontalni ¢ast

82c

83a

83b

83c

84

85

86

87

88

89

Rezerva

91
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Pod levou ¢asti pultu (stolek)
Pult — prava vertikalni ¢ast
Pult — pravéa horizontalni ¢ast
Pod pravou ¢asti pultu (stolek)
Mezisténa — levéa ¢ast
Mezisténa — prava ¢ast
Podlaha

Strop

Celo vozidla — leva strana
(stanovistém 2 dopredu)

Celo vozidla — prava strana
(stanovistém 2 dopredu)

Vybava lokomotivy
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5.3.Popis jednotlivych ¢asti a systéni lokomotivy

5.3.1.Celo lokomotivy
Kabina ma dv ¢elni okna, opaena elektrickym ofevem skel, srai a ostikovati.

Skla odpovidaji pozadaukn technické specifikace pro interoperabilitu subfsysi ,Kolejova

vozidla“. Zkouska pevnosti pistrelem provedena pro rychlost jizdy vozidla 120 km/h.

Pro ristup k udrzb skla jec¢elo vybaveno stugiami a madly.

Obrazek 3 Celo lokomotivy

Podcelnimi skly jsou konektory pro propojeni kabbehnoh@&lennéharizeni (NVL)
Kazdé c¢elo lokomotivy je vybaveno trojici néstnich svitilen vzajemn tvorici
rovnoramenny trojuhelnik. Horni svitilnu t#fd.ED panel se sstlem bilé barvy.

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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Dvojici spodnich svitilen tvid LED panely se sitlem bilé atervené barvy. Dale je ve spodni
¢asti umistna dvojice dalkovych stlometi.

7

V nosnécasti vozidla je ulozeno tdhlové a nardzeci Uspighasejici a tlumici tazné sily.

Pouziva se Sroubovka 850 kN. Tahlové Ustroji jedsBos Ustrojim, které se pouZziva na
lokomotivachiad 363, 263.

Narazeci ustroji tvd narazniky 320 kN.

Ve spodnicasti jsou pneumatické kohouty praipgzné a napajeci potrubi, zasuvka a kabel

napéjeni viaku.

5.3.2.Pojezd

Pojezd lokomotivy tvti dva dvounapravové podvozky. Podvozky maji dvauigiué svislé
vypruzeni pomoci tknych Sroubovitych vélcovych pruzin. Tlumeni sougtazaji¥’uji
kapalinové tlumie. Ri¢né vypruZeni tvid svislé za¥sy, které zabezgaji klidnou jizdu.

Ram podvozku je konstrdke vyieSen tak, Ze v exponovanych mistech nedochéazilgmah

zmeénam velikosti jednotlivych souvisejicich gpezi. V podélnicich ramu jsou zalisovany

vodici¢epy napravovych lozisek.

Dvojkoli o priméru novych hnacich kol 1250 mm maji &apech naprav namontovana
jedndada valekova lozZiska. Napravova lozZiska jsou uloZena vdkdiych skinich, které
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maji po obou stranach vlozeny pruzné pryzové viakpuzdry. Dod&hto pouzder zasahuji

vodicicéepy, genasejici sily, které majiipobist mezi kolem a kolejnicovym pasem.

Prvotni vypruzeni tv Sroubovité pruziny valcové tlaé, umisiné u vodicichtepi mezi
ramem podvozku a #kémi napravovych loZisek. Tlumeni je provedeno hytichymi

tlumici, ulozenymi mezi ramem podvozku &iskmi napravovych lozisek.

Druhotné vypruzeni, tj. soustava pruzicich i tluieticprvki mezi podvléenym gicnikem
aramem podvozku, je provedeno ve 4 bodechkt @poubovitymi vélcovymi tlénymi

A%

hydraulické tlumie.
Pro sniZeni kvazistatickych vodicich sil se na to&tvé pouziva vazba mezi podvozky.

Prenos vykonu z trainiho motoru na pastorek napravovéymdovky je proveden kloubovou
spojkou systému SKODA. Néapravovdepodovka je na naboji velkého ozubeného kola,
nalisovaného na napradvojkoli, uloZzena oboustragma val€ékovych loziskach.

Provedeni pojezdovéasti je shodné s provedenim, pouzitym ni@davych lokomotivach
70 E ¢. 263) a na dvouproudovych lokomotivach 69 E363).

Upravy na lokomotivé

Dily odpruzeni skné vcetrg svislého zawsu jsou modernizovany k odstegu poruch
zawsl, zarovaé je provedena Uprava undé8esekundarnich pruzin. Pojezd lokomotivy je
doplrin o podélné tlunte vrtivého pohybu, upe¥né ke konzolam na ramu podvozku
a podvi€eném picniku skin¢ lokomotivy. Tlumte jsou vZzdy dva na podvozku, jeden na
kazdé strath lokomotivy. K ramu podvozku je fwaiena odlita konzola, na kterou je
piiSroubovana konzola s up@wacimi ¢epy tlumte. Druhy ¢ep tlumte je gipevren na

konzolu, givarenou k podvigenému picniku skiné lokomotivy, tato konzola je s¥@nec.

Na konci ngprav jsou umisty ndpravové strace a otékovacidla pro zabezpmvaci systém

Mirel, protismykoveé z&zeni atachograf
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Obrazek 4Rozmisini ¢idel otaek

Obrazek 5Uzemiova’ a cidlo otécek protismyku
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Obréazek 6 Cidlo oté&ek VZ Mirel

Obréazek 7 Cidlo oté‘ek tachografu
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Na prvni a posledni naprajsou trysky systému mazani okalk

Nastavbu tvéi skiin, kabiny strojvedouciho, strojovna. Oplechovaniirek které je
piipevréno na zékladni kostru, je provedeno z pteohtlou§’ce 1,5 mm. V podélném sim

jsou na oplechovani boic vytvareny prolisy.

Vstupni dvée do kazdé kabiny jsou na obou stranach a oteweagiovnit. Zamek a klika

vstupnich dv# jsou v dosahu fimérné vysokého strojvedouciho, stojiciho na drovni TK.
Okap nad vstupnimi dyi je prodlouZzen az na lokomotivnirak

Vnitini  uspdaddani stanovist umoziuje ftizeni lokomotivy sedicimu i stojicimu

strojvedoucimu. Vstup do strojovny je dn@, které jsou uproged mezisin.

Bocnice lokomotivni skiné jsou v dolni¢asti givareny na podélniky hlavniho ramu. Leva
bocnice je opatna Zaluziemi a filtry pro sani vzduchu do strojpypro chlazeni traknich
motort a dalSiho zdzeni).

Konstrukce gechy skiné umoziuje dobrou montaz a demontaz jednotlivych agfegat
Tésreni zabrauje vnikani sshu, vody a prachu do lokomotivniiéheé. Vstup na sechu je ze

strojovny po oténém Zebiku.
Zvedani skin¢ Ize provadt lany a jéaby nebo patkovymi zvedéky v ozieaych mistech.

Piskovano je vzdy pod prvni napravu kazdého podvozk snéru jizdy, tzn. pod 1. a 3.
napravu pi zvoleném sréru | a pod 2. a 4. napravdipvoleném srru Il. Tato volba je
zajis€na HW funkci pomoci sénové paky —S103.A a —S104.A.

Systém piskovani je pro provoz v zimnim obdobi wgmavytagnim vysypnych hubic a
smeSovae piskovani. Vyt&ni je aktivni pouze pro aktualni smjizdy tzn. smiSovae a
vysypné hubice pro piskovani v épém sméru nejsou vytagny. V AO jsou vytagny

smesovae i vysypné hubice pro oba dva&mjizdy.

SKODA TRANSPORTATION a.s.



TD008920

@sﬂnnn Strana 32/190

Index: a

Obrazek 8Piskovani — vysypné hubice asSova’e

Pod celnikem vozidla jsou po stranach snémakdédu MIREL a po celé i&e hlavni

vzduchojem.

V prostedni ¢asti vozidla pod podlahou strojovny je uloZen trdktransformator, sninte
informanich bodi pro systém cilového brzdi (CRV&AVV) a priprava pro upewni
snima&e ETCS.

5.3.3.Chlazeni

5.3.3.1 Chlazeni traknich za&izeni

Chlazeni traknich zdizeni zajisuji dvé dvoustupova ventilatorova soustroji @ 630 mm.
Nasavany vzduch prochazi zaluziemi a filtry ¥ici lokomotivni sking. Z ventilatofi
prochazi chladici vzduchigs trakni meni¢e kanaly do traknich motofi a do chladie
transformatorového oleje a soupravy tlumivek (vokdrakeniho transformatoru). Spojeni

trakénich motoéi se vzduchovymi kandaly je provedeno pod podlahdwrwotivy mechy.
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Kanaly ke chladii transformatoru prochazi pod podlahou strojovisykanalem chlade jsou

rovreéz spojeny michy.

Souwasre je privadén z kanal ke 3. a 4. traknimu motoru vzduch k #mi¢i pomocnych

pohoni.

1 Trakéni motory jsou vybaveny tzv. z&sakami. V zimnim obdobi musi byt tréki
motory uzaveny pomoci zastiek. V letnim obdobi musi byt tr&ki motory oteveny.
Instalaci zasézek provadi udrzba.

2

=

|'_ b 1 T

- 7

1 - TRAKCNT TRANSFORMATOR

2 - TRAKEN] MOTOR

3 - BRZDAVE ODPORNIKY 5 VENTILATORY
4 - NABTJEC S VLASTNIM VENTILATOREM
5 - TRAKCNT MENIC

6 - TLUMIVEA

7 - RATERIOVA SKRIN

8 - VENTILATOR CHLAZENI

5 - MENIC POMOLNYCH POHOND

Obrazek 9Schéma chlazeni trakich zadizeni a skiné pomocnych pohain
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5.3.3.2 Chlazeni brzdovych odporrik

Chlazeni brzdovych odpornikje provedenaityimi axialnimi jednostufpovymi ventilatory
@ 560 mm. Ventilatorova soustroji jsou undiet sourndrné k piicné ose lokomotivy v
samostatné shni, ktera je jako celek snimatelna z lokomotivysaOrentilatol je v piicném
smeéru skloréna. Vzduch se nasava na jedné strimkomotivy a je vyfukovan z odporniku
Sikmo vzhiru na opané strag lokomotivy. Vyfukova strana $kné odporniku je opégna
Zaluziemi. V ote¥ené poloze Zaluzii dojde k sepnuti koncovych sfiinkteré jsou zapojeny

dotidiciho systému.

5.3.4.Prenos sil

Podélné sily, tj. tazné nebo brzdové, senpsSeji ndpravovymi lozisky, loziskovymiigkmi
a vazbou mezi loziskovymi gkémi a podvozkem do podélnikami podvozki a z gi¢nika
piechazeji oténymi cepy na 2 podvkené picniky, které jsou pewvh spojeny s hlavnim
ramem. Z podélnik hlavniho ramu fechéazi sila datelniku a na téhlové astroji vém

ulozené.
Na ota@nécepy pisobi pouze tazné nebodte sily.
5.3.5.Zmény napravovych sil

Na lokomotiw¥ jsou namontovanytyii vzduchem ovladané vyrovnavaci vélce pro vyrovnani

zmen napravovych silipjizde i pti elektrodynamické brzd

V ¢innosti je na kazdém podvozku pouze prvni valeciiglysném smyslu jizdy, tj. na

lokomotive 1. a 3. dvojkoli.
Pti EDB je vzdy gitizen gislusny valec pro 2. a 4. dvojkoli ve &m jizdy.

V pripadech, kdy neni ve valci vyrovnaeapretlak vzduchu, je kladka (uméstd na dolni

¢asti pistnice) zdvizena, takze se nedotyka horsripacelniku podvozku.

Krom¢ toho se zvySené vyuziti adhezni hmotnosti lokowyopri jizdé tahem dosahuje

nerovnondrnym za&zovanim traknich moto# jednotlivych podvozi.
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5.3.6.Stanovisg strojvedouciho

Obrazek 10Celkovy pohled na pult stanowist
Kabina strojvedouciho je opfaha tepelnou a protihlukovou izola€ielni a béni okna jsou
opatena stahovacimi roletami proti osin.

Podlaha kabiny je zakryta krytinou s protiskluzovapravou. V pechodu mezishy a

boc¢nich sén kabiny do podlahy je upetna dewna lista trojuhelnikového firezu.
V kazdé kabia jsou 2 penosna kesla.

Klimatiza¢ni za&izeni ve strop kabiny sniZzuje v letnim obdobi teploty v prostetanovist.

Daéle jsou v kazdé kahirdva ventilatorky.

Vstupni dvée maji stahovaci okna pro snagh vyhled. Na pultu jsou ergonomicky ungisy
ovladae pro obsluhu vozidla, spoludsspleji, radiostanicemi a ukazateli tlaku. Po stranach

kabiny jsou pomocna ttétka pro ovladani vozidlaipposunu.

Oswtleni kabin je realizovano svitidly sefzédovou trubici. Sovasti kazdého svitidla jsou 4

ks sulfitovych Zarovek.
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Zarovei do osvtleni kabin je zahrnuto pod&ieni tlakongri na pultech strojvedouci.

Pult strojvedouciho a pomocnika je vyen svitidly. Prvni svitidlslouZi } oswtleni ¢tecich

ploch strojvedoucihadruhé svitidlo slouzi oswtleni¢tecich ploch stolku pomocnil

Na zadni sin¢ kabiny je na prvnim stanovisti panel ovliailaJsou zde umi&ty ovlad&e

funkci, které nejsou zagiebi them jizdy. Dale je zde voltmetr bateriové:

AKTIVNI 0DSTAVEN|

; ’ AO
RS

OSVETLENI ULIEKY OSVETLEN| STROJOVNY

_O

-

OSVETLENI PODVOZK(

Obrazek 110vladaci panel stanovistl

Obrazek 120vladaci panel stanovis@
Signalizace &izeni jsoureSeny tak, abydnem jizdy bez mimidnych udalosti nesvitil
Zadné kontrolky nebo indikatory nepetbné pro jizdu a nerusily tak obslul
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5.3.7.Strojovna

Strojovna lokomotivy jegeSena jako michozi pod naftim. VeSkeré Zivé€asti jsou zakryty a
chrarény proti dotyku. Pro zakladni orientaci, je—li verofovré ptitomno napti slouZzi
signalky indikujici bezp®y stav a stav pod népm.

MENICOVA SKRIN ZABEZPECOVACE NABIJECi SOUPRAVA

RADIOSTANICE

KLIMATIZACE

PRISTROJOVY ST2

RI NK

KLIMATIZACE
N MAZANI OKOLKU
PNEUMATICKE PRISTROJE
TRAKENI TRANSFORMATOR
ST1

HLAVNI + POMOCNY
KNNDRFCNR

SKRIN POMOCNYCH POHONU

Obrazek 13Uspoadani pistroji ve strojovi
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5.3.8.Stirecha

Strecha je rozélena na pedni, stedni a zadnéast. Na pedni a zadni &Se jsou umishy

komponenty a fistroje utené pro penos energie z troleje do vozidla. Na krajnédstech
strech jsou sérate polopantografového provedeniresinicast stechy tvdi skiin brzdovych

odporniki chlazena 4 ventilatorovymi soustrojimi. Nii@ni steSe jsou zdzeni pro odpojeni
skérace, uzemovaci zaéizeni DC systému s DC bleskojistkou a odruSovati ffouasti

piedni stechy je déle pojistka 25 kV a VNimhodka do strojovny proifvod k indik&nimu

transformatoru.

Prednicast je osazena poklopem pro vystup mecktu lokomotivy.

Stiidavy vyping je vakuovy a f vypinani nevykazuje hftnost jako u vysokotlakych
vypinat. Vypina je umisén na zadni #Se. Sotasti bloku hlavniho vypida je AC
bleskojistka chranici vstupni obvodyed spinacim ieptim a ri&ni uzenmiovas. Vedle
hlavniho vypin&e je umistna VN piichodka pro fivod 25 kV k traknimu transformatoru.
Na zadni seSe je stej jako na pedni za@izeni pro odpojeni gbate a uzemova: AC

systému s bleskojistkou (ochrana proti atmosférchyepstim).
Pasoveé rozvody jsou neizolované a upgeénna podfrnych izolatorech.

Na stechach jsou umigty také antény a to pro GSM—Résitlale pro 160 MHz, 450 MHz a
anténa GPS. Anténa nad kabinou 1 jeena pro systémipnosu provoznich dat — Datarail.
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ANTENA — GSM—R/450 MHz
(KATHREIN)

ST2
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TROLEJOVY SBERAC

ZADN/ CAST

AC UZEMNOVAC

MERICi TRANSFORMATOR NAPET{

25 kV SVOD

STREDNI CAST

DC PRUCHODKA

DC ODRUSOVACI FILTR

DC ODPOJOVAC — UZEMNOVAC

PREDNI CAST

TROLEJOVY SBERAC

ANTENA —
DATARAII

KLIMATIZACE ST. 1

KLIMATIZACE ST. 2

ANTENA — 160 MHz (VA46)

ANTENA — 450 MHz (VA42)

ODPOJOVAC SBERACE

AC HLAVNI VYPINAC

ANTENA — GPS

PASOVE VEDENI S IZOLATORY

VENTILATOR

BRZDOVY ODPORNIK

VN PRUCHODKA

POJISTKA INDIKACE NAPET(

0ODPOJOVAC SBERACE

ST1

Obrazek 14Uspoadani pgistroji na stese
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5.3.9.Struktura elektrické vyzbroje

5.3.9.1 ZjednoduSené zapojeni tkaich obvod
Ve zjednoduSeném schématu j@opzeno zapojeni trakich obvod za hlavnimi vypiné.
Na vozidle jsou dva podvozky. Kazdy podvozek ma sezavislé napajeni a lze jej

samostat& odpojit.

Transformator
DCvstup wmes e e
> oYY Pfepojovac¢ Linkovy ) .
p, ) . . Vyhlazovaci tlumivka
AC vstup systém _ stykac
50 Hz
>— IJDJ 0 _ 5z
fjent fi S - Tz
Nabijeni filtru 40 J_ 8 g 2 £
T g -
= 1= —
> O ER=
- E g S 2
— m >

©§7 lVinuti napajeni viaku v
EDB

Obrazek 15Zjednodusené zapojeni teakich obvod pro jeden podvozek

5.3.9.2 ZjednoduSené zapojeni pomocnych pahon

V nasledujicim obrazku je znazéna koncepce pomocnych polionZdrojem napéjeni

meziobvodu pomocnych pohd$10 V DC je jednofazovy $ta® (resp. meziobvod 3 kV DC

ve skini trakénich neni¢t), pripojeny k oddlovacimu transformatoru a vystupnimu
usmernovaii. Pomocné pohony maji nezavislé napajeni z kazéldcove sking, koncepce

umoZziuje i napajeni pouze z jedn&mcove sking.

Z meziobvodu 610 V DC jsou napajeny dvojice pomatngeni¢a Stidat — Pulzni ngnic,

které Ize v pipact poruchy zalohovat.

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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L

Stykace

n~mimammimia .A-I.AA\

Stfidace Pulzni ménice

v

3x400V, 50 Hz 3x400V, 50 Hz 440V DC
W Amnracnar \/AntilAtAar tralzrn 1

Cerpadla transformatoru

Ventilator nabijece

A

y

440V DC

\/antilatnar tralcra 2

Obrazek 16Zjednodusené zapojeni pomocnych okivod

5.3.9.3 Rozdleni siti 24 V DC

Meziobvod pomocnych pohond 610 V DC

Stykagd fizeni
b 8003

v

Nabijeci souprava 1 gATERE

Odpojoval
hAatAaviau A n/ﬂ-:‘( 8002 [
| 8001
Spotiebice

— Kostra vozidla
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Obrazekl7: ZjednoduSené zapojeni bateriove sit
V nabijei —G101 je &f rozctlena na 3 zakladriiasti z hlediska napajeni a spinani napajen
obvodi:

a) Sit ,1“ (8001) napdjenaifimo z baterie (j8t'aly, pohotovostn
oswtleni stanovig)

b) Sit ,2“ (8002) napajend za odpojaiean baterie (stace,
osfikovate, pomocny kompresor, $8i a vnitni oswtleni,
tachograf, vlakovy zabezpavat, jednotka CRV&AVYV,
datarail, radiostanic

c) Sit ,3“(8003) napajea za styk&emfiizeni (ostatni obvod

Duvodemclereni je postupné spinani jednotlivych edbtak, aby byly co nejlépe rozloze

velké proudové razyipzapinan

Baterie je olo¥na, gelova, bezudrzbova. Baterie j@ppjena paralelé k nabijeci souprayv
Baterie jesloZzena ze dvou paralelni¢hst, z nichz kazda sestava z ixério¥ spojenych
¢lanki. V pripadct poruchy (vnitniho zkratu) jedné paralelnich baterii ji Ize nouz®&wdpojit
(vyjmutim pojistky vbateriovém fislusném blok). V pripad odpogni poloviny baterie |

mozné dokotit jizdu bez speciélnich omez..

Nabije je sestaven ze dvou nezavislych mddkiteré zajiguji nabijenibaterie. V pipac

poruchy jednoho moduli Ize dokogit jizdu bez omezer

Kapacita baterie je dimenzovana nzdu bez nabijeci soupravy po dob h jmenovitym
vykonem i teplo& elektrolytu (°C nebo zapnuti studené lokomotivij feplo® —30°C i
pocateini 80% kapacit baterie

A V zadném fgpac nesmi dojit vybiti baterie pod hranicRC V. Hrozi trvalé
poSkozeni elektrod baterie disledku vytvd@eni oxidu olova. Vybita baterie nesmi |

vystavena teplétokoli nizsi nez °C. Pak by mohlo dojit k zamrznuti a trvalému po&ku:

AV piipack vybiti baterie je nutné zajistit jeji sfpvnénabiti.

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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5.3.10.Pneumaticka vyzbroj lokomotivy

5.3.10.1HIlavni kompresor a vysouSeni vzduchu
Funkci hlavniho kompresoru pini soustroji KNORR VA)Z. Je to pistovy bezolejovy

kompresor o vykonu 120 . Za soustrojim je instalovana adsorp sustka vzduchu
KNOR LTZ2H.
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Obrazek 19Vysouseni vzduchu
5.3.10.2Pomocny kompresor
Pomocny kompresor KNORR VV10T slouzi k zajidit tlaku pro provoz fistroja nutnych
k pripojeni k troleji. Pomocny kompresor je napdjeratebiové sit pired styk&emtizeni. To

umoziuje zajistit gistrojovy tlak bez zapnutéhibdiciho systému. TotdeSeni pormize [
studeném startu wipact nizké kapacity baterie.

Obrazek 20Pomocny kompresor ( —M109)

5.3.10.3Popis kohout lokomotivy

Kohout napajeni vzduchojemi

Ve strojovig vozidla je umisin kohout (969/6) pro uz#éeni propojeni hlavnich vzduchojém
s napajecim potrubim. V provozni poloze je koha#wen a zaplombovan. Tento kohout je
nutné otetit v pripad poSkozeni &kterého z hlavnich vzduchojém

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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Obrazek 21Kohout 969/6 uzaeni pivodu vzduchu do jimek

Kohout vypinani brzdového rozvadée

Kohout vypinani rozvase uzawve pivod vzduchu z hlavniho potrubi do rozede, tim
dojde k vypnuti samiinné tlakové brzdy na lokomotiy

Obrazek 22: Kohout vypinani vzduchového rozigd
Kohout Soupéatka VZ MIREL

Kohout (970) pro vypnuti vlakového zabezpexte (MIREL) je umistn ve strojovi na

pneumatické desce. Kohout (970) je aarazlutou barvou.

Uzawenim kohoutu (970) je ¥gizen Zinnosti vlakovy zabezgeva: aradiostop TRS

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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A Pro jizdu suzawenym kohoutem Soupétka musi byt $piyvSechny podminky pod
piedpigi prisluSndéo provozovatele / spravce infrastruktt

Kohout miZze bytzaplombovan otewené poloze.

Obrazek 23Kohout Soupatka VZ MIREL (9) — kohout je uzaen

Kohout hlavniho kompresoru

Kohout zaveni givodu vzduchu hlavniho kompresoru do hlavniho vzduchojemu je uréris

u kompresoru. Uzd&enim kohoutu 91 je uzaweno napajeni hlavnich vzduchoje

z kompresoru.
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Obrazek 24Kohout vzduchu z hlavniho kompresoru (914)
Kohout centralniho napajeni pristroja
Z napajeciho potrubi sefipadi stla&deny vzduch do fistrojového vzduchojemu (906) o
objemu 120 litd. Pfivod vzduchu do fistrojového vzduchojem Ize kohoutem (971/3). Z toho
pristrojového vzduchojem je rozv&d stla&eny vzduch k nasledujicimétvim: odvodrni

hlavnich vzduchojei ovladani séracu, k péistrojovému bloku, k parkovaci a dékbvé

brzck, zarove tento vzduchojem slouZzi pro tlakové relé TR1 (920)

Kohouty pristroji na streSe
Dale je vzduch vederteami vedenimi, icemz kazdé vedeni ma uzaviraci kohout nztka
vedeni. Vedeni je pro napdjeci vzdudeS&hich pistroji a pro vzduchové napajeniigtroja
v me¢ni¢ove skini a v istrojovém bloku. Rrazeni jednotlivych kohoftpristrojam:

a) Odpojova shkerace —Q03 (976/12)

b) Odpojova& skérace —Q04 (976/8)

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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c) Odpojova& uzenhova: —Q38 (976/9)
d) Odpojova uzemiova® —Q37 (976/10)

Kohouty shéraci

Kazdy skra¢ ma swij uzaviraci kohout (976/6, 976/7). Kohouty pro okl@race jsou
umistny na mezisiné kabiny 1. V provozni poloze je kohout otem. V gipact vileceni

netinného vozidla Ize zajistitifvod vzduchu uzaenim.

Obrazek 25Kohout napajeciho vzduchuéshce

Pred uzavenim kohoutu se ujiste, Ze na $€Se nikdo nepracuje.

Kohouty houka¢ky a pi&aly

Stlateny vzduch je zifistrojového vzduchojemu (906) distribuovan k haikiémn

a pi¥alam. Na kazdé kabirstrojvedouciho jsou umisty 2 houkéky a 1 pigala.
Ok¢ houkaky nad stanovigin jsou ovladany jednim EP ventilem. Ri& je
ovladana druhym EP ventilem. Kazdou kabinovéiev akustické signalizace Ize
vypnout uzaviracim kohoutem (kohout je urriste strojovi vedle dvé na

piislusné stanovis}.
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Obrazek26: Kohout vypnuti houkak a pigaly
Kohout piskovati

Kohout uzaveni piskovaciclokruhi 971/4 je umisin na pneumatickém ramu ve strojé

Obrazek27: Kohout uzaweni piskovacich okruh

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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Kohout mazani okolki

Stlateny vzduch pro mazani okdlkse odebira z napajeciho potrubésp uzaviraci kohouty
971/1, 2. Systém sestava z 10 | nadrze mazivakgurdé 1. dvojkoli ve sénu jizdy je jedna),
davkovacich trysek a ovladacich piivk Kohouty uzaieni zdizeni pro mazani okolk

(971/1, 2 jsou umishy ve Strojovs .

Pro ri&ni vyzkousSeni funkce je mozné sgamim riniho ovladani EP ventil-Y135 nebo

-Y136, které otevirajiifistup vzduchu do trysek mazani okinlk

Jizda s vypnutym mazanim okélpodléh& pedpigim provozovatele / spravce infrastruktury.

Obrazek 28Kohout mazani okodk
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6. Ovladace, jistice a signaliz&ni pristroje lokomotivy

6.1.Ovladace a signaliz&ni piistroje na pultu strojvedoucihc a v kabiné

-5169 (-S170)
STERACE

-A405.C (-A405.D)
RADIOSTANICE

-§125 (-S126) OVLADANI
HL. VYPINACE A

DEEDN INVARE QVeTEMIT

-$121 (-$122)

-S101 (-S102) SPINAC
RiZENi

-5203 (-S204) OSVETLENI
JizDNiHO RADU

-5251 (-5252)
PROSTOROVY
TFEFRMNQTAT

—$143 (-S144) NAVESTNI
OSVETLENI - PRAVE PREDNi

-$145 (-S146) NAVESTNI
OSVETLENI - LEVE PREDNi

-$159 (-S160) NAVESTNI
OSVETLENI - HORNi

-$149 (-S150) NAVESTNI
OSVETLENI - LEVE ZADNi

-$147 (-S148) NAVESTNI
OSVETLENI - PRAVE ZADNi

-$151 (-$152) OSVETLENI
KABINY

-$141 (-S142) PREPINAC
REFLEKTORI]

-$127 (-S128) VENTILATORY
KABINY

-S$179 (-S180) SPINAC
VVTADENI WARINV

-8175 (-S176) TOPENI
ONVONNENT

-$177 (-$178) OVLADANI
OKENNIHO ROZMRAZOVAGE

-X205 (-X206) ZASUVKA
ETHERNET

-S185 (-S186)
STERACE,
NRTRIKAVARE

OVLADANI SBERACU

-A205 (-A206)

DISPLEJ

-5123 (-S124)
STOP -
BEZPECNOSTNI

_‘E_"—'— -

-S103.A (-S104.A)
SMEROVA PAKA

-A217 (-A218)

-$153 (-S154), -$155 (-S156)
TLACITKA BDELOSTI

KLAVESNICE

-5111 (-8112)

REZIM JizDY
-5129 (-S130)
PiSTALA

|

-$137 (-$138)
PiSKOVANI

-X115 (-X116) ZASUVKA

-$131 (-§132)

-$195 (-$196) PEDAL

230 VAT

PEDAL HOUKACTKY

-$135 (-$136)

\VNiM A
| POTRUBI
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-H105 (-H106) SIGNALIZACE
PLNENi VZDUCHOJEMU

)3 (-H104)
JALKA ZAVERU

vy | [4

167 (-5168)
DBRZDENI OL2

BDELOSTI PRO MAV

PEDAL PISKOVANT

ONUUA TN

NOT UINNTATIUI

a.S.

4)
) 4

-A402.B (-A402.C)
NAVESTNi OPAKOVAE

TLAK V BRZDOVYCH
VALCiCH

-A209 (-A210) CTECKA
KARET

-$181 (-$182)
SIGNALIZAVE POZARU

OVLADAG
PRIMOCINNE PNEU.
RRZNY NAKN RP

-$103.B (-5104.B)
HLAVNi JiZDNi PAKA

-5105 (-S106)
TLACITKO
ZVYSOVANI TAHU

-$107 (-5108)
TLAGITKO SNIZOVANI

TAMN

-5109 (-S110)
OVLADAC SAMOCINNE
PNEUMATICKE BRZDY
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—S101 (-S102) Spirkatizeni
ettt Rizeni vypnutl
0
| ettt Rizeni zapnu
I
RIZENI
—S125 (-S126) Ovladahlavniho vypinate a prepojovate systént
START ..o, Zapnuti hlavniho vyptieaDC, start DC systémg
0
DC AC DC it Volba DC systému
START START O Nulopéloha, vypnuti hlavnich vypita
AC e Volba AC systému
VYPINAE START ..o, Zapnuti hlavniho vyptesAC, start AC systémt
—S185 (—S186) Ovladastérace, oskikovace
STERACE OSTRIKOVACE O e ——— Oskovac + sefeni
0 ,
o5 | 0ttt —————— e aar e &ace vypnuty
L et e Cyklovastupa 1
v ! I —————————————— Cyklovastuper 2
m
PSSP Trvala rychlost]1
LV e ———————— e e Trval& rychlost|2
—S115 (-S116) Ovladakompresoni
0 P Pomocny komprespr
PK A
R [ T TP TTPTTTPRTRR Vygo
A e Automaticly
KOMPRESOR R e udRi

SKODA TRANSPORTATION a.s.



@) sHoon

TD008920

Strana 54/190
Index: a
—S121 (-S122) Ovladashéraci
0 P Zvednutitpdniho sbrace
o . Ot ———— 0 (oba &tace stazeny)
Z e Zvednuti zadnihossase
vp+zv PHZ o Zvedinpiedniho + zadniho sace
SBERACE
Prepind je otatny o 360 °
—-S159 (-S160) Nastni oswtleni HORNI BILE
0 Z e Zapnuti zadniho hornihodta
z P
TSP TTPPTPR vypa
P Zapnutiiedni horniho sitla
HORNI
—-S149 (-S150) N&stni oswtleni ZADNI LEVE
0 C e, Zapnutierveného sitla
¢ B
Dttt e e e e Vygo
B e ——— Zapnuti biléhosta
ZADNI LEVE
—S147 (-S148) Na&sstni oswtleni ZADNI PRAVE
0 C o, Zapnutierveného sitla
¢ B
[ TSP PTTPTPRR Vygo
B Zapnuti biléhostea
ZADNI PRAVE

—S145 (-S146) Nasstni oswtleni PREDN| LEVE
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0 C e, Zapnutierveného sitla
¢ B
[ T OSSP PTTPTTTR Vygo
B Zapnuti biléhosta
PREDNI LEVE
—S143 (-S144) Nastni oswtleni PREDNI PRAVE
0 C o, Zapnutierveného sitla
¢ B
Dttt e e e e Vygo
B e ——— Zapnuti biléhosta
PREDNi PRAVE
—S203 (—S204) Ogtleni jizdniho Fadu
0 L e Osttleni stolku pomocnikd
L P
@ L+P O Vyio
P Osdtleni jizdnihoradu
OSVETLENI | 3 L
STOLKU LHP e Qsieni stolku pomocnika + jizdnittadu
—S151 (—-S152) Os#leni kabiny
0 O T Vyﬂn
|
@ I e Ositleni tlakongra
i 1 e @teni tlakongri + sulfitové zarovky
OSVETLENi } . i
KABINY M, Ostleni tlakongra + sulfitové zarovky + zévky
-S141 (-S142) Somety
0 [ T Vyﬂn
)
b I PP PPPRTPRTT Tlumer
DD e bbb e e saeeas Daliko
SVETLOMETY
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—S103.A (-S104.A) Sinové paka
P e e e e e eees Vpied
P Dttt ettt e e ——————————— e aa e e e aaa Neutral
]
z e ——————— . Vzad

~S111 (-S112) ReZim jizdy

................................. Rwni tizeni

R
A
cB A
CB .o

Automaticka regulace rychlo

........................... Cilové brzdéni
REZIM JizDY
—S193 (-S194) Rezim brzdy
os NAKL O et ————————————————————— Osobni
@ NAKL ettt Nakladni

VOLBA VLAKU

—S109 (S110) Ovlad& samainné brzdy DAKO OBE1

SKODA TRANSPORTATION a.s.



TD008920

Strana 57/190
Index: a
S T PP PUPRUUPPROTRIN Plnigits
P e Nizkotlakéghiti
Z e a e agr
O s Provozni odbénd
e ————————————— Jizdni padoh
B Provozni bénd
R et ————— Rychlobrzqa
—S127 (-S128) Ventilatory kabiny
VENTILATORY KABINY L e Levy ventilator kabiny
L 0 P O TP Oba ventilatory vypnuty
P+L P e Pravy ventilator kabirjy
LHP oo Levy + pravy ventilator kabiny
—S179 (-S180) Vytai kabiny
TOPENI KABINY N PO P PP P PP PPPPPPPPR Vytépi podlahy
0 VL Ventilace kaloriferp
Vi T
0t e e e e Vygo
N T2
I Levé a pravé topidlo pod okrly
KR v2
T e Levé a pravé topidlo pod okrly
N D — Topidlo podlaljy
V2 e Levé a pravé topidlo pod okrly
................................................................................ Topidlo podlaljy
........................................................................... Ventilace kaloriferu
KA e Levé a pravé topidlo pod okrly
................................................................................ Topidlo podlaljy
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............................................................................... Topeni kalorife

(s omezenim prostorovym termostatem —S251 (—S2&2avitelnym

v rozmezi 5 — 30 °C)
.................................................... Levé a pravé topidlo pod okn]

................................................................................ Topidlo podlal

............................................................................... Topeni kalorife

(bez omezeni prostorovym termostatem —S251 (—S252)

—S175 (-S176) Topeni odvodni kohoutu hlavni jimky

ODVODNENI - TOPENi

0
\ T

V+T

ROZMRAZOVACE OKEN
(]
oDMLZ
ROZMRAZ

L Rozmrazosavypnuty
ODMLYZ e Odmlzovanéelniho skla
ROZMRAZ ..., Aarazovanéelniho skla

N e ——————————— Odvoém jimky
O PP PRR Klidova poloHa
L PSR Vytémi hlavni jimky
VT e Odvodmi a vytagni

........................................................................... Ventilace kanriferIJ

y

Yy

........................................................................... Ventilace kalorifefu

Tab. 2: Ovladée a signalizéni pristroje na pultu strojvedouciho a v kadin

Ovladaci panel klimatizace na strog kabiny
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| NASTAVENI TEPLOTY &
VYSTUPNIHO VZDUCHU

R b A b

REGULOVATELNE A
SMEROVATELNE VYUSTKY
VYSTUPNIHO VZDUCHU

6.2.Ovladaée a signaliz&ni pristroje na meziséné

-S$171 (-S172) PREPINAC
REZIMU AKTIVNiHO ODSTAVENI

-$139 (-S140) SPINAC -P125 (-P126) VOLTMETR
BATERIOVE SIiTE BATERIE

-$119 (-S120) SPINAC
VLAKOVEHO TOPENI

-5197 (-S198) PREPINAC
OSVETLENi PODVOZKU

-S$199 (-S200) PREPINAC
OSVETLENI ULICKY STROJOVNY

-$191 (-S192) PREPINAC
OSVETLENi STROJOVNY
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—S139 (-S140) Spirkabaterie

BATERIOVA SiT
1

Spin&ge jsou zapojeny ve funkci schoth&ych

Zapnutim/Vypnutim jednoho ze spéta dojde k gipojeni/odpojen

vypinga.

bateriové sit.

—S199 (-S200) Spikaoswtleni uli¢ky

OSVETLENI ULICKY
|

Spin&gem je ovladano ostleni nad ukkou strojovny. Sping jsou

zapojeny ve funkci schodi@vych vypingt. Zapnutim/Vypnutim

jednoho ze spiga dojde k rozsviceni/zhasnuti éfleni ulicky.

—S191 (-S192) Spirkaoswtleni strojovny

OSVETLENi STROJOVNY
|

Spin&em je ovladano ostleni strojovny (svitidla ve strojo¢mad stroji

a pristroji). Spinge jsou zapojeny ve funkci schoth&ych vypinaa.

Zapnutim/Vypnutim jednoho ze spéfa dojde k rozsviceni/zhasnyti

oswtleni strojovny.

—S197 (-S198) Spirkaoswtleni podvozki

OSVETLENi PODVOZKU
I

Spin&gem je ovladano ostleni podvozk. Spin&e jsou zapojeny ve

funkci schodigovych vypin&i. Zapnutim/Vypnutim jednoho ze spéig
dojde k rozsviceni/zhasnuti éteni podvozk.

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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—S171 (-S172) Aktivni odstaveni
AKTIVNi ODSTVENI O TSRS Rezim aktivni odstaveni vypnut
0
AO . Rezim aktivni odstaveni zapnut

AO

Tab. 3: Ovladéde a signalizéni pristroje na mezighe

6.3.Ovladace a signaliz&ni pristroje ve strojovné

VYPNUTIVZ MAZAN| OKOLKU

S237

SLAVE

MASTER ﬂ
.

REZIM
MNOHOCLENNEHO

RIZENI

-5201 VYPNUTI SKRINE -$280 VYPNUTI vZ
MENICU V PORUSE

-5255 MAZANi OKOLKU -$237 REZIM -$238 REZIM JizDY
MNOHOCLENNEHO RiZENi | NORMALNi/NOUZOVY
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Ni | VOLTNETRY MENICOVYCH SKRiNi
E
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—S201 Odpojeni nini¢ové sk¥iné
0 0 -U01, -U02 v provozu
SKRIN U01 SKRIN U02 Loy
SKRIN UOL VYP ..o -U01 vypnutd
SKRIN UO2 VYP ..ot —-U02 vypnut4
VYPNUTI SKRINE MENICO Vv
PORUSE
—S255 Mazani okolki
VYPNUTO RUCNE .................................................... Reni doplrt‘:nl' (bez I\R)
RUCNE ZAPNUTO VA2 =INU} o WO HW blokovani funkcel
ZAPNUTO ..o Posob prostednictvim NR
MAZAN{ OKOLKU
—-S237 Rezim mnoh&ennéhorizeni Master/Slave
MASTER SLAVE MASTER ..ot Ridici lokomotiva
SLAVE ..o Rizena lokomotiva
REZIM MNOHOCLENNEHO
RIiZENi
—S238 Rezim jizdy Normalni/Nouzovy
NORMALNI NOUZOVY NORMALNI ..o Bezporuchovy provo3
NOUZOVY ...ooveveeeeeerennae Nouzova jizda (bez ii@énéhdizeni)
REZIM JizDY
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—S280 Spiné zapnuti VZ
VYPNUTI vz ZAPNUTO oo eeeme et VZ Mirel Zapnut
ZAPNUTO
VYPNUTO ............VZ Mirel vypnut + ovladani Soupatkagklenutc
—S226 Réni ovladani prepojovatia systémt
$226 QLL.L e Ruweni ovladani pepojovae Q11.:
0 7 Ve
Qi11 Qi1.2 O PR Normalni provoz
QL2 Rwni ovladani pepojovae Q11..

Tab.4: Ovlada‘e a signalizéni pistroje ve strojovéi

6.4.Jisti¢e

6.4.1.Panel jisti¢a sité 24 V DC

FaD4 308 P08 FI0T  F308 P00 F30 Fam Faiz
o L S S — .

a0¢ P05 F208  FaO7  FaOR FIU0_ LU 0l
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6.4.2.Panel jisti¢u obvodi 3 x 400 V, 50 H

JISTIC KOMPRESORU -

JISTIC KLIMATIZACE ST1 -

JISTIC CERPADLA OLEJE
TRANSFORMATORU -F19

JISTIC CERPADLA OLEJE
TRANSFORMATORU -F20

6.4.3.Seznam jistta

TD008920
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STIC KALORIFERU,
YHRIVANi CELNiHO
KLA ST1, ST2 -F12

ISTIC KLIMATIZACE ST2 -

JISTIC VENTILATORU
NABIJECE -F16

—F12 +52b Jisti¢ motoru ventilatord kabin

—F13 +52b Jisti¢ motoru kompresoru

—F151 +57 Napajeni pistal

—F152 +57 Napajeni pohotovostniho osvétleni stanovist
—F153 +57 Napajeni pfepojovaclt Q11 pfi vypnuti loko
-F16 +52b Jisti¢ motoru ventildtoru nabijece

—F17 +52b Jisti¢ klimatizace stanovisté 1

—F18 +52b Jisti¢ klimatizace stanovisté 2

-F19 +52b Jistic 1. ¢erpadla transformatoru

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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-F20 +52b Jisti¢ 2. Cerpadla transformatoru

-F201 +57 Napajeni stéracu a ostfikovacl

—F202 +57 Napajeni pomocného kompresoru

—F203 +57 Napajeni ovladani pomocného kompresoru
—F204 +57 Napajeni dalkového svétlometu kabina 1

—F205 +57 Napajeni dalkového svétlometu kabina 2

—F206 +57 Napajeni navéstnich svétel na ¢elech lokomotivy
—F207 +57 Napajeni osvétleni strojovny

—F208 +57 Napajeni osvétleni podvozki

—F209 +57 Napajeni osvétleni chodby strojovny

-F210 +57 Napajeni osvétleni stanovist

-F211 +57 Napajeni tachografu

-F212 +57 Napajeni vlakového zabezpecovace

-F213 +57 Napajeni jednotky CRV&AVV

-F214 +57 Napajeni DataRailu

—F215 +57 Napajeni radiostanice

-F301 +57 Napajeni sbéract

-F302 +57 Napajeni bezpec. smycky a Q37 a Q38

—F303 +57 Napajeni AC vypinace

-F304 +57 Napajeni DC vypinace

—F305 +57 Napajeni CID (rychlé vypnuti HVDC)

—F306 +57 Napajeni lednice a vytapéni kohoutl odvodnéni
—F307 +57 Napajeni ovladani odpojovadll sbérace

—F308 +57 Napajeni ovladani prepojovacd systému a napajeni vlaku
-F309 +57 Napajeni houkacek

-F310 +57 Napajeni piskovani a mazani okolk(

-F311 +57 Napajeni skfiné pomocnych pohon (¢ast 1)

TD008920

Strana 66/190
Index: a

SKODA TRANSPORTATION a.s.



@) sHoon

-F312 +57 Napajeni skfiné pomocnych pohon( (¢ast 2)
-F313 +57 Napajeni fidiciho pocitace a CRV&AVV

-F314 +57 Napajeni displejd, serv. panelu a Eth. Switche
-F315 +57 Napajeni modult a jejich vstupl

-F316 +57 Napajeni pomocnych zafizeni za stykacem fizeni
-F317 +57 Napajeni signall spolecnych pro nouzovou a normaini jizdu
-F318 +57 Rezerva

-F319 +57 Rezerva

-F320 +57 Napajeni ridicich obvodu skrfiné U01

-F321 +57 Napajeni IGBT budicl skfiné U01

-F322 +57 Napajeni fizeni stykacl skfiné UO1

-F323 +57 Napajeni fidicich obvod skfiné U02

-F324 +57 Napajeni IGBT budich skfiné U02

—F325 +57 Napajeni fizeni stykacl skfiné U02

-F331 +57 Napajeni ovladani vytapéni kabin a klimatizace
—F332 +57 Napajeni ovladani vytapéni kabin

—F333 +57 Napajeni fizeni samocinné brzdy

-F334 +57 Napajeni rychlobrzdy a zavéru

—F335 +57 Napajeni doplrikové brzdy

—F350 +57 Napajeni elektroméru

—F351 +57 Napajeni pozdarni signalizace

—F401 +33L Jisti¢ zasuvky X112

—F402 +57 Jisti€ sité 230 V/50 Hz

—F502 +33L Proudovy chranic zasuvky napajeni v depu

Tab. 5: Seznam jigti lokomotivy

TD008920

Strana 67/190
Index: a

SKODA TRANSPORTATION a.s.



TD008920

@ s"nnn Strana 68/190

Index: a

7. Uvedeni lokomotivy do provozi

7.1.Prohlidka lokomotivy pied jizdou

Prohlidka lokomotivy dle platnychi@dpigi provozovatele se provadirggd uvedenim d
provozu po odstaveni. Provadi < divodu odhaleni zjevnych a zasadnich zavad. Proh
Ize provadt pokud je lokomotiva vypnutéda zabezp&na proti samovolnému pohyt

Nasledné kapitoly slouzi jako dopdami a zavazné jsou interni &mice provozovate.

7.1.1.VnéjSi kontrola

7.1.1.1 Kontrola steSni vyzbroj
Kontrola stesni vyzbroje je prov&da za delem zjiS¢ni zjevnych zavad. Tato prohlidka
provadna gred nastupem do vozidpohledem ze ze#én Zkontroluijte:

a) stav skracu zjevné poskozer
- celkovy stav (otkna mista, podézla geometrie
- poSkozeni liziny
b) stav steSni vyzbroje
- nesmi byt pitomna cizi &esa (¥tve, kusy ledu)- snih
nevadi,
- poSkozeni izolatdr (ulomenésasti)
- viditelné poskozeni Zivychéasti (odeni, deformace

neobvykla polohg

A V pripact ndlezu nesrovnalosti je zakdzano uvést lokomotvprdvozu. Informujte

strojmistra.

7.1.1.2 Kontrola venkovngasti lokomotiv
a) stav brzdového obloze
b) stav kabelaze napravovynskeracam acidlim na napravac
c) stav ovladan a signalnich pang|
d) pohledem zkontroluje zda neni poSkozéelmi sklo

e) stav dvojkoli (viditelné poskozer
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f) zjevna netsnost pevodovych skini a transformatoru,

g) narazeci ustroji (kompletnost, viditelné vady),

7.1.2.Vnit¥ni kontrola

7.1.2.1 Kontrola stanovi&t
Prevzeti invent&e kontrola vystroje vozidla dle seznamu dle kap. 18

7.1.2.2 Kontrola strojovny

a) kontrola stavu strojovny z pohlediipadného pozaru (viditelné
stopy kotute, zapach),

b) kontrola polohy jistiti a ovlad&i na rozvadcich (nastaveni:
provozni stav),

c) kontrola a potvrzeniifpadnych chybovych hlaseni,

d) kontrola uzaveni ochrannych zakmyta pletiv (nesmi nic
vybocovat nebo byt zjevhzdeformovano

7.2.Zapnuti Fidicich a ovladacich obvod lokomotivy

Vychozim stavem, ze kterého bude vozidlo uvedengmvozu je ,BEZPENY STAV“.
Podle knihy pedani sluzeb obsluha p&#, zda na vozidle nebyl zaveden nouzovy provoz a
zdali bylo vozidlo pedano v pedchozi sluzbbez zavad. Pokud bylo vozidlo odstaveno, musi
se provést kontrola stavu provoznich naplni (pispkse€nicich, voda v ogikovacich).

Je nutné provést prohlidku zakiya pletiv ve strojové, dale otvoru vystupu naisthu

lokomotivy.

7.2.1.Zapnuti baterie
Po g@ichodu na vozidlo, resp. po kontrole ve strojya nutné zapnout bateriovout’ si

spingem —S139 na meziste stanovist , 1 nebo —S140 na mezigte stanovist 2"

Ovlada’e jsou oznaeny Stitkem BATERIOVA SI. Spinge funguji jako schodi®vy
piepind&, tzn. ot@eni o jednu polohu se baterie zapne a dalSireenfm se vypne. Polohy

spin&u viz. kap. 6.2.

Stav bateriové sitse kontroluje na voltmetru bateriov&si125, —-P126 umistém na obou

stanovistich (vedle spitea bateriové sétha mezising).
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Stav laterie je roviZz zobrazen voltmetrem ri@Ini s&éné nabijeci soupravy. Signalky horni
¢asti signalizuji rezinginnosti nabijée, tj. PROVOZ- PORUCHA -VNEJSI NAPAJENI

1
mohlo dojit k vypadku jistie —F219 nebo pojistky —F101 - untisé vnabijei. Dale mohlo
dojit k preruSeni pojistek103,-F104, -F113 a —F114hateriovych blocicl Pokud jsou tyto

pojistky a jistte v pdadku doSlo | poruSe odpojove baterie Q101 alokomotiva neni

Tip: Pokud se po oteni spindem -S159 (-S160neobjevi nagti na voltmetrec,

schopna provozu.

Na ¢elni s€n¢ nabij&e jsou dale dva ampérmetry, kteréiimabijeci proud baterie a pro
do vozidlové sit 24 V DC.

Obrazek 29Pohled na nabijeci soupra—G101 ve strojové (prostor+56
'=l||.

V piipact nizkého nagti je nutné akumulatory dobitipojenim } vngjsi siti ¢ x 400 V/50 Hz.

Pokud neni nabijeni ve funkci, je toto signalizavnadisplejiikonou

Pripojeni vrEjSi sit je podmigno kontrolovanymi procesy popsanyn kag. 17.

A

k troleji. Dojde kzablokovani zapnutych énicovych skini

Vypnuti baterii nesmi byt nikdy proveden piipadt, Ze je lokomotiva fipojena

SKODA TRANSPORTATION a.s.
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7.2.2.Zapnuti Fizeni

Jsoul zapnuté baterie, fize dojit | zapnutitizeni. Zapnutfizeni seproved: spina’emfizeni
—-S101 a —S102 na pujtozn&eno StitkemRIZENI. Spina fizeni smi byt sepnut pouze
stanovisti, ze kterého bude voziditzeno. Poloha zapnout je ozeaa ,I. Na druhém
stanovisti musi byt poloze “0“. Pokud dojde sepnutispina’e fizeni na obou stanovistic
nastava tzv. kolizéizeni, a dojde bezpe&nostnimu vypnut(vypnuti styk&etizeni. V tomto
piipack je nutno vratitspina® fizeni, ktery byl sepnuia neobsazeném stanovisti dovedni

polohy.

Na stanovisti, kde je spitidizeni—S101 a —S102 poloze vypnuto “0“ Ize ovladat pou:
omezeny p&et funkci (viz. rozckleni siti 24 \DC). Ovladani ostatnich funkci

zablokovano.

Po zapnutspina‘e fizeni djde také sepnuti stykée fizeni K101 a tim i | napajeni vSech
zaizeni napajenych kzateriové sit. K nastartovantidicino systému dojde za 7 s od zap!
styka’e fizeni. Sotasreé se startel rizeni startuji displeje na obou stanovistich. Zaic
displeje trva zhruba 2 minuty.

Start fizeni a displéj je ukorten, pokud je zobrazena zakladobrazovki P1l. Timto

okamzikem jerizeni lokomotivy ve stavu zapnut.

7.3.0vladdani kompresoni

7.3.1.0vladani pomocného kompresor

Pomocny kompresor je ovladan ptesinictvim plohy pomocny kompres PK z ovladae
kompresoru na stanovistiSt15 —S116). V polozeA a @i zapnutémtizeni je pomocn
kompresor fizen automaticky prostdnictvim fidiciho systému.Kompresor je vypina
automaticky pi dosaZeni tlaki8 bar. Ri poklesu tlaku pod 6 bge zapnut

Chod pomocného kompresoru §aso¥ omezen davodu g@ehrati motoru. Omezeni

snimano prosednictvim tepelného re—-K112. Zasah ochrany je indikovina displeji.
a WtSinou signalizuje poruchu ve vzduchch rozvodech (néasgji zamrzlé zgtné

zaklopky).

V piipadt, Ze neni mozné dosahnout pozadovaného tlakudgiSim chodu pomocnét

kompresory uzavete kohouty pristrojam na steSe. Ovladaci ventilyéthto @istroja jsou
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citivé na neistoty vnapajeam vzduchu a nedosednou. Po dosazeni tlaku a vy

kompresoru tlakovym spittem kohouty ot otewete. Ventily jizZ dosedno

7.3.2.0vladani hlavniho kompresort
Hlavni kompesor je ovladan pomc ovladae kompresoru na stanovie-S115 (-S116).

Poloha0 vypne kompresory.

PolohaA spina a vypina pohon hlavniho kompresoru na hi@nigiZ 9,5 ba automaticky.
Zarovei je fizen pomocny kompresor automaticky pfednictvimiidiciho systéemu

PolohaR zapne hlavnkompresor bez ohledu na stav tlakového s Manualni rezim j
vhodny pro pipad, Ze sedhem jizdy bude &kavat delsSi jizda bez trolejového da@ tlak
bude &sne nad hranici 8 bar nebc pripact poruchy tlakového spita.

A V poloze R neni kompresor vypinan pii maximalnim tlaku a dojde k zasahu
pietlakového ventilu (f 10,5bar).

1

zapnuti odpojov@&e baterie) atizeni zaptte aZz po automatickém vypnuti pomocni

Pri nizkém napti baterie zap¥te pomocny kompresori@d zapnutimiizeni (pc

kompresou. Tim bude snizen maximalni adtbaterie a nemusi dojit k poklesu atpod
kritickou mez.Zarover pii velmi nizkém nagti baterie je vhodné odepnout nejebinou

spotebu, typicky radiostanice, datarail, VZjpadré odpojte jednu rnicovou skin.

7.4.Zakladni nastaveni gred jizdoL

7.4.1.Nastaveni rezimu jizdy

Lokomotiva umo#uje jizdu ve tect rezimech, tj. rani fizeni R, automaticka regulac

rychlosti A a cilové brzéni CB. Volba bude provedenagpingem rezimu-S111 (-S112).
Systém CRV&AVV musi byfunkéni pro realizaci vSech rezimV pripact Ze tomu tak nen

bude mozné dojeti do nejblizsi stanitrezimu nouzové jizdy (tj. bezR.

V ru¢nim rezimuR bude pZadavek na jizdu i elektrickou brzdu ovladat sedpuci ridné
hlavni jizdni pakou $103.B, —-S104B a ovladéem DAKO OBE 1 -S109 (-S110)
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pneumatickou brzdu. OvlalaOBE 1 je samostatny ifstroj na jehoZz povely reagu

pneumaticky brzdovy systém vozi.

Pfi automatickych reZimecl(A, CB) fidi CRV&AVV na rozdil od pedchoziho réniho
rezimu tah, vybh a brzdéni (elektrické i pneumatické ¢etrg jejich sowinnosti) viaku
automaticky na zakladpredvolby poZadované rychlostpomoci klavesnice) a souhlas
z HJP. Pechod meziR a A je mozny Vjakémkoli provoznim rezimu bez omez: P¥i
pirechodu R do A je nastavena aktualni rychlost a ta je dale udrzovBfipadny winek
EDB nebo pitbéZné brzdy je zachové Pri prechodu zZA do R vijizdé je nastaven vyih.
Pripadny @&inek EDB nebo pibé¢zné brzdy je zachové

Rezim cilového brzthi CB je mozné pouzit pouzea tratich SZDC vybavenychriplusnou
infrastrukturou (informé&ni body). Pro pouZivani tohoto systému fed jizdou nutné zad
data. Cilové brz&hi snezadanymi daty je mozné zapnout pouzestani.

A

prabéznou brzdou. Po zadani dat do cilového &mkge \ pribéhu jizdy mozny pechod mez

Pfi zapnuti CB snezadanymi daty prabéhu jizdy dojde kntenzivnimu brzdni

CB aAUT bez omezeni.#pnutim dcR je CB restartovano a dalSi zapnuti je mozné i

stani. Ovladani cilového brad bude popsanc dalSich kapitolach.

7.4.2.Nastaveni rezimu brzdy
Rezim brzdy se nastavuje podleigpbu brzédni viaku.Prepina —S193(-S194) s polohami

OS aNAKL je umistn na pultu trojvedouciho. Jeho polohy jsou aretov

7.4.3.Zadani dat do tachograft
Data do tachografu jsou zadavana pemictvim displeje na stanovisti (obrazovka |

Obrazovka P2 ,Udaje o vlakie pristupna pesHlavni menu -Udaje o vlak.
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Udaje o vlaku

Elektromér

Obrazek 300brazovka P2 Udaje o vlaku
Data jsou zadavana préstinictvim HW klaves na spodnim okrdjspleje SW tl&itka na

dolnim okrajiobrazovkyjsou na HW klavesach nezavislé.
Na pravém okrajdisplejejsou klavesy pro pohyb v zadavacim poli. Klav€saaze Udaje ve
vybraném poliku. Sipkami je preskakovano z palka na pokko. Klavesaenter preskakuje

na dalSi potiko. Klavesatecka zadava desetinotarku. Znenu editovaného palka Ize

provest take ifmym kliknutim na potiko.

V levé ¢asti je blok dat pro zapis do regisiného tachografu (rychlomeru). Zadejte data
podle vlakové dokumentace gedpisu pro obsluhtychlomeri.

Identifikaéni cislo strojvedouciho f@¥e byt automaticky r@eno prostednictvim cipové

karty, pokud je konkrétni karta zavedena v datapézi kap. 7.4.3.1).
Délku vlaku je mozno zadavat pouze v metrech.

Stiskem tlé&itka Odeslat odeSlete zapsana data thchografu Po ukoweni odesilani si

zkontrolujte, zda data zapsan&achografu odpovidaji skut&nosti. Kontrolu provéte
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porovnanim slougsu ,, Tacho“se skuténosti. Data ddachografulze odeslat pouzefipstani.
Pokud jecislo strojvedoniho uvedeno databazi, objevi se padeslani dat dtachografu

v pravém hornim poli jménstrojvedoucih.

Pri ukonceni smény zadejte do displeje nulové hodn a nasleda stiskrete tlatitko

,2Odeslat”. Tim dojde kvynulovani udaj v tachografu.

Maximalni rychlost vlaku slouzi strojvedoucimt zadani omezeni rychlosti ptipac, Ze
maximalni povolena rychlost dané soupravy je niS% traova. Nastavena maximal
rychlost vlaku zpsobi, Ze fi prekraseni rychlosti o vice neZz km/h bude zruSena tazni a
pii piekrateni o vice nez Bm/h dojde | zasahu pibézné brzdy. iezimu AUT a CB ner

mozné zadat rychlosgtéi nez je omezel

Hodnotu maximalni rychlosti vlaku zadejte didgspuSného potka a odeslete kldvesVmax
nebo,Odeslat’. KlavesuVmax je mozné pouzivat i prab¢hu jizdy. Zadanim hodnoty 0

funkce vypnuta Zadanim nulové hodn¢, nebo pekrateni nastavené rychlo je

signalizovano \alarmovém systému lokomoti ikonou . .

Flatnost dat GPS

V piipack, Ze sviti modry indikéatoi dojde sodasré se tisken
tlacitka ,Odeslat* k synchronizaci¢asu tachografu ¢asem GPS Nasledd je <c¢asem

z tachografu synchronizovasas vSech ostatnichizzeni komunikujicich na lince CA

7.4.3.1 Ctecka karet

Cteckou karet —A209 (A210) po giloZeni ¢ipové karty jsou neobrazovk P2 nateny
informace o strojvedoucim a domovské sluZebCtetka karet je umigha na pultt
strojvedouciho (viz. kap6.1). DalSi postup je analogickyrsénim zadaanim dat do
tachografu na obrazovceP2. Na&teni prokkhne pouze piipad, Ze identifik&ni Udaje
strojvedouciho jsou uvedeny databazi vozidla. \obk: tvorby navodu nebyl Zsob
zadavani dat do databaze uspokojiyieSen divodu ochrany osobnich dat rstrarg

provozovatele.

7.4.4.Volba systému napajeni vlaku pro trakéni systém 25 kV, 50 H
V pripact trasy vlaku na systému kV, 50 Hz je nutno fedvolit reZim napdje vlaku na

trakénim napajecim systému kV, 50 Hz podle Udaje v jizdnid@du. & moznaozvolit bud
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UIC systém 1,5 kV, 50 Hz nebo narodni sytém 3 KWHz. Redvolba je uplatétna pouze na
trakénim napdjecim systému 25 kV, 50 Hz, v ostatnitipgolech je rezim napajeni viaku

zvolen automaticky.

1

zapnutym hlavnim vypigam, tak dojde okam#&tke znEné rezimu napdjeni viaku.

V piipad zmény predvolby pokud je lokomotiva na systému 25 kV, 50 sz

V piipact, Ze je vypnut HV, nebo je lokomotiva na DC systéniojde k pestaveni

piepojova&e dle gedvolby az po indikaci §daveho systému.

7.4.5.Nérodni volba

Lokomotiva je uéena pro provoz na UzemdiR, Slovenska, Mdiarska. Z tohoto i/odu
vyZaduje zminu narodnich nastaveni — narodni volbu. Na z&kladrodni volby jsou
nastaveny parametry pro danou zemi {napeze nati troleje, povoleni rekuperace,
maximalni trolejovy proud). Narodni volba je zaddadpomoci funénich tl&itek na
obrazovceP99. Obrazovka P99 ,Narodni volba® jéigtupna pes MENU — OVLADACI
PANEL — NARODNI VOLBA.

Vzhledem k rozdilnym narodnim zvyklostem degpisim v jednotlivych zemich je
lokomotiva vybavena moznosti nastaveni vSech moaslii najednou. Nastaveni se provede

tlacitkem na obrazovce P99 volbou jedné z nasledujicicbnosti:
a) CZ (Ceska republika)
b) SK (Slovensko)
c) HU (Madarsko)

Narodni volba je fendSena i po mezivozovém spojeni linkou NVL, jeizuthstavovana na
vSech sgazenych vozidlech.

Narodni parametry Ize zvolit 8ma zgsoby:

a) prima volby zemy — stiskem tléitka s nazvem pozadované
zen® budou znnény narodni parametry okamgit
b) volba zemd prostednictvim pedvolby — stiskem tidtka

D

piedvolba a néaslednym stiskem ¢ftha s ndzvem

poZzadované ze#n budou pedvoleny narodni parametry.
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Samotna zrna parametr se pak provede stiskentigusné

vlajecky na obrazovce P1.

Mad'arsko

Cerhenice

Obréazek 310brazovka P99 (Narodni volba) a zakladni ovladani

7.5.Zadani sneru jizdy
Zadani pozadovaného 8&ru jizdy Vpred () nebo VzadZ{)se provede pomoci smove paky
—S103.A, —-S104.A (SP). Smova paka se nachazi na pultu strojvedouciho (ag. 6.1).

Pro vSechna z&eni lokomotivy je bran absolutni 8njizdy definovany nasledo¢n
a) Smer | —jizda prvnim stanovi&mn lokomotivy vied

b) Smer Il — jizda druhym stanovi&n lokomotivy vired

Blokovani smérové paky
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Pokud je vypnuté&izeni, tak je srova paka polozeO blokovana.Po zapnutitizeni se
odblokuje ovladaci Z&eni snérové paky a je mozi pirepnout do poloh neboZ. Je—li
smirova paka v poloz® neboZ, je odblokovano ovladaci Ustroji hlavni jizdni paeli
hlavni jizdni paka mimo polotV, je blokovan pohyb sénové péky.

Pohyb smirové péaky je také blokov: pii jizdé elektromagnetickozapadkou. Zréna snéru

je tedy mozna pouzeistani lokomotivy.

A

postrku je nutné zadat $npred jizdou

V prabéhu jizdy jiz neni Zadna moznost jak &mmastavit. B jizdé < pipiezi nebo na

1

sniZzeni odebirané energie (pro buzeni)zMéné stanovi& strojvedouciho nastavte sn.

V piipad zaazeného s#ru je \ ¢innosti budici mini¢, jehoz vyrazenim Ize docili

Pokud je lokomotivaifpojena | troleji a je zvolen sir jizdy, nalkhne chlazeni na minimal
ventilaci. Vypnuti ventilace je mozné, pe pokud je s@rova paka \0 a neni poZadavek

teplotnich¢idel na chlazeni.

7.6.0vladani VN pristrojt
Startem VN se rozumi spinaci sekvence \¥Stpji a zd&izeni, kterd mé uvést lokomotivu
takového stavu, aby lokomotiva byla pod &am a pohon byl fipraven vyvijet taznou nek

brzdnou silu, fipadré aby lokanotiva byla gipravena napajet vlakovou soupre
Stejre tak se prosednictvim gistroja VN lokomotiva odpoji od napajeciho riic
Souasti obvod VN jsou nasledujiciifistroje

a) Trolejové skrace—X01, —X02

b) Dalkow ovladany uzenmova: AC —Q37

c) Stiidavy -Q02 a stejnosgmny —Q01 vyping (HVAC, HVDC)
d) Dalkow ovladany odpojovauzemiova DC systémi—Q3¢
e) Prepojova systéni —Q11.1, —-Q11.2

f) Linkové a nabijeci styke —K11, -K12, —-K13 (LS, NS)

g) Kondenzatorfiltra

h)  Pifepojov& napajeni vlak —Q86 a styk&napéjeni vliaku-K85
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V obvodech VN je déale tmi uzenhova® na stidavém hlavnim vypira —Q02 a rdni
uzemiovate -Q50 na obou gknich traknich neni¢t a skini pomocnych pohan Zakladni
podminkou pro ovladanpiistroji VN je, Ze vSechny fimi uzenfiovaie jsou ‘poloze
,0dzemréno* (v poloze Uzemrénc" jsou vSechny tyto uzefiovaie nap. pri dilenskych

pracich neboipvle¢eniposSkozendokomotivy).
Funkce pistroja VN se ovladaji pultu na ,Aktivnim stanovistihasledujicimi ovlada:

a) Ovlada ovladani sbraci —S121, -S122

b) Ovlada ovladani HV a pepojova@e systém —S125, S12¢

c) Tlacitko vypnout HV a stdhnout 8ta¢ —S123, -S$124 (tl&itko
STOP)

7.6.1.0vladani skéraci

Ovlada skeract —S121 £S122) umoiiuje zdvihnuti/spughi skéraca v pozadované
kombinaci gedni, zadni nebo oba. Pohorersbu je vzduchovy. Reping ma 4 aretovan

polohy a je otdny o 360°.0znaeni gedni a zadni sla¢ je vztahovano vzdy aktivnimu

stanovisti, tj. podle zapnutélspin&eftizeni.

A Jizda sobéma zvednutymi shi rychlosti WtSi nez 50 km/h je zakazana. Pol
jsou polohou ovladae -S121(-S122)zvednuty oba siiace, tak je pi prekroc¢eni rychlosti

50 km/h signalizovano ndispleji prekroieni maximalni rychlosti se zvednutymi ¢oia

shiraci. Stazeni strace je i rychlosti >50 km/h nutno provestdang.

Zvednuti kazdého gbece jeodblokovano polohou odpojova slErace grislusného sirace (—
QO03, Q04) a oteienim kohoutu napajeci vzduchu.Pfi zdsahu ochran TotalStop doj
k automatickému staZzeni obouésdgtu bez ohledu na polohiprepinae. Pro ogtovné
zvednuti musi bybvlada® sbéraci nejdiive uveden do poloh@. V pripad, Ze je zvednul
skéract blokovano a je pozadavek na znuti slgrace, tak je zobrazen alarm ,&bce

blokovany“.
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A V piipads predtagni soupravy odkErem trolejového proudu vysSim nez 50 A na
a 180 A na DC systému, je nutné zvednout olimase (neniti zvolen eutomaticky rezim

skéraci). Trolejovy proud janozné sledovat na obrazovce

1 V obrazovce OVLADACI PANELY> SBERACE (Obrazovka P93) je mozné zvc

W O

automaticky rezim sivaci pomoci tl&itka ,Rezim skfra¢u“. V automatickém rezimu ¢

zvednou automaticky oba &hée po poklesu rychlosti pod 3 km/hii Boiekrateni této
rychlosti dojde lkautomatickému stazeni &hbct. Zarover vSak je nutnou podminkc
k aktivaci této funkce dostatey tlak \ hlavnim vzduchojemu afipojeny oba odpojova
skéract. Automaticky rezim séraca zastava po zapnuti aktivni jen do vypnuti bat
lokomotivy. Po startu loko je standagdnastaven r&ni rezim sbraca. Automaticky rezim

skéract je zarové automaticky vypnut i zmeéne ¢isla srojvedouciho Aktivni automaticky

rezim skract je signalizovan ikonOL. v alarmovém systémuw/olba automatickéh
rezimu skraca nema vliv na ovladani 8tect pri prichodu strojovnou. Pokud jeipstisku
tlacitka ,Prichod strojovnou“ zvednuty jeden zeéeati, dojde automaticky ke zvedni

druhého sérate.
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ﬁ kmh Sbéra&e

Sbérat nad kabinou | Shérat nad kabinou 11

[ o

Redim shéraci

‘ Shérace

Shérat | Shérat 11

Preduolba sbéracil pro fizena vozidla

‘ Predni sbérac ‘ Zadni sbérac

ZMENA OVLADACI
STAN. PANELY

Obrazek32: Obrazovka P93 Ovladani staci

1

DC)

Pri povelu na stazeni stace dojde automaticky vypnuti hlavniho vypinge (na AC i

7.6.2.Indikace systému
Lokomotiva indikuje trakni napajeci systém automaticky po zvednuti kterélolsbérace

(nebo obou shact). Trakéni napajeci systém je kabind indikovan naobrazovceP1l po

IND IND
kontaktu sbrace stroleji pod naptim, pomoci ikont"®€ pro stejnosrrny systém & A€

pro stidavy systemTyto ikony jsou zobrazovany pouz pripac, Ze je ovladaHV (-S125,
-S126) v poloze ,0"

7.6.3.0vladani hlawich vypinati a pirepojovatia systéemu
Ovladani hlavnich vypiga a gepojovan systému se provadi spéigm ovladgem—-S125

(-S126). Vnulové aretovanéoloze dojde krypnuti hlavniho vypinge, trolejovy skrac,
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piip. oba sbrate zistanou nahi@. Nastaveny systémig@pojova@i -Q11 zistane nastaven
podle posledni indikace trolejového gty StesSni pepojovae -Q37 a Q38 budou uveden
do stavu uzemimo.

A

byla odpojen tak musi byivlada® hlavnich vypin&i vzdy ve vychozi polozO (Vypnuti
HV).

V pripac, Ze je lokomotiva fipojovana na jiny trakni napdjeci systém ne jakého

7.6.3.1 Volba DC nebo AGrolejovéhasystému
Volba trolejového systému se proved&mgutim ovliad&ge —S125 (S126) do aretovar
polohyDC (stejnosmirny systém, pripadré AC (stiidavy systém). V tétaretovan¢poloze se

na zaklad indikace napajeciho systé provede:

a) automaticky spinaci a kontrolni sekvence ovladasip¥stroja

b) uvedeni desstavu, Ze fislusny HV je pipraven | zapnut

C) prestaveni trakniho schéma pokud nastaveni tigikh obvod
je vnesouladu indikaci nagti troleje (pokud je wouladu.

fidici systém festaveni obvaidna druhy systém nepovc
Ovladani pepojovaun systémtje povoleno, kdyz:

a) je naindikovan trolejovy syste

b) je zvolen naindikovany systémigpingem —S125 ($126) ¢
relé gedvolby systému ACG—K171 nebo systémDC —K172
sepnuto,ve vic&lennémiizeni se obvody nastavi pomocR|
pouze dle indikac

c) linkoveé styk&e jsou vypnuty (vybity filtr),

d) hlavni vypinge vypnuty (elé blokovani pepojova&u pri
sepnutém H\-K173 sepnuto),

Pri nesplréni nekteré zvysSe uvedenych podminek je ovladardpgmjovanu blokovant.
7.6.3.2 Zapnuti hlavniho vypirt@ DC nebcAC a linkovych stykai

Zamuti pislusného hlavniho vypite se provede ippnutim ovladée —S125 (-S126) do

nearetované poloh$TART. Po zapnuti hlavniho vypite nasleduje:
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kondenzator filtru z ridiciho systémi

b) v trakénich nenicich zapnuti nabijecich styka (NS) a nabijen

kondenzéatat filtru

c) v trakénich nenicich zapnuti linkovych stykai (LS) po nabiti

kondenzatat filtru

7.6.4.Funkce tlacitka STOP
Stiskem tlgitka STOP $123 —S124) se uvede vozidlo do stavuypnutym FV, stazenymi

skéraci a vybitym kondenzatorovym filtrem. Vypinaci precge aktivovan a realizové

prostednictvim fidiciho systému (SW) artgruSenim bezgaostni smyky (HW),

odpadnutim relé —-K10®odrobny popis bezpeostniho vypnuti je kaj10.1.

7.6.5.Indikatory VN p Fistroji na displeji

Stav jednotlivych VN fstroji je zobrazen na displeji na obrazovce

MAS X
SBERACE

Obrazek33: Obrazovka P1 — stavové indikatory VKsproji

HLAVNI NASTAVENi NAPAJENI

VYPI NAC SYSTEMU VLAKU

STAVOVY INDIKATOR

FUNKCE

STAVOVY INDIKATOR

FUNKCE

Linkové stykace sepnuty

< @

Sbhérace

Linkové stykace vypnuty

Nabijeni filtru

Shérace staZzeny
Linkové

Predni shéra¢ nahoru styka ¢e

Zadni sbéra¢ nahoru e ‘
Nastaveni

Oba sbérace nahoru )
systému

Nenastaven zadny trolejovy
systém
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Nastaven trolejovy systém
3kv DC

Nastaven trolejovy systém
25 kV 50 Hz

Lokomotiva pfipojena k

Indikace Indikovan trolejovy systém troleji (systém spravné
) 3 kv DC nastaven a napajeci napéti v
systému .
L mezich)
Uzemnéni
I - . Trolejové napéti mimo meze
Indikovén trolejovy systém nebo neni lokomotiva
25 kV 50 Hz . "
pfipojena k troleji
Porucha hlavniho
vypinace nebo rozpor PFedvolen systém 1,5 kV,
mezi skute¢nosti a 50 Hz napéjeni viaku
poZadavkem
Hlavni Napéjeni - _
vypina é vlaku 3kV 50Hz

Hlavni vypina¢ zapnut

Hlavni vypina¢ vypnut

Predvolen systém 3kV
50Hz napajeni vlaku

Porucha napéjeni viaku

Tab. 6: Stavové indikatory VNiptroji

7.6.6.Pohotovost k jizd

Pohotovost Kizdé¢ je indikovana ikonou

KN

na Obrazovce P1Tato pohotovost

signalizuje pipravenost pohonu jizde, nefika vSak nic o fipravenosti lokomotivy pohledu

brzdy.

Lokomotiva je pohotovajkzde pokud je uvedena do provozu a jsou gnpy podminky jizdy

a) Aktivni stanovis,

b) Lokomotiva pod nagtim,

c) Uzawvenadvitka napajeni 3 x 4(V,
d) Rwhnibrzde odbrzdna,

e) Tlak vhlavni jimce> 6,5 bar

f) Lokomotiva gipojena |troleji a nastaven napajeci sys

g) Povolen trakn¢ alespa jecen podvozek

h) V ¢innosti alespd jeden primarni #ni¢ pomocnych pohat,

i) Neni zasah ochre
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j) Zadany snr;
k) Stykae v obvodu kotev (-K14) sepnuty

Zakladni obrazovka
16:20:00] Napahi  Prouc FT BT

kM

SBERAC DIAG. VLADACI?
AUTO MENU || PANELY

MENU

Obréazek 34lkona ,Pohotovost k jizél' (o brazovka P1)

7.7.Test zabezpéovacich z&izeni

Pro provoz na uzemCR, Slovenska a Mtarska je vozidlo vybaveno zabe#peacim
zarizenim MIREL. Toto z#izeni je detailty popsano v navodu na obsluhdizani MIREL.
Navod k obsluze VZ MIREL je samostatnym dokumengejehoz znalosti musi byt obsluha

prokazateld seznamena v rozsahu pozadasgravce infrastruktury.
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8. Ovladani jizdy a brzdy

A

brzdnou drahu. iPvypnuti EDB prepciitejte brzdici vahu viaku. Pwpujte podle pedpisu ¢
brzaéni (nag. CD V15).

Vypnutim EDB jednoho nebo obou podvézkeni moznégarantovat rezimuP+E

8.1.Zadani tazné sily a brzdné sily ED

8.1.1.Hlavni jizdni paka
Na kazdém stanovisti je hlavni jizdni p (HJP) —S103.B (-S104.BHJP slouzi pro zada

tazné sily a brzdné silglektrodynamické brzdy (EDB). HJP wvyuZiva g ruénim i

automatickych rezimechzeni

Funkce jednotlivych poloh HJP jsou uvedel nasledujici tabulce:

Tazna sila L
Poloha HJ R A CB Brzdna sila ED!
Souhlas sjizdou, rusi
preferenci.
Roste k +100 ¢ P vp - vs = 0 a

SOUHLAS 5 dbrzd parkovaci brz(| zabrzéne pabézné brzé

dojde k naplani HP n3g
plny provozni tlak
Povoluje jizdu tahem po

klesa kO %

JizDA Beze zminy b ;
predchozim souhlasu
VYBEH oS4 K09 Beze zngny
BE1 Klesa k 0% Roste k-100 %
Roste k =100 % pg
BE2 Klesa k © % po rychlejSi rampnez \ poloze BE1 |rychlejS5i ramp  neZ
v poloze BE.

Tab. 7 Polohy a zadani hlavni jizdni paky —S103.B (—S104.B)

1 Béhem jizdy jsou zobrazovany ndispleji dalezité informace o provoznic

parametrech vozidla.

V pripact vypadku EDB je jeji &inek automaticky nahrazovdmechanicko brzdou
lokomotivy (dophikovou brzdot. V malych rychlostech pod 15 km/h docha postupnému
vysttidani EDB a pneumatické dajbveé brzdy, kdy klesajici rychlosti €inek EDB sabne
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a nastupuje brzda dafiova — Plati pouze wripad, Ze neni doplkova brzda vypnut

d
strojvedoucim Zispleje tl&itkem Y

Zpasobtizeni viaku musi respektovat délku a typ vlaku;dveé pondry a predpisy o brzéni.
Nenidi to nutné, nedoporkiuje se brzdipiekratenim adheze.

8.1.2.Manévrovaci tladitka
Kromé¢ HJP Ize ovladatadani tazné si lokomotivy jest tlacitky -S10& (-S106) pro volbu
zvySovani tahu a tttky —S107 (—S108) pro volbu snizovani tahiilacitka je mozné

zablokovat aispleje na obrazovce F. Blokovana tl&itka jsou na provozni obrazov

signalizovana ikono. .

8.1.3.RezimRuéni Fizeni (R

Rezim Runi tizeni je zvolen fepnutim pepin&e rezimu jizdy-S111 (S112) do polohR.
V rezimutizeni R je pozadovana tazna a brzdna EDB zadavana imo z hlavni jizdni
paky (HJP).

Pri pouziti riiniho fizeni lokomotivy je provedeni vSech faiinych Ukof pro fizeni jizdy
lokomotivy vyhradg na strojvedoucim. Nast tazné sily je pouze nearetované polozS.
Kladny tah je povolen, pokud HJP v polozel. Prepnutim HIJRIo polohyV postup® klesa

tazna sila k nule.

V nearetované polozBE naristabrzdna sila EDB. Brzdna sila EOB povolela, pokud je
HJP v poloze/. Prepnutim HIF do polohyJ postupg klesa tazna sila kule.

1

mechanickou brzdou lokomotivy (daylovou brzdou). Plati pouze pripad, Ze neni

{}

V piipact, vypadku elektrodynamické brzdy je jejtiek automaticky nahraze

doplinkova brzda vypnuta strojvedoucir displeje tl&itkem

1

Odbrzani pribéZnépneumatickébrzdy za stdni musi byt provedeno pomoci C
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8.1.4.ReZzim Automatickérizeni (A)

Rezim Automatickéhdizeni je zvolen fepnutim pepina&e rezimu jizdy —S111 (-S112) do
polohyA. V tomto rezimutidi systém CRV&AVV na rozdil odipdchoziho réniho rezimu
tah, vylgh a brzani (elektrické i pneumatickécetns jejich sowdinnosti) viaku automaticky

na zaklad predvolby pozadované rychlosti (klavesnice) a souhtaslJP.

V tomto rezimu fidici systém lokomotivy automaticky udrZzuje poZaatmou rychlost
vrezimu jizda i brzda stpsnosti +1 km/h. Pro br2di je pednostd pouzita
elektrodynamickd brzda. Pokud neni jefiingk dostatény, je automaticky pouZzita také

prabézna brzda.

1

mechanickou brzdou lokomotivy (dalovou brzdou). Plati pouze vipac, Ze neni

(]

V piipact, vypadku elektrodynamické brzdy je jejtiiek automaticky nahrazen

doplikova brzda vypnuta strojvedoucim z displejeitkeem

Volba poZadované rychlosti je prowdih pomoci klavesnice —A205 (-A206) na pultu
strojvedouciho. Pomoci hlavni jizdni paky voli ptedouci jizdni reZzim (jizda nebo WHp).
PolohousS se rozjizdi na navolenou rychlost. Na klavesrgei fiimo volit rychlosti jejichz
hodnoty jsou nasobky 10 km/h. Jefji zadani rychlosti je mozné pomocicttak na
klavesnici (+), (). Krok je 5 km/h.

Tento rezim pld respektuje preferenci bréni strojvedouciho. iesunutim HIJP do brzdoveé
polohy je vzdy zvySendinek brzdy az do uplného provozniho zakrdd Preference zasahu

strojvedouciho je ruSena poloh8u

Zakladnimi rezimy jizdy jsou jizda, v§b, brzdni a brzdéni s preferenci. V rezimu Jizda je
regulatoru rychlosti (RR) povoleno tdhnout, braditibral’ovat. V rezimu Vykh je tazna sila
blokovana, regulator smi pouze brzdit a odiowzat. Ri brzdkni s preferenci idze
strojvedouci kdykoli zavést nebo zvysit brzdrynék. Regulator tento sm¢ zadany brzdny
Gcinek nesnizuje. Vipadt, Ze regulator brzdi, naibe strojvedouci tento brzdnyinek
piimo zrusit. To je mozné pouze zvySenim pozZzadovgectdasti nebo pepnutim do reZzimir

a odbrzdnim.
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RezimtizeniA lIze zapnout feloZzenim rezimovéhprepinae —S111 (—S112) z poloHhy do
polohy A kdykoliv (tedy i za jizdy) bez omezeni. V okamzikapnuti je automaticky
nastavena aktualni rychlost jako poZadovana. Zdsepgtnich dvodi, je zaveden VYBH.

Presunutim HJP do polohy aJ je regulatoru povolena jizda.

1 Pokud za jizdy (z jakéhokolivislodu) poklesne tlak pod 3 bar v HP, nelze naplfit H
pomoci HIP v poloz&. Musi byt potrubi napkno pomoci polohyO na OBE. V ostatnich

piipadech za jizdy Ize HP naplnitigrzZenim HJP v poloz§.

1 Za stani Ize naplnit HP ffptlaku niZzSim nez 3 Bar) pomoctfigrzeni HIP v poloze

S pouze pokud je navolena nulova rychlost.

(P S T
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70 80 90
|

Obrazek 35RozloZeni klavesnice

NaobrazovceP1 je zobrazovana aktuélni a pozadovana rychlost.

8.1.5.Rezim Cilové brzdni (CB)

Rezim Cilového brzshi je zvolen pepnutim pepina&e rezimu jizdy —S111 (-S112) do
polohy CB. Vtomto rezimu je aktivovdn systém AVV (AutomatickVedeni Vlaku).

PoZadovana rychlost je nastavovana v zavislostiobdrzenych informaci z mapy téat
(rychlostni profil trati). Pokud nejsou na trattdysignaly k dispozici fgpne se systém AVV

automaticky do rezimu regulator rychlosi)(
Systém AVV se nize nachazet véhkolika funkénich stavech :

a) v inicializatnim stavu, tj. ve fazi zadavani dat viaku (nebo
potvrzeni dat fevzatych resp. nabidnutych z registido
rychloneru), kdy AVV zadava pozadovanou rychlost —15 km/h
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(zadavani za jizdy neni povoleno a vede K intengiun
brzdeni),

v pohotovostnim stavu, do kterého systém AViéghazi po

zadani dat (inicializaci) a kdy j€SAVV nezasahuje do jizdy
vlaku a @ekava prvni tréovy informani bod (1B),

v aktivnim provoznim stavu, do kterého systéem AViéghazi

po spravném igcteni prvniho IB, kdy jiz do jizdy vlaku
zasahuje,

V pasivnim provoznim stavu, do kteréh@eghazi systéem AVV
prepnutim rezimurizeni ,zpatky* do rezimuA, kdy systém
AVV sice plre sleduje dni na trati, ale dofizeni vlaku

nezasahuje.®@pnutim zpt do rezZimuCB opst pitevezme AVV

fizeni, gepnutim do rezimR je AVV definitivné vypnuto (a je

nutné nové zadaniipstani),

v aktivnim chybovém stavu, do kteréhteghazi systém AVV

po ipadné chyb ¢teni IB nebo jiné zavazné chybkdy vliak

intenzivre brzdi (zadanim pozadované rychlosti —15 km/h). Za

této situace je nutnégpnout do rezimtizeniA, systém AVV
tim prejde do chybového stavu pasivniho,
v pasivhim chybovém stavu, kdy nezasahujeiideni jizdy

vlaku a umo#uje zrusSit poZzadavek na bexd.

Index: a

V obou chybovych stavech setrvava systém AVV az pieiteni platného trtaového

informaniho bodu 1B, kdy se AVV aft ,zorientuje” na trati. Tento stav je ohlasen

strojvedoucimu napisem rdispleji vozidla (stej@ jako predevSim aktivni chybovy stav)

véetrg doporikené manipulace, kterou ma strojvedouci provésheB jizdy strojvedouci

prenasi nadsti do systému AVV prostednictvim klavesnice.
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Obrazek 36 ,Cilové brzasni* (Obrazovka P1)

1 Funkce v rezimectA a CB jsou detail@ popsany v navodu na obsluhu systému
CRV&AVV. Navod k obsluze CRV&AVV je samostatnym dakentem s jehoZz znalosti

musi byt obsluha prokazatélaeznamena v rozsahu pozadasgravce infrastruktury.

8.1.6.Spolané funkce rezimu A a CB

8.1.6.1 Omezeni fikonu

Pri mékkém nagti v troleji Ize omezit fikon pro trakci. To je vhodné wipac omezeni
proudu troleje (nafiklad omezeni proudu troleje, vykonu napdjeci staniebo nasst ,Jel'te
na sériové spojeni“). Omezeni se nastavuje ponfeidtka (P-) a (P+). Regulator omezuje
pongrny tah v zavislosti na rychlosti jizdy tak, abydonélo k fekrateni pozadovaného
omezeni. Hodnota omezeni je zobrazena Sipkou n&é pfasti grafu pozadovaného

pongrného tahu nabrazovcePl.

Vykon Ize omezit az na 30 % (s odsiopanim po 10 % a vynechanim 90 %).
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8.1.6.2 Omezovani tazné sily
Pti zhorSenych adheznich podminkéach nefgipdé s nutnosti omezeni maximalni tazné sily

(nebo z jinych dvoda) Ize omezovat maximalni taznou silu.

Ovladacimi prvky jsou tkdtka (F-) a (F+) ve stednicéasti klavesnice. Taznou silu Ize omezit

az na 20 % (afi s odstupovanim po 10 % a vynechanim 90 %).

Pouzitim tl&itek (F-) a (F+) v prabéhu brzéni je nastaveno omezeni brzdné sily EDB.

Brzdnou silu Ize omezit na 70 % a na 30 %.

8.1.6.3 Odnerovani délky viaku
Lokomotiva je vybavena systémem pro @davani délky viaku. Tato funkce slouZzi pro
rozjezd z rychlostniho omezeni tak, aby lokomotigsala akcelerovat az v okamziku, kdy je

cely vlak v useku s vysSi rychlosti.

Funkce je aktivovana itétkem klavesnicdKPJ a tla¢itky 160 — 200, které jsou jinak u
této loko nevyuzité) Regulator odrfuje délku vlaku nastavenoutachografu Po aktivaci
funkce je mozné stisknout #iako s novou vysSi rychlosti. Po dobu adtavani této délky je

pozdrZzeno nastaveni vySSi poZzadované rychlosti.

Tlacitky (+) a (-) se v tomto fipact méni aktualni Zadana rychlost a ne rychlosdvolena
(nelze ji v8ak tlgitkem (+) zvySit nad rychlostigdvolenou). Rychlosti jako naB5 km/h je
tedy nutno upesnit tl&itkem (+) az po odrsteni délky vlaku, manipulacgkPJ) (80) (+) je

zde nespravna: vede k okamzitému zvySeni poZadovsoglosti o 5 km/h. Zbytek
odmeirované délky vlaku je ibézné zobrazovan ndispleji.

Stisk(KPJ) za klidu vozidla odréfovani délky viaku rusi.

Pokud je odrsfovani délky vlaku aktivni, je ndispleji zobrazen zbytek délky vilaku. To je
mozné pouzit vifpadct, Ze je feba zastavit koncem viaku nacém mist. V misg, kde
chceme mit konec vlaku stisknerfiPJ) a sledujeme zbyvajici vzdalenost pro zastaveni na
vhodném mist Zastavovat musime ¢ obvyklym zpisobem.

Funkci odngfovani je mozné pouzit ve vSech reziméideni R, A, CB). Systém vyuziva

délku vlaku uloZenou tachografu.
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8.1.7.Elektrodynamické brzdéni

Lokomotiva je vybavena elektrodynamickou brzdou EgDktera je provozni brzdou
lokomotivy. Ri brzdéni lokomotivy je preferovanainnost EDB ped brzdou pneumatickou.
Pfi pozadavku na EDB ipchazeji traéni motory do generatorického rezimu. Vznikla
elektricka energie v tr&gkich motorech jeies pulzni mni¢e privedena do stejnosimého
meziobvodu, kde&ast této energie pokryva spetbu pomocnych pohdna obvod napéjeni
vlaku acast energie je mozné rekuperovattao napajeci sit

Pokud napajeci 8ineni schopna rekuperovanou energii pojmoténpiuje se tato energie
v brzdovych odpornicich v teplo.élhek odporové brzdy jeéizen pomoci énict odporové
brzdy, kteréiidi velikost proudu brzdovymi odporniky &i mizSich rychlostech udrzuji
konstantni brzdnou silu az do minimalni rychloStiptipact, Ze napajeci sineni schopna
pojmout veSkerou rekuperovanou energii, ale poegégst, je mozné kombinované bénd,
kdy je cast energie rekuperovanatzplo napajeci sita zbylacast je pemenéna v brzdovych

odpornicich v teplo.

Pouzivani rekuperace podléha legislativnim podnmmk&o provoz jednotlivych narodnich
infrastruktur. Povoleni nebo blokovani rekupeigbrzdy je realizovano pozadavkem narodni

volby a je nastavovano automaticky.

Rekuperaci a EDB je mozné blokovatftaem nadispleji. Podminky a Useky kdetthe byt
rekuperace povolena musi byt stanoveiigdpisem spravce infrastruktury. Pokud takovy

predpis neexistuje, je rekupé&ra brzcni na traknim napajecim systému zakazano.

1

troleje (oba sérace stazeny nebo vypnuty HV — bez pouzitbku).

Jednim z reZiin EDB je tzv. nezavisla brzdafigkteré je lokomotiva odpojena od

Moznosti fechodu do nezavislé brzdy:

a) Kdykoliv z rezimu EDB po odpojeni od trolejé pychlosti nad
2 km/h
b) Z reZimu dopiovani g rychlosti nad 20 km/h

8.2.0vladani sama@&inné brzdy
Samdainna brzda je ovladanadne nebo systémem automatickétiveni, tj. CRV&AVV (v

rezimu A, CB) s preferenci ¢niho ovladani. Rini ovladani saminné brzdy je pomoci
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ovladate DAKO OBE 1 (viz. kap. 6.1), ktery je umistna kazdém stanovisti, resp. pomoci
elektrického brzdie DAKO BSE nezavisle nddicim systému. Zfina vazba je dana pomoci
manometru na stanovisti strojvedouciho. Preferencaiho brzéni je dana zapojenim
elektrického obvodu brzdy.

8.2.1.Provozni brzdéni

Provozni brzéni se zavadi #estavenim rukojeti ovlada DAKO OBE 1 do polohy
provozniho brzénhi B. Velikost brzdiciho stupnje zavisla na dabpridrzeni rukojeti v poloze
B; prvni brzdici stupgese vSak sanmiinné nastavi snizenim tlaku v hlavnim potrubi o 0,4ibar
po kratkodobém idrZzeni rukojeti v polozé3. Snizovani tlaku v hlavnim potrubi se ukbn
uvolnénim rukojeti ovladée, ktera se sanimné vrati do jizdni polohyl. V polozeJ zustava
brzdici stup# beze zniny.

8.2.2.Provozni odbrzdéni ¢asteiné

Cast&né provozni odbrzshi se zavedeipstavenim rukojeti ovlada do polohy provozniho
odbrzéni O, v niZz se fdrzi, dokud tlak v hlavnim potrubi nestoupne o guidvanou
hodnotu. Stoupani tlaku v hlavnim potrubi se wkarvolnénim rukojeti ovladée, ktera se

samainné vrati do jizdni polohy.

8.2.3.Provozni odbrzdéni uplné
UplIné provozni odbrzohi se zavede peasténém provoznim zabrzdi prestavenim rukojeti
do polohy provozniho odbrzdi O, v niZ se fidrzi, dokud tlak v hlavnim potrubi nestoupne

na hodnotu provozniho tlaku brzdy. Nebo pomoci pi#zenim d@.

8.2.4.Nizkotlaké piebiti

U dlouhych vlak se urychli odbrz¢hi viaku grestavenim rukojeti ovlada na dobu 5 az 10 s
do polohy nizkotlakéhoipbiti P. Tato funkce slouzi k rychlejSimu odbénd viaku, kdy tlak
v hlavnim potrubi je zvySen o 0,4 bar. Po uvedai® de rukojé& prestavi do polohY nebo
J.

8.2.5.Vysokotlaky plnici Svih
Po intenzivnim provoznim brzdi je moZné urychlit odbrzdi prestavenim rukojeti ovlada
do polohy vysokotlakého plniciho Svih8. Funkce slouZi k rychlejSimu odberd, kdy

prabézné potrubi je spojeno s hlavnim vzduchojemem.ghoéin provoznim zabrzdi mize
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rukojet’ ovladae Zistat v polozeS u vlaka osobni dopravy po dobu cca 5 s a u naklad
vlaki po dobu cca 15 s, aniz by hrozilo neb&zpeebiti brzdy. Po niz§im stni zabrzani je
tato doba urrné kratSi. Po skateni vysokotlakého plniciho Svihu se ruki ovlada&e
piestavi do polohyO resp.J. Po vysokotlakém plnicim Svihu se autdicky zavede
nizkotlake pebiti.

8.2.6.Zavér brzdy

Zawr brzdy je zaveden automaticky piipact pouziti rychlobrzdy. 'piipadt zasahu
vlakového zabezgevate je nutno zaveést z&wv ruéné, aby nebyly vyerpany hlavn
vzduchojemy snahou brzéi o dophovani hlavniho potrubi. Ruoi zavedeni zavu se

provede pestavenim rukojeti ovlada pneumatick brzdy DAKO OBE 1 do polohZ.

Automaticky sezavede z&r piepnutim do rezimiSlave a to ve vSec pripadech se

souhlasem CRV&AVV. Whouzové jizd je zaveden zav nezavisle na CRV&AVV

A

ovladae pneumatické brzdy DAKO OBE 1 do polcZ. Stejre postupujte piipac dopravy

V piipact jizdy na postrku nebo jizds piipiezi zave’te zavr prestavenim rukojeti

nedinné a neobsazené lokomoti

8.2.7.Indikace pratoku vzduchu

Pred brzdtem DAKO BSE je vloZzen do potrubi jgitokomér DAKO PM2 se signalizac
pratoku vzduchuwna stanovisti strojvedouci. Indikace piitoku vzduchu je umigha na svisl
ploSe pultu strojvedouciho (viz. ka6.1). Signalka —H105 #106) je proswtlend modrou

barvou vptipact vétSiho pitoku vzduch. ZvySeny piitok miZze nastat:

a) PIreéni pribézné brzdy viakt

b) UpIné odbrd’ovani brzdy vlakt

c) PreruSeni hlavniho potrubi vlaku (zasah VZ, zachramzéa
cestujicich’

d) Pfi abnormalni nesnosti samé&nné brzdy viaku;
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8.3.Souwinnost EDB a mechanickéiteci brzdy

8.3.1.Prechod do EDB

Prechod do EDB nastavéasgstaveni hlavni jizdni paky (HJP) do poloBi1l neboBE2.
Kromé tohoto ré@niho ovladani je elektricka brzda u¢éd v ¢innost (i automatizovaném
fizeni, je—li pozadovana rychlost lokomotivy mens# rskuténa rychlost jizdy. V tomto
piipadt regulator rychlosti dava impuls k bgrd. Déle je aktivovana EDB ip brzdeni
samd@innou pneumatickou brzdou. V tomtdipads prechod do brzdového rezimu nastava,
objevi-li se na vystupu pneumaticko—elektrickéhi@vpdniku (P—E) elektricky signal.
Vygenerovana brzdna sila pro elektrodynamickou urzddpovida pozadavku na
pneumatickou brzdu. Bude-li zadan &aar¢ zaporny pordérny tah HJP a poZadavek
rozvadi¢e brzdit (sam&inna brzda), bude vysledna brzdna sila EDB danaimeax obou
pozadavk

8.3.2.Ventil sou¢innosti

Elektropneumaticky ventil (EPV) sémnosti slouZi k peruSentidiciho tlaku z rozvatte do
piidavného ventilu LRV $ brzdéni sam@innou brzdou. Uzaenim tohoto ventilu se blokuje
ucinek mechanickeé (Spalikové) brzdy a CRV&AVV realestejny nebo vyssi brzdnyiaek

prostednictvim EDB.

Pokud je sotinnostni ventil uzaken, tlak v hlavnim potrubi nemé vliv na pneumaticko

brzdu lokomotivy.

Pridavna, parkovaci a dafova brzda musi pracovat nezavisle na stavwisoastnich

ventild.

Bezpe&nostni oteweni ventilu sowinnosti

Pokud tlak v hlavnim potrubi klesne pod 3 bary, bakle geruSeno napdjeni civky ventilu
sowinnosti prostednictvim kontakt relé tlakové hystereze. Toto relé sepne fEkmmieni
tlaku 4,6 bar. Tato funkce zajife bezpeéné brzéni Spalikovou brzdou. Tato funkce je
zajis€na HW obvody.

Brzdéni vyvolané tlakem v potrubi

SniZeni tlaku v hlavnim potrubi vyvola zvySeni tidda rozva&em. Podle tohoto tlaku bude
vypocten ekvivalentni brzdnydinek EDB. V gipac bezchybn&innosti EDB bude uz&en
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sowinnostni ventil mezi rozvadem a pidavnym ventilem. Lokomotiva bude brzdit
vyhradré EDB.

Vypadek EDB

V piipact vypadku EDB dojde k otéeni EPV sotinnosti a brzdna sila bude nahrazena
dophikovou brzdou (pneumatickou) — do vySeqchoziho &inku EDB za pedpokladu, Ze je
brzdny ®&inek dostéujici (poZzadavek od EDB ime byt vySSi nez je dajkova brzda
schopna brzdit).

8.3.3.Elektrodynamicka brzda piasobi samostaté — ru¢ni ovladani
EDB lze pouzit samostatrpro regulaci rychlosti vlaku. PoZzadavek na EDB JPHe zadan
do CRV&AVV prostednictvim interface R.

Prestavenim HJP zetstini polohy Vykh — V do polohy Elektricka brzda BE1 nebo BE2 Ize
brzdici &inek postupi zvySovat (nahoru nebo rychle nahoru), snizeni reetiwzdni EDB

se provede v poloze Jizda — J. EOBa@bi v rozsahu rychlosti 120 km/h az do 2 km/h.

8.4.Nouzové brzdni

Ridici systém vyhodnocuje rezim nouzového bnidr okamzZiku, kdy dojde k poklesu tlaku
v hlavnim potrubi pod 3 bar. Nouzové bad je zruSeno, pokud tlak v hlavnim potrubi
vzroste nad 4,6 bar. \Wipad nouzového brzshi, dojde automaticky k nasledujicim

éinnostem:

a) jsou oteveny ventily sodinnosti a je nastaven plnyciaek
mechanické brzdy,

b) pokud je nastaven sml. nebo Il. je automaticky spusio
piskovani az do rychlosti 20 km/h,

c) pokud neni do 20 s dosaZeno zpomaleni atespan/g, je

vypnut hlavni vypin&
Nouzové brzdni Ize aktivovat Bkolika zpisoby viz tabulka niZe.

V pripact intenzivrgjSiho pouziti pitbézné brzdy a nasledného ,podb¥nd pod tlak 3 bar,
fidici systém vyhodnoti nouzové bémd V tomto pgipack nedojde k reakci potrubnich

zrychlovat na vozechCinnosti uvedené v bodech a — ¢ budou aktivovany.

SKODA TRANSPORTATION a.s.



8.4.1.Rychlobrzda

Zpusob aktivace Zavér brzdy Piskovani
DAKO OBE 1-

Rychlobrzda ANO ANO
Vlakovy

zabezpéova® NE ANO
Preruseni HP na NE ANO
vlaku

Bezp&nostni

zaklopka AK6 NE ANO

Tab. 8: Vlastnosti nouzového beénd
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Rychlobrzda je aktivovana pneumaticky a to na psttejvedouciho fesunutim ovladse

sama@inné brzdy DAKO OBE 1 do polohf, v niZ se hlavni potrubi odiravd gimo

mechanickou cestdibrzdic BSE nema EPV rychlobrzdy).

Soutasre se zavedenim rychlobrzdy oviggan DAKO OBEL je nastaven z&nbrzdice, aby

nedochéazelo k dopbvani potrubi.

8.4.2.Bezpe&nostni zaklopka

Bezpe&nostni zaklopka je aktivovana tahlem pod pultem @omka. Otetenim kterékoli

zaklopky AK6 z&ne unikat vzduch velkym fpfezem z hlavniho potrubi do ovzdusi (mimo

lokomotivu). Pokles tlaku v hlavnim potrubi vyvataEinkovani rozvaéce na lokomotig

(pfipadré vSech rozvagtt v soupra¥) a tim bude zahajeno intenzivni b¥mél (Kinek je

stejny jako v pipact rychlobrzdy pouze neni zaveden zévbrzdy. Zavr brzdy je nutno
zavest rané pomoci ovladée brzdy DAKO OBE 1.
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Obrazek37: Tahlo bezpénostni zaklopky AK6

8.4.3.Vnucena brzda

Vnucena brzda #edstavuje ostatni fpady vypu&tni hlavniho potrubi (vlakov
zabezpeova:, zachranna brzda cestujicicliepzeni viaku). Binek je stejny jako pripads
rychlobrzdy pouze neni zaveden z#@vbrzdy. Zawver brzdy je nutno zavést ¢n¢ pomoci
ovladae brzdy DAKO OBEL.

1 Zasah zabezpeva’e nebo radiostanice do vzduchové brzdy ignalizovan

v alarmovém systému ikon(..

8.5.0vladani primocinné brzdy

Primacinna brzda se ovlada brzem DAKO BP (na kazdém stanovisti jeden ovlaj.

Ovlada ovlada pimo pneumatické obvody lokomotivyPri jejim uzili se dociluje v
brzdovych valcich fetlaku pko @i sam«inné brza (vysoky stups), tj. 650 kP/6,5 bar/. F
ovladani pimocinné brzdy brzdiem DAKC BP se musi postupovat tak

a) pri brzd&éni pro regulaci rychlosti se pozadovany brzdicpait
nastavi poot&enim rukojeti brzdie proti sméru hodinovycr
rucicek, zvySeni tlaku brzdovych valcich je G#mné uhlu
natateni rukojet

b) snizeni brzdiciho dinku se dosdhne poatenim rukojeti
smérem k poloze Uplného odbrau, pokles tlaku \brzdovych
valcich je ungrny uhlu natdeni rukojet

C) Uplné odbzdkni se docili pestavenim rukojeti ve sfru
hodinovych rdi¢ek na doraz

d) pro zajistni stojiciho vozidla (vlaku) se musi pouzit kre
brzdici poloha (na doraz), a to i tehdy, Hi v okamziku

zastaveni rukojev polozecast&ného zabrzéhi

Pii brzdkni EDB a i souwasnémzabrzéni piimocinnou pneumatickou brzdou sei
stoupnuti petlaku vzduchu v brzdovych valcich na 80 kPa (&8 tayfazuje EDB Zinnosti.

Lokomotiva je brzédna pouze fimo¢innou pneumatickou brzdc
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Pro jizdu musi byt ovlada pridavné brzdy na obou stanovistichaloze odbrzéno.

1 Zabrzdni lokomotivy je signalizovanma displeji ikonou. za nasledujicich

podminek:

a) pokud je rychlost $tSi nez .0 km/h, pozadovana tazna sil O
a je tlak vbrzdovych vélcict> 0,15 bar a nerdaveden z&r
b) nebo pokud je zaveden zdy rychlost > 3 km/h a tlak

v brzdovych vélcich j> 0,15 bar

A-pfivod vzduchu od hlavniho vzduchojemu, B-do brzdovych valed,
C- vyfuk do ovzdusi

Obrazek38: Ovlada’ pfimacinné brzdy DAKO BP

A Pro pouziti pidavné brzdy je nutno respektt platné pedpisy pro brzéhi.

8.6.Parkovaci brzda

Tato brzda slouZi kajis€ni lokomotivy a vlaku fi stani v zastavkactkarkovaci brzda buc
aktivovana automaticky prastdnictvim pozadavku systtnCRV&AVV . Parkovaci brzda
chrani vozidlo proti samovolnému pohybu tlakem a8 \ brzdovych valcich lokomotivy
Brzda bude aktivovanafif rychlostiv < vyin km/h (cca 2,5 km/h) Brzda je zruSena
pieloZzenim hlavni jizdni paky do pololS. Parkovaci brzdaistane odbrztha po dosazel
rychlosti vozidla 3 km/h, pald neni této rychlosti dosaz¢ do 20 sbude po uvolani HIP

z polohysS parkovaci brzda znovu aktivovan
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V piipact vypadkubude souprava zabrata samoinnou brzdot

Pro posun rychlosti nizSi nez 2,5 km/h bude moiné funkci vypnout zavedenim tlal
vzduch vBV vysSSim nez 2 Bar pooci BP, nebo saasnym stiskem klavesy—" a
piestavenim HJP do polohy BE. Toto vypnuti je moZoézp \rezimuiizeni R. Optovné
zapnuti této funkce je analogické, avSak pomotitka ,+" nebo gepnutim rezimdizeni do

rezimu A nebo CB.

Pokud neni peydani signalu aktivaci této brzdy dosazenbvzdovych valcich tlak &Si nez
1,5 bar, bude zabrzdo dophikovol brzdou.

Pfi poruse ATO (zasah wat-dog relé —K165) je hezpé&nostnich dvodi zaveden:
parkovaci brzda. Jeji zruSeni stomto gipact provede gepnutim ovladée grimocinné
brzdy na pultu strojvedouciho do brzdici pol (takto Ize vypnout parkovaci brzdi
v piipads, Ze nedojde boruse ATO.

8.7.Ruéni brzda

V kabinach wvmistech za pomocnikem strojvedouciho |mezistné kolo rwni brzdy.
Rukojet ovladaciho kola je sklopna. Bu brzdou jsou brzsha pouze leva kola 1. a
dvojkoli nebo prava kola 3. a 4. dvojkoli. DotaZzewini brzdy je indikovano daidiciho
systému pomociidel -B115 +~B116). Ri zabrza&ni lokomotivy na obou stanovistich zi

bezpeéné rucni brzda lokomotivu v klidu na sklonu 30

Pro povoleni jizdyidicim systémem lokomotivy musi bytni brzda lokomotivy odbrzuha.

1

O dotazeni réni brzdy je strojvedouci informovan na displeji pmrhikony .
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Obrazek 390vladaci kolo rdni brzdy

8.8.Pripojeni a odpojeni viaku

V této kapitole seiedpoklada, Ze je obsluha seznamena jiz s ovladamiidla za jizdy. Zde
jsou uvedeny pouze ukony nutné z hlediska lokongofro splgni vSech povinnosti se musi
strojvedouctidit platnymi gedpisy.

8.8.1.Sprahovani lokomotivy s vlakem

Pred givéSenim lokomotivy k vlaku vypite parkovaci brzdu, aby byl mozny pohyb rychlosti
mensSi nez 2 km/h. Samotné nafiiidna vlak neni z hlediska lokomotivi¢jak omezeno.
Vzdy dbejte na bezgaost. Najizdni tahem s fibrzdénou @idavnou brzdou je povoleno,
pokud neni pekraena rychlost 10 km/h. Brzdnyifek piidavné brzdy by @ byt takovy,
aby se lokomotiva dala do pohybu jizi pomérném tahu 10 % @@ vSech napravach

v ¢innosti).

DalSi moznosti najizehi na vlak je najiz¢hi nastavenou rychlosti 1 km/h. Manipulace se
provede takto: fepnuti gepin&e rezimu jizdy —S111 (-S112) do polohystisknuti klavesy
,0" a klavesy,+* na klavesnici a drzenim HJP v pola2alojde k rozjezdu lokomotivy na
rychlost 1 km/h. Pro jen#si manipulaci je mozné i v tomto reZimu pouZitdavnou brzdu.

Pri potieke vizualniho kontaktu s narazniky, pouzijte manéammlaitka —S105 (-S106) pro

zvySeni tahu a —S107 (-S108) pro sniZeni tahuanee [mtras stanovist.
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8.8.2.Pripojeni napajeni vlaku
Vozidlo je vybaveno zasuvkami a z&kmmi pro gipojeni napdjeni vlaku. Manipula

skabelem a zasuvkou zajificim napajeni vlaku je mozné pouze nasledujicistupen

a) Uved'te lokomotivu : provozu,

b) Stiskrete tlacitkc nouzového vypnuti —S123 (-S12dacitko
na pultu),

c) Vyjméte klic napdjeni vlak ze spina’e -S119 -S120)
vV mezistng,

d) Pohledem zkontroluje rdispleji:

vypnuti hlavniho vypinge,

stazeni s&rage,

vypnuti styk&e napajeni viaku —K85,

vypnuti linkovych stykai,

Napéti fittru TCU

— napti na filtrech< 50 V Obrazovka P5! , hebo pimo

na voltmetrech TC.
e) Pripadré proval'te dalSi ukony dleiedpisu provozovate

Po splrni &chto podminek je mozné manipulovat se zasuvkou jeap&laku : hlediska
zajiseéni podmhek na lokomotiy. Dale postupujte podle platného narodnitiedpisu €D
V62).

A V ptipad, Ze neni mozné splnit vySe uvedené podminky v é&adryipads

negipojujte ani neodpojujte kabel pro napajeni vl
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K odemknuti zasuvky napdjeni vlaku slouzi standandina kiéka dle UIC 552 zespina‘e

napajeni vlaku. Tato Klka je genosna a pouziva se pro spinani napajeni viakuboa o
stanovistich.

Obrazek 40Pohled na zasuvku a z&gtu napajeni viaku —X06.A, —X06.B, —X07.A a —X07.B

Bezpe&nostnispina’ —S119 (—-S120) napajeni vlaku je urrisha mezisiné obou stanovis

Polohou ,1" je povoleno sepnuti styeanapgjeni vliaku. V této poloze nelze vyjmouthdi a
nasled® nelze ani odpojit propojeni mezi vozidlem a vlakem
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Obrazek 41Styka’ napéjeni vliaku —K85

Systém napdjeni vlaku je automaticky nastavovamijiindikaci napéjeciho systému a (

piedvolby na traénim napajecim systému 25, 50 Hz.

Napajeci trolejovy systém Systém napajeni vlaku
3 kv DC 3 kv DC
25 kV, 50 Hz 3 kV/50 Hz

1,5 kV/50 Hz

Tab. 9: Fehled systémnap4jeni vliaku
Predvolba systéinnapdjeni vlaku nerakénim napdjecim systému 25 kV, 50 Hz (3 kV, 50
1,5 kV, 50 Hz) je n@brazovc P2 s ozng&enim ,Udaje o vlaku®.
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Udaije o vlaku

Tacho Elektromér

Obrazek 420brazovka P tlacitka pro volbu systéimapajeniviakL

Predvoleny systém je automaticky nastavénrmikaci trakéniho napajeciho systéemu 25,
50Hz. Na traknim systému 3 kV DC nelze nastaveni systému naipagku nijak ovlivnit.
Predvolbu je moZzné nastavit kdykoli (régad @i vyjezdu vlaku :pocateEni stanice) ni
kterémkoli napajecim systémr

Vice viz kapitola 7.4.4.

A POZOR !l NEBEZPE| URAZU ELEKTRICKYM PROUDEN

Napajeni vlaku nesmi bytfipojeno, pokud je vlak jiz napdjer jiného zdroje. A to jal
zdruhé lokomotivy, tak i napdjeciho stojanuHROZI NEBEZPEI URAZU NEBO
POSKOZENI ZARIZENI,
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lokomotiwg.

Provozovatel vozidla je povinen zajistit a kontr@bpouzivani pouze jedné dty na

8.8.3.Pripojeni linky NVL

A

svlakem musi byt zohledno vlegislati infrastruktury jednotlivych provozovate

Pripojeni propojovacich kabelprovadijte za stani. #pojovani NVL vedeni vozidl

dopravy. Pouzivani a manipulac propojkami je nutnéiesSit podle platnych fedpig.
Propojeni lokomotivy slakem a rezim ovladani vlakovych funkci musi byeteno
piredgsem nebo jinym jednoziaym zpisobem

Ridici sysém vozidla umoiiuje funkci mnihoslennéhaiizeni prostiednicvim NVL (narodni
vlakova linka) Na kazdémcele lokomotivy jsou instalovany #vzasuvky. Tyto zasuvk

slouZzi pro propojeni kabelu mnatenneharizeni (NVL).

A

lokomotiva prioritré urcena pro nakladni dopravu a neni vybavena UIC kab

A

lokomotivy.

Zasuvky nezajidiji standardni ovladaci funkce dvyhlasky UIC 55¢, protoze je

Spojeni vozidel provagte pouze originalnimi kabely, které jsou seéasti vybay
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Obr. 1: Zasuvky mnolitennéharizeni (NVL) —X121 (-X122), —X123 (-X124)

8.8.4.Namé&cknuti viaku
Pro gipad naméknuti vlaku pro usnadmi odwSeni lokomotivy slouzi funkce rezim
rozmrazovani brzd vlaku. Chovani této funkce jeaupno v pipact rychlosti mensi nez
3 km/h. Vtomto pipadd dojde k razan®)Simu zabrzéni. Fi odwSeni postupujte
nasledujicim zfisobem:

a) Zaprete rezim R,

b) Zaprete rezim rozmrazovani brzd vlaku (dlouhy stisk kigy
P+)

c) Zadejte takovy tah, aby doSlo ke atkiauti narazeciho Ustroji;

Zmaknuti provadijte ,pies zabrzéhou lokomotivu“.

Rezim rozmrazovani brzd vlaku/nakéuti je ukoren aplnym odbrzéhim piibéZzné brzdy
nebo stiskem klavesyP—"* nebozabrzé&nim pod cca 4 bar v hlavnim potrubi. Rezim je
automaticky ukoten po uplynuti 10 min od zapnuti.
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8.9.Manipulace p¥i jizdé

8.9.1.0bsluha vlakového zabezp@mvace

Pro provoz na uzemCR, Slovenska a Mtarska je vozidlo vybaveno zabezpeacim
zaizenim MIREL. VZ MIREL je ukeny pro sledovani kitbsti strojvedouciho, fignos
informaci z tréoveé ¢asti na nagstni opakove, sledovani maximalni rychlosti s ohledem na
konstrukni rychlost lokomotivy, rychlost viaku aifaté informace z ttéoveé ¢asti. DalSimi

funkcemi je sledovani navoleného&ma snéru jizdy.

Navéstni opakova

Nawstni opakova —A402.B (-A402.C) je umish na pultu strojvedouciho a slouzi pro
zobrazeni penaSenych informaci z tiavé ¢asti na stanovist (prenos nawstnich znak,
signalizace nosné frekvence kédwneé ¢asti VZ, signalizace opini, které VZ realizuje,
zobrazeni maximalni rychlosti). Téz slouzi pro aeshi provoznich parameétrVZ

strojvedoucim.

Kontrola bd élosti strojvedouciho

V rezimu ZSRED je baslost obsluhovana tmimi tlacitky kontroly bdilosti —S153 (—S154),
—S155 (-S156) umigtymi na pultu strojvedouciho. V rezimu provozu MAMadarsko) je
bdlost vybavovana pedalem na stupinku —S195 (—S196).

1

zajis€no preklenuti obvodu Soupatka VZ. Funkce radiostigté&va winnosti.

VZ Mirel Ize nouzo¥ odstavit pomoci ffepin&ge ve strojovl —S280. Timto je

1

k obsluze VZ MIREL je samostatnym dokumentem sZelzmalosti musi byt obsluha

Toto zd&izeni je detaild popsano v navodu na obsluhutfizani MIREL. Navod

prokazateld seznamena v rozsahu pozadasgravce infrastruktury.

8.9.2.Stazeni a zvednuti sérade v pribéhu jizdy
V pripact stazeni sérace pog. vypnuti HV (mimo rezim brzthi) péi rychlosti nad 20 km/h
piejde lokomotiva do rezimu dapvani, kdy je nagi na filtru dophovano z kinetické

energie vlaku. V tomto rezimugtavaji v chodu vSechny pomocné pohony.
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8.9.2.1 Nawst ,stahni sbrac”
StaZeni strace je provadno prepnutim ovladée skirace —S121 (-S122) do pololBy StaZeni
skérace je mozné provést bez omezeni ve vSech jizdniimeeh. Brzdna sila EDBistane

zachovana bez omezeni.

Pri stazeni sérace budou automaticky vypnuty linkové stykaa styka napajeni viaku —K85
i oba hlavni vypinge (—QO01 i —Q02).

Pri staZzeni sérace pi jizdé tahem nedojde k poSkozeni elektrické vyzbroje hoativy. Tato
manipulace neni doparena =z dvodu mechanického razu a moznosti poskozeni
sprahovaciho ustroji (zejména gz P¥i odpojeni od troleje v tahuiie dojit k podpti filtru
V brzdé naopak niZze dojit k gepsti na filtru. Nagti pak bude automaticky obnovenéhiem
nékolika sekund. Nahlym vypnutim dochazi k mechameclérazu, ktery rize zpisobit

zvySené opdiebeni vedouci k poSkozeni mechani¢asti pohonu (f opakované expozici).

8.9.2.2 Nawst ,zvedni sbrac”

Volbou skErate pomoci pepinge —S121 (—-S122) je zvednutigusny skrac Dale musi byt
povelem Start® —S125 (—S126) zapnut ifiglusny hlavni vyping poté je lokomotiva
automaticky uvedena do provozu (peegchozim stazeni). Automaticky je nabit filtr a

sepnuty linkové stykae a styka napajeni vlaku.

8.9.3.Jizda neutralnim Usekem
PovelVypni hlavni vypinaé je nastavenigpnutim ovladée vysokého napi —S125 (-S126)
do polohy 0. Povelem Vypni hlavni vypina¢ je odpojen odér energie z troleje ip

zvednutém sbrdi pro prijezd neutralnim Usekem troleje.

PolohouSTART je vSe zapnuto doupodniho stavu. Omezeni této manipulace wjitd

v brzct je shodné sifjpadem stazeni stacu.

Ostatni vlastnosti jsou totoZzné s povel8thni skéra¢. PovelemVypni hlavni vypina¢ je

uSetencas pro zvednuti (7 s) a staZzendrsbe (6 s) tam, kde to neniitizeno.

8.9.4.Zména napajeciho systému
Pred pejezdem traéniho napajeciho systému je nutngnout hlavni vypinaé. V pripac,

Ze neni vypnut 1ive dojit k zavaznému poSkozeni ob&obbkomotivy (transformator,
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bleskojistka, hlavni vypid. StaZzeni skrace neni nutné, pokud to neni poZadovarexpisy

provozovatele/infrastrukturou (nést stahni sérag).
Postup p zmeng trakéniho napgjeciho systému:

a) Pri nawsti vypni proud nebo stadhni &a¢ vypreéte hlavni
vypina& ovlad&em vysokého napi —S125 (-S126) do polohy
0. Tim je lokomotiva fipravena k pipojeni k jakémukoliv
Z napajecich systému,

b) Pokud to platny fedpis pedepisuje, stakite skrace
piepnutim pepinge —S121 (—S122) do nulové polohy,

c) Pri nawsti indikujici zvednuti slrate do nového napajeciho
sytému zvedéte sl#ra¢ ovlada&em —S121 (-S122), ovlatkm
vysokého nafti —S125 (—S126) zvolte novy trolejovy systém a
pieprete do polohySTART.

d) Po rozsviceni modré indikace pohotovost pohm na

obrazovce P1 fd¥ete zadat taznou silu.

Pri prejizdni dkleni systému vySe uvedenymugpbem je zachovana brzdna sila EDB bez
jakéhokoli omezeni. Vypnuti hlavniho vypéeanebo stazeni &kace je mozné i v pifbéhu
brzcéni EDB.

Stisknutim tla¢itka bezpe&nostniho vypnuti (tla¢itko STOP —-S123, —S124lze nahradit
postup bodu a) a b). Vtomtotipack neni funkni EDB a jeji @inek je nahrazen
mechanickou brzdou. Proripojeni k troleji je nutné nejprveir@pnout oviada® vysokeho
napsti —S125 (—S126) do polohy (vypni hlavni vypind) a ovlada® skérate —S121 (-S122)
do nulové polohy v tomto uvedenémiadi. Dale je uvedeni lokomotivy do provozu shodné
s body c) a d) postupu Zmy napajeciho systému.

Zmeéna trakniho napdajeciho systému je na lokomeétigsSena nezavisle na zn¢ viakoveho

zabezpeéovaciho z#izeni.
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8.9.4.1 Napajeni vlaku P prajezdu c¢lenim systér
Povelem kvypnuti hlavniho vypinge nebo staZzeni &t&te dojde |automatickémuvypnuti
napéjeni vlaku (styka—K85). Napajeni vlaku je po zapnuti sytému autorkgtitastaveno

automaticky zapnuto (pokud nebylo mezitim vypn.

Po zvoleni trolejového systému ovlddm vysokého napi —S125 ($126) a pokud zvoler
systém souhlasi indikovanym systémem, jeigpojova& napajeniviaku —Q86 automaticky
nastaven do polohy odpovidajici zvolenému (indikdémau) systému. pripac napajeciho

systému 25 kV je @86 nastaven do polohy nastavei&dwolbou nzobrazovc P2.

A

vypinace a pripraveny na prechod do druhého napéjeciho systému. pripadé nevypnuti

Pri prejezdu zjedné napajecisoustavydo druhé, musi byt vypnuty oba hlavni

pii prejezdu miZe dojit k zavaznému poskozeni lokomotivy

8.9.5.Rezim rozmrazovani brzd viakt

Pro jizdu vlaku &otowovymi brzdami 'extrémnich klimatickych podminkach &mova
boue, hluboky snih atd.) je &gna funkce rozmrazovani brzd vlaku. Tato funkce i@
jizdu tahem s ffibrzdénym vlakem. Funkce je aktivovana stiskem klav,P+“ po dobu

*\r.

7
nejmért 3 s (dokud se nabrazovc neobjevi symbol sinoveé viaky .). Po aktivaci
rezimu je tlak vhlavnim potrubi snizen na cca 4,5 bar. PolohouJ je povolena tazna sila

v rezimuA bude udrZovana navolena rychlc pribrzdénou soupravou.

Rezim bude zruSen Uplnym odbéndm priibézné brzdy, nebo stiskem klave,P-", polohou
HJP S nebozabrzé&nim pod cca 4 bar hlavnim potrubi. Rezim je automaticky uken po

uplynuti 10 min od zapnuti.

V prabéhu jizdy vlaku je doporeno pouzivarozmrazovani brzd vlaku rezimuA. PouZziti

v rezimuR je komplikované vzhledem omezenym mozZnostem zvySeni tazné

Aktivaci rezimu rozmrazovanifpstani slouzi k stlateni soupravy viz kapitol8.8.4.

A

spribrzdénou soupravou dze dojit ttrvaléemu posSkozeni brzd na vagonech i lokonig

ReZzim rozmrazovani brzd pouzivejte zwasvpatrre. P dlouhodobé jizd

zejména § vétSich rychlostch. Zarova dochazi ke zvySené spel: energie. B pouZziti
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funkce rezim rozmrazovani brzd vlaku postupujteadas podle platnych fedpigi. Pokud

neni rozmazovani brzd viaki piedpisech oS&tno, je zakazano tuto funkza jizdy pouZivat.

8.10.0dbrzdéni lokomotivy OL2, OL3

8.10.1.0L2
Lokomotiva je vybavena funkci pro postupné odbricpneumatickébrzdy lokomotivy
odwtranim brzdovych valc Tato funkce je realizovana &itkem —S167 —S168) na pultu

strojvedouciho.

8.10.2.0L3, resp. zakaz dopikové brzdy
Lokomotiva je vypavena funkci pro odbrzdi dophkové brzdy lokomotivy. Tato funkce

realizovana softwar@vtlacitkem na displeji (obrazovka P1). Titko je ozngeno symboler

/7
( (doplikova brzda povolena) a symbole \*\. (doplikova brzda zakazéar. Stiskem
tlacitka je zrugn Einek dophkové brzd. Na brzdny dginek vyvolany tlakem hlavnim

potrubinebo gidavnou brzdoinema funkce bezpé&nostnich dvoda zadny vli.

Funkci pouZijte pouze piipadt vypadku EDB pi spadovém brzthi, nebo B najizdni na
vlak. Fi spadovém fzdkni a vypadku EDB funkce chrani brzdoSpaliky a obrte pred
tepelnym petizenim.

A

lokomotivy vyvolané zapornym pastmym taher (regulatorem rychlosti nebo polohHJP

Pouziti této funkce vecv malych rychlostech (v < 15 km/kg snizeni &inku brzdni

BE). V ptipads kritické situace pouzije bez vahani rychlobrz
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9. Ochranné zasahy lokomotiv'

9.1.Skluzovéa ochrana
Vozidlo je vybaveno ochranou proti skluzu a smydvojkoli. Tato funkce je plka

automaticka a zaji&a samotnou regulaci pohot

Pokud se nalispleji objevialarm , je tah omezovan skluzovym regulator- jizda na

hranici adheze. Pokud je j&dt tomuto zobrazen symb pod barografy trolejovéh
nagti a proudu, doslo koztoteni rekteré :naprav o vice nez 2 km/h oproti refeten

rychlosti.

28»1-...-1-.; Zakladni obrazovka
e I
\ 1 I .F 40I "E:

\' A, uy
b 60 3

kmih

ZMENA OVLADACI|

paneLy || MENU

Obrazek43: Ikona zadsahu skluzového regulatoru
Pri opakovaném zasahu skluzové ochi (SK1 .. SK4)pouzijte piskovani.iPtrvalém zasah

skluzové ochrany sagm¢ jedna o poruchu #teni proudu nebo atak dvojkoli.

SKODA TRANSPORTATION a.s.



TD008920

@ s"nnn Strana 115/190

Index: a

Pri skluzu v brzd prizpasobte rezim jizdy adheznim podminkam.ippd ohroZeni pouzijte

piskovani.

9.2.Zasah ochran obvod vn
Lokomotivni ochrany jsou rozteny do 3 skupin podle typu zasahu:

a) Zasah ochran Xadu — dojde k blokovani postizenéh@nite
TCU, pripadre funkce

b) Zadsah ochran 2iadu — dojde k vypnuti linkovych styia
postizené TCU

c) Zasah ochran 3fadu (vypina HV gpadré dle zavaznosti
zpasobi TotalStop)

d) Stav ,Blok" - je vzdy doprovazen zasahem ochrai@@u

Zasah ochran 1. a 2adu neni povazovan za kriticky nebeapg pro lokomotivni obvody
(typicky vrejSi pon®ry na troleji, gepsti apod.). Je postajici, Ze strojvedouci zaregistruje, z
alarmového systému displeje, probihajici zasaloaegle potvrzeni ochran 1. afddu (viz.
9.3.1).

Zasah ochran 34du chrani elektrické obvody lokomotivy odpojenithtmleje. Strojvedouci
je o probihajicim zdsahu informovan z alarmovérssésyu displeje. Je vyZadovano potvrzeni

ochran 3fadu (viz. 9.3.2).

9.2.1.Stav ,Blok*
Tento stav je vyhlaSovany jednou z TCU — po velk@ttu zasah ochran v kratkéntase
dojde k zablokovani postizenéh@mite tak aby nebylo mozné dale paloaat v pokusech o

zapnuti. Cilem je zabranit poSkozeni lokomotivy.

Stav blok je signalizovan ikonamiZue1 ne/uez .

Kazdy zdsah ochran mé svoji zavaznost, ktera jauposodiitana ¢itatem) od maximalni
hodnoty vahy zasahu. Bezporuchovy choéhitti naopak po uitém ¢ase hodnotiitace
navysuje az do jeho maximalni hodnoty. Nppd, Ze oditani protne nulu, dojde

k zablokovani mnice.
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Stav blok Ize odstranit pouze restartenisipsné TCU (vypnutim/zapnutim baterii,

kratkodobym vypnutim zablokované TCU pomoci spénaS201).

9.3.Potvrzeni zasahu ochran

9.3.1.Potvrzeni ochran 1. a 2radu

Potvrzeni ochran 1. a 2adu se provadiipstavenim HIJP —S103.B (-S104.B) do pol&hy
neboV. Pokud dvod k zasahu ochrany pominul a je provedeno potvraehran, tak jsou
zasah i indikace ochrany zruSeny. Tyto ochrany E@oveén automaticky potvrzovanyip
potvrzeni ochran 3adu.

9.3.2.Potvrzeni ochran 3.radu
Potvrzeni ochran ¥adu se provaditpstavenim ovlada —S125 (—-S126) (ovladldlavnich
vypinai) do polohy0O nebo Start. Pokud divod k zdsahu ochrany pominul a je provedeno

potvrzeni ochran, tak jsou zasah i indikace ochengeny.

9.3.3.Potvrzeni ochran v nouzové jizé

V nouzové jizd, kdy neni funkni vozovy pgitac ani displej jsou veSkeré ochrany
potvrzovany pestavenim ovlada —S125 (—S126) (ovlat&lavnich vypinai) do polohy0 a
zarove prestavenim HJP —S103.B (-S104.B) do polShy
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10. Bezpany stav lokomotivy

10.1.Bezpe&nostni vypnuti lokomotivy

Bezpeénostni vypnutivozidla znamena odpojeni lokomotivy od trolejovétesti a vybiti
filtra. Bezpeénostni vypnutije realizovano déma nezavislymi cestami (mechanicky
kontakty a softwaras). Bezpénostni vypnu nema vliv na tlak wlavnim potrubi ani n
brzdny &inek pridavné nebo [ibézné brzdy

A

strojvedoucim. \VZadném fipact se nejedna o zaji§ti bezpéného stavu pro praci r

Bezpénostni vypnu zaji¥uje bezpénost pouze hlediska provozu a obslut

elektrickém z#zeni lokomotivy. Bezp#ost je Ytomto gipadt zgiSténa pouze pokud jsc
kryty vSech skini ve strojove radré uzaweny. Zejména je nutno mit na mysli mozr

vngjSiho napajeni mpného kabelu nebo ze zdroje 3 x 40

Bezpénostni vypnutije zajisténo stisknutim tla¢itka —S123 ($124) na pultu. Tleitko ma

¢ervenou hribkovitou hlavici a je ozna&eno Stitkem— STOP.
Po stiskulacitka dojde knésledujicim op#&tnim

a) vypnuti hlavnho vypinge (dle pislusného napajecit
systému),

b) stazeni sérac,

c) vypnuti linkovych styké&i

d) vybiti vSech nagfovych filtra,

e) piestaveni sesniho uzerfovase do polohy UZEMNENO (dle
prislusného napajeciho systeél

f) stisktlacitka je zaznamenantachografu

g) pokud byla ‘cinnosti EDB, tak je jeji &inek nahrazel
mechanickou brzdk,

h) trakeni i pomocné pohony blokova

i) napajeni vlau je vypnuto;

A

Prace na vozidle podléhaji instrukcii kap. 10.3.
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10.1.1.Signalizacepiitomnosti vysokého nagti ve strojovné

Stav strojovny hlediska vyskytu nebezieého dotykového n&fi je signalizovan pomo
signalek umisinych na obou koncich dky strojovny. Bezp&ny stav ve strojovrE je
signalizovan zelenou signalk—H205 (H206) po splani &chto podminel

a) Vypnuty obi HV

b) —Q37i1-Q38 \ poloze uzemno

c) Neni poZadavek na zvednutisdge

d) VSechny linkové stykse nevypnutych TCU jsou vypnt

e) Napgti na filtru obou TCU je mensSi nez 2t

f) Neni zvolena nouzova jiz

h) Neni povoleno vysoké néti (nag. po stisku tlaitka STOF —
S123 (S124)

Stav strojovnypod napétim je signalizovartervenou signalko—H207 (-H208) po givedeni
napsti na civku gkterého zdvojice EP ventil skérace (Y121, —Y122)

1

dochazi wripad, Ze nejsou splmy vSechny podminky prBezpe&ny stav ve strojovre.

V provozu niize nastat situace, Ze nesviti ani jedna ze sign&etomuto stavt

Typicky pri vybiti filtru a nasledné rekombinaci naboje a kennageti vétSiho nez 25\

A Signalizace kontrolek je pouze informativni a vewgt do mist, kde se ihe
vyskytnout vysoké nagpi je dovoleno pouze pripac uzemrni veSkerych kapac

v lokomotive (pomoci régnich uzemova).

10.1.2.Casy pro automatické vybiti filtri
Pokud dojde k bezgaostnimu vypnuti vozidla, jsou filtry automaticlvybity. Vzhledem
k velikosti kapacit nagrfovych filtri je nutné mit pehled o dob vybiti po vypnuti

lokomotivy. Rehled filtri a¢agdi vybijeni je \ nasledujici tabulce.
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Casy vybijeni nagtovych filtr & a velkych kondenzéatok

POPIS CAS VYBITI

Celkovéa Kapacita filtréniho kondenzatoru stejnosmeého | 40 ms
DC meziobvodu + celkova kapacita fikrdho
kondenzatoru 2. harmonické

Celkova jmenovita kapacita filttaiho kondenzéator 75s
pomocné DC sit

Tab. 10:Casy automatického vybiti filir
Stav obvod a velikosti napti je zobrazen nidispleji v kabiné strojvedouciho (obrazovk
P55) Vypnuti vozidla a nasledné automativybiti kondenzatar neni dostaiym

opatenim pro pipadné pracea elektrické vyzbroji vozidla.

A

dle pokyna v kap. 10.3.

Pred zahajenim kazdé prce na elektrické vyzbroji vozidla je nutné postupoat

10.2.Bezp&nogni vypnuti lokomotivy zvnéjSku pri aktivnim odstaveni
V rezimu ,aktivni odstaveni je mozné lokomotivu vypnoulacitkem-S117 nebo -S118

V>
—ot?

EMERGENCY
CUT-OFF

oznaenych symbole . Tlacitka jsou umistna nalevém a pravem \jSim boku
lokomotivy. Po stisknuttlacitka dojde kbezpénostnimu vypnuti popsanén kap. 10.1.
Tlacitko slouzi edevsSim pro fipad mimdadnych situaci (nd&p pozar), kdy neni mozr

rychle umoznit pistup na stanovi§tstrojvedouciho (jsou zarany dvée).

Obrazek 44Tlacitko vypnuti vozidla vregjsi strany i aktivnim odstaveniS117 s-S118
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Jako ochranaipd zneuzitim jdlacitko funkéni pouze wezimu aktivniho odstaveni. Ochra
proti zneuziti tlacitka v ptipact aktivniho odstaveni musi byt zafisa na strah

provozovatele (vyhrazené prostranstvi a

10.3.Zajisténi bezpe&nosti pii praci na elektrickych zarizenich lokomotivy

A

- StaZeny trolejove shace

Pred jakoukoliv praci na elektrickychizzenich lokomotivy musi b:

viv s

Strojvedouci se musii@swdéit pohledem, zda jsou trolejové &shie stazeny a je odpoje
kabel vrgjSiho napajeni & 400 V

10.3.1.VnégjSi napjeni vlaku

Prace na elektrické vyzbrojiripasSi také nebezpeurazu elektrickm proudem fivedenym
prostednictvim kabelu napdjeni soupravy. Obvodspojovae —Q86 a stykée —K85 mohou
byt pod naptim i kdyZ je lokomotiva odpojena od riipa filtry zkratovany. Rvodem niize

byt napajeni soupravyjiné lokomotivy nebo ze stacioniho zdroje (tzv. topny stojai

A

napajeni vlaku a zasuvky jsou uzsmy. Jednotlivé zasuvky musi byt afgaty cedulkot

Pred zasahem do elektrické vyzbroje se ¢igstZe | lokomotiv neni gipojen kabe

.Pozor prace na elektrickém tzeni. Postup pra musi byt vsouladu pracovnimi
piredpisy.
V piipact, Ze existuje nebezpie Ze cizi osobaifpoji cizi zdroj napajeni, spojte zasuv

napajeni vlaku kostrou vozidla nebo s kole

10.3.2.VnégjSi napdjeni 3 x 400 \, 50 Hz
VnéjSi napajeni 3 x 400 V, 50 | slouzi kdobijeni baterii a napajeni bateriové & prabchu

servisnich praci (zkouSeni). ¥&i napajeci nafhi je privedeno do prostoru nabége.

A V pripact, Ze je pipojeno vrEjSi napajeni 3 x 400, 50 Hz je pisné zakazanc
otevirat kryt nabijee.
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V piipact poteby prace uvnitnabij&e (nag. vymeéna pojistky) je nutni

a) uzamknout sknku vrejSiho napajen

b) na skinku umistit cedulku ,Pozor prace na elektrick
zaizeni*

c) informovat vedouciho prac

d) zkratovat obvody lokomotivy podle k. 10.3.4.

10.3.3.Indukované napéti na indikaénim obvodu

Obrazek 45: Indikéni obvod

A

indikacni vétvi. Indikacni vétev slouzi |indikaci napajeciho systémutmleji. Pokud neni

| pfi vypnuté lokomoti¢ existuje moznost vyskytu vysokého gtipy bloku +52b na

vozidlo uzemgino rwnim uzenovatem-Q02 (sogast hlavniho vypinge AC), ntiiZze se n:
indikaénim transformatoru objevit n& indukované z troleje. Pod neni uzemno,
indukuje se pod AC troleji do tohoto obvodu &al — 2 kV.

A Vstupovat do prostoru +52b bezuzemréni stireSniho uzemiovate -Q02 je
PRISNE ZAKAZANO , prestoZ n&boj asi neni Zivotu nebezpy (nelze prokazat, ze
bezpeény za vSech okolnosti). Zakryt ze stranykyi je navic opaen Sroubovymi spoji, pr
zamezeni Pstupu nepovolanym osobam. Vstupovani do préastwa ochranna pletiv
skoncovym spingem a do kiini trakinich i pomocnych gni¢u podléhda bezgmostnim
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instrukcim. Rozhodnuti o tom, kdo bude mitispup do tohoto kontejneru, je pin
v kompetenci provozovatele na zakiaklalifikace personalu a platné legislativy. Povidle
bude provedeno prokazatelnym proSkolenim fad@gnim nastroje k otésni pisluSného
prostoru.

10.3.4.Ruéni uzemreéni streSnich obvod a obvodi trak énich a pomocnych nénic¢ia

Pred z&atkem praci na elektrickych izzenich musi byt uzeminy ruéni uzentiovate —Q50
ve skinich trakénich nenica, ruéni uzenovat —Q50 ve skini pomocnych pohana rwni
uzemiova® na stidavém vypin& —Q02. Celkem je tedy nutné uzemtituzemovae —Q50

a uzenova —Q02.

Obrazek 460vladaci paka uzehnovace —Q50 auzemiovace stesni VN vyzbroje —Q02

Stav vybiti kondenzatérfiltru Ize sledovat na voltmetrech, které jsou sy na traknich
meénicovych skinich i na skini pomocnych pohan Pred otewenim kryfi na jednotlivych

skiinich musi byt provedena kontrola gdpvoltmetry musi ukazovat nuloveé riip
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Obrazek 47Voltmetry nénicovych skini

A

vyzbroji bez radnéhouzemreni je povazovana za hrubou nedbalost a poruSeni pracoi

Vstup do elektrickych rozvadééia nebo prace na elektrické vysokonagt’ové

kazné. Hrozi vazné zraréni nebo smrt pracovnikim v lokomotivé i okoli.

10.3.5.Postup uvedeni do bezpmého stavt

A

pristrojovych blok. Pokud je vyZadovana manipulace nghto obvodech, musi t

Nasledujici kapitola @uje postupy pro ipstup tobvodim Zivych casti a dc

uzemrny veskeré lokomotivni obvody. Bezmy piistup |lokomotivhim obvodm je
mozny se zapnutym odpojayen baterie, nebo se zapnutyimenim, nebo na vypnuté
vozidle. Red vstupem dazawenych prostar a skKini:

a) Provel'te bezpeénostni vypnuti tlaitkem —S123 (§124)

b) Pohledem na obrazovku (P55) zkontrolujte, zda d& vybiti
filtrt a ztrat trolejového nagti,

c) Zkontrolujte, zda lokomotiva neniipojena ke zdroji v&§Siho
napajeni (napajeni vlaku, &8i napajeni 3 x 400"

d) Na voltmetru minicovych «iini a skini pomocnych pohan
zkontrolujte, zda neniifffomno napti na filtru,

e) zkratujte filtry ve skinich traknich n®ni¢t a ve skini
pomocnych pohahuzenmiovati —Q50,

f) Ruéni uzenhovat —Q02 prestavte do polohy Uzenino
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g) Zkontrolujte zd—li signalky ve strojové signalizuji bezpény
stav lokomotivy (i zapnuténtizeni

h) Vypnétetizeni a odpojte baterie lokomot

A

proskolenym osobdm a jen se zkratovaci soupravolPouzité kondenzatormaji velmi

Prace uvnitt méni¢ovych skfinich <kondenzatory je povolena jen Fadné

nebezpeénou vlastnost rekombinaci naboje. Neb&zmpaiva vtom, Ze po jednorazove
vybiti kondenzatoru fize dojit } samovolnému obnoveni nebezpého dotykového na&g

na kondenzatorech. tdhoto divodu musi byt fi praci na silovych obvodh kondenzéatory
trvale zkratované. Wiipact demontadze kondenzaiioe nutno je ihned po vyjmuti zkratow

a skladovat zkratované.

10.3.6.Vystup na sirechu

A Vystup na gtechu je dovolen pouze pripad, Ze je zaji&tn bezpény stav trolejovéhs
vedeni (nap musibyt instalovany zkratow® trakéniho vedeni). Vystup naisthu musi by
v souladu dezpeénostnimi pedpisy provozovatele vozidla i spravce infrastroktuPred
vystupem na séchu nebo pracemi nais$e je nutné lokomotiveé provést nasledu;ic

opateni:

a) zajistit lokomotivu proti pohybi

b) bezpeénostni vypnu,

c) uzawit kohouty obou skract,

d) uzawit kohouty ristroja na steSe -Q03,-Q04,-Q37,-Q38),
e) uzemani strechy uzemovatem-QO02,

f) otewit vystup na sechu;

Vystup na giechu vozidla je mozny otvoreze strojovny.
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Obrazek 48Vystup na sechu
Ve strojovig je vprostoru vytupu na sechu umisin otainy Zel¥ik. Tento Zelik je nutné

otacit a fixovat vpripraveném otvoru podlaze.

A

polohu ot@enim kontaktniho ramene. Pro be&pe znehybéni pristroji je nutné uzaiit
kohouty napajeniiistroja vzduchem. B zasahu &kterych ochran nebo zasahwett osoby

muze dojit ke zmané polohy fistroje @i kterych hrozi vazné zréni (amputace kafetiny).

UPOZORNENI!! Stiedni vyzbroj obsahuje pojovase a ffepojovae, které mini svoji

Necekany pohyb shate mize zpisobit pad ze séchy hrozi vazné nebo smrtelné Zran
Kohouty gepojova&ia —Q37, -Q38, -Q03, -Q04 jsou umisiny vprostoru +62. Kohot
shérate-X01 a-X02 jsou vprostoru+14. (na mezighe stanovis 1)
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Obrazek4S: Kohouty gepojovai —Q37, —Q38;-Q03 a —Q04

10.4.Bezp&nostni vypnuti pii vstupu za zabrany pod vysokym nagtim

Vozidlo je vybaveno HW obvodem (bezpestni smyka), ktery povoluje zaptiti hlavnich
vypinat. Nenidi splnéna jakakoliv podminkabezp&nostni smyka je preruSena a vozidl
nelze zapnouBezp&nostni smyka je ukortena relé (K109) se samodrznym obvodem. |
zapnuti musi byt neftbe splny vSechny podminky a aZz poté je mé sepnout
bezpé&nostni relé. Pro usnaéim diagnostiky bezpmostni smyky je jeji stav zobrazen r

obrazovceP10.

Kazda ngni¢ova skin ((U01,-U02, —U03), nabife—-G101, vylez na #kchu a kazdy zakry
kterym lze projit do prostoru, kde je vysokeé &ape vybaven koncovyrspina‘ern. Koncové
spina’e jsou sepnuty, pokud jsou dieenebo zakryty pracovni poloze (z&ené). Pokud jso

dvee nebo zakryty evieny, jebezpénostni smykarozpojena.
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IOVNY -S407

WA -G101
)03

MENICE —U01

TRAK CNi MENICE —U02

'NY -S408

Obrazek50: Diagnostika koncovych spicia

Dale je bezpeénostni smyka rozcilena do segmeint kterymi Ize diagnostikovat, odkud

bezpeénostni smyka pirerusens

Segmenty bezpe €nostni smy €ky spole é€né pro AC i DC napajeci systém

S1 Segment 1 OK
Tlagitko STOP —S123, WD relé fidiciho pocitate —K111 (pfeklenuté spinatem —S238 — vyfazeni v NJ),
koncovy spina¢ nabije¢e —G101

S2 Segment 2 OK
Nadproudové relé —K05

S3 Segment 3 OK
Ochrany skfiné trakénich méni¢t —U01 (ochrany, koncové spinace dvefi, ruéni uzemrovag) preklenuti
ochran —-U01

S4 Segment 4 OK
Koncové spinace dvefi skfiné pomocnych pohon(-U03
Ruéni uzemriova¢ —U03

S5 Segment 5 OK
Ochrany skfiné trakénich méni¢t —U02 (ochrany, koncové spinace dvefi, ruéni uzemrovag) preklenuti
ochran —U02

S6 Segment 6 OK
Koncové spinace zakrytl ve strojovné —S409, —S408, —S407, koncovy spinaé vylezu na stfechu —S406,
ruéni uzemnovac stfechy —Q02

S7 Segment 7 OK
Buchholzovo relé transformatoru —T01.BQ (Trip 1 a Trip 2)

S8 Segment 7 OK
Tlagitka pro vypnuti loko z vnéjSku pfi AO —S118, —S117 (preklenuta prepinaci AO —-S171, —-S172),
ochranny termostat trakénich tlumivek —S258

S9 Segment 9 OK

Tlagitko STOP —S124, ovladani hlavnich vypinacli —S125, —S126 s kontakty opakovacich relé —K201 a —
K202, pfeklenovaci obvody pro rezim Master a Slave (K110), relé bezpeénostni smy¢ky —K109, relé
predvolby AC/DC (-K171 a —K172) s preklenutim pfidrzeni fizeni (-K106) nebo pfepinaéem Master/Slave
—-S237)
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S10

Segment 10 OK
Relé bezpeénostni smycky —K109

Segmenty bezpe énostni smy €ky pro AC napajeci

Segmenty bezpe €énostni smy €ky pro DC napéjeci

systém systém

S1AC SkFif trakénich méni¢d —U01 S1DC | Prepojovac systému AC/DC —-Q11.1
PFepojovaé systému AC/DC -Q11.1 Preklenuti ochran —U01 (-K197)
Preklenuti ochran —U01 (-K197)

S2 AC Pfepojovaé systému AC/DC -Q11.2 S2 DC | Prepojovac systému AC/DC —Q11.2
SkFif trakénich ménict —U02 Preklenuti ochran —U02 (-K198)
Preklenuti ochran —U02 (-K198)

S3AC AC uzemnovac¢ -Q37 S3DC | AC uzemnovaé —Q37
DC uzemnovac¢ —-Q38 DC uzemnovac¢ —-Q38

CAN modul —A237 s preklenutim spinace
nouzove jizdy —S238

S4 AC DC relé indikace —K01

CAN modul —A234 s pfeklenutim spinace
nouzoveé jizdy —S238

Tab. 11: Diagnostika segméitbezpénostni smaky

10.5.Zajisténi lokomotivy proti pohybu

10.5.1.Ru¢ni brzda
Zajiseni lokomotivy je mozné pomoci&ni brzdy (viz. kap. 8.7)

10.6.Zajisténi lokomotivy proti neopravnénému pouziti
Proti vniknuti neoprawmych osob do vozidla je nutné vozidlo uzamknout kidadé straha

na kazdé kabihje treba o¥fit uzanteni dvéi a zajiséni oken.
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Obrazekb1: Zajisteni dvei lokomotivy z véjsi a vnifni strany

A Dvere jsou vybaveny dima nezavislymi zamky. Jeden umaje pomoci olivy
uzanteni lokomotivy zevnit druhy pomoci zamku zvenku. Vyrobce doicuje dvee i

odchodu uzamknout Ki¢m zvnéjSi strany.

Pred opu&tnim vozidla zkontrolujte, zda jsou vSechny tvaezandeny a oknézajiS€na proti

otevfeni.
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11. Pomocné funkce

11.1.VnégjSi oswtleni

11.1.1.Navéstni s\wtla

Pro nastaveni poZzadované kombinacesstinch znak se pouziji pepin&e na¥stnich s¥tel
na pultu strojvedouciho — viz. kap. 6.1. Pomochgtivych ovlad&i je mozné individual®
nastavit barvu jednotlivych néstnich s¥tel (bilé —cervené), pipadré je mozné jednotliva

swtla vypnout. U horniho s#la je mozné nastaveni pouze bilé barvy.

11.1.2.Swétlomety
Zapnuti s¥tlometi, jakoz i pepinani tlumeného/dalkového édemetu se provede

piepingem —S141 (-S142) na pultu strojvedouciho — viz. l&@ap. Polohy fepin&a jsou

aretované.

11.1.3.0swtleni podvozki

Svitilny oswtleni podvozk jsou ovladany pomoci ovlatia -S197 (—S198) na meazist
(viz. kap. 6.2. Tyto ovlad® jsou zapojeny jako schodtify prepind&, tzn. jeden oviada
osWtleni rozsviti a druhy jej fite zhasnout a obraaen

11.2.Vnit ¥ni oswtleni

11.2.1.0swtleni kabiny a stolku

TV

S203 (-S204) na pultu strojvedouciho (viz. kap).@epin&e jsou umisiny vedle sebe a

jejich vSechny polohy jsou aretované.

Prepingem os¥tleni stolku je mozné zvolit ostleni stolku pomocnika nebo agheni pultu

strojvedoucihodteci plocha) nebo obou stasre.

Prepingem os¥tleni kabiny je mozné zvolit ostleni manomefr nebo os¥tleni manomefr
+ osWtleni kabiny sulfitovymi zZarovkami nebo agleni manometr + oswtleni kabiny

sulfitovymi zarovkami a zé&vkami.
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11.2.2.0Orientaéni oswtleni
Vozidlo je vybaveno orientaim os¥étlenim, které je imo @ipojeno k baterii vozidla @@d
odpojov@&em baterie). Toto ostleni (sulfitové Zarovky v Zé&vkovych €lesech) je uteno pro

osWtleni @i nastupu na vozidlo a oposst vozidla.

Pro ovladani orientmiho os¥tleni se pouziji Zluta ttatka —S221 (-S222) a —S223 (—S224)
uvnitt kabiny (u vstupnich dwg, kterd zajisti, prostdnictvim casového relé —K216,

rozsviceni sulfitovych Zarovek na cca 10 minut. &lewi je aktivovano na obou stanovistich.
Tlagitka jsou opaena Stitkem €ASOVE OSVETLENTI .

Nad timto zpgisobem ovladani mar@dnost ovladani ze spiiia —S151 (-S152). Tyto
piepinge musi byt v poloze 0, jinak nedasové osétleni pomoci sufitovych Zarovek

rozsviceno.

11.2.3.0swtleni strojovny

Oswtleni ulicky strojovny (svitidla nad ulkou) je ovladangorepina‘em —S199 (-S200).
Oswtleni strojovny (svitidla ve strojo¥nnad stroji a fstroji) je ovladanoprepina’em —
S191 (-S192).

Prepin&e ovladani osstleni jsou umisiny vzdy na panelu v lev&sti mezisiny a jednotlivé
dvojice jsou zapojeny jako schotidy prepind, tzn. jeden ovladaoswtleni rozsviti a druhy

jej maze zhasnout a obragen

11.3.Piskovani

Na lokomoti¥ je pouzito piskovani séasré 1. a 3. napravy nebo 2. a 4. napravy v zavislosti
na zvoleném s#mu. Piskovani je ovladano pomocicilek —S137 (-S138) nebo pomoci
pravého pedalu —S135 (-S136). Piskovéani je moZtieoakt pouze fi zvoleném srru a
pouze z aktivniho stanovist

Ridici systém lokomotivy zajisti, Ze pokud j# gychlosti > 20 km/h dana rychlobrzda, bude

v prisluSném snréru jizdy automaticky piskovano a to az do rychl@étikm/h.

Piskovani je vybaveno automatickym vytépn, kterétidi (spind)iidici systém vozidla na
zékladt nasledujicich podminek:

a) Teplota v prostoru baterie je menSinez 5 °C
b) Pritomno napti v siti 600 V
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c) Oba vykonové moduly nabije—G101 jsou v provozu

A Nebezpeci spojené s pouzitim piskovaci

P pouzivani piskowua pti rychlostech pod 10 km/h hrozi nebe&ipgpodpiskovani®. To je
stav, kdy mize byt sniZzencnebo Upl& preruSeno vodivé spojeni mezi lokomotivol
kolejnici. Nebezp#& spaiva ve ztrat indikace obsazeni koleje ve stacionaidsti viakovéhc
zabezpeovaciho z#zeni. DalSim nebezpien je vznik nebezpmého dotykového nag
kostry lokomotivy proti potencialu zefmV extrémnim gipac by mohlobyt na koste plné
trolejové napti!!! Tento stavby pak mohlvést ke katastrofickym nasleitk (uvolreni

koleje, oteveni @gejezdu, Uraz elektrickym prouder
Doporuweni vyrobce lokomotivy

a) Pri brzdkéni je zakdzano pouzivat pisk@eapi rychlosti niZsi
nez 20 km/h

b) P¥i stani je pouzivani piskovéi zakadzano Vyjimka je pouze
zkouska funkce, ktera musi byt provedena vyhtat mistech.
kde nejsou kolejové obvo a zkouSka piskové je vyslovre
povolena spravcem dopravni infrastruktt

c) P¥irozjezdu a rychlosti mensi nez 10/h je pouiti piskova&u
povoleno pouze piipac, Ze bude zajigho, aby alesppjeden
viz soupravy byl Useku, kde piskovano nebylo. Rigéni je
nutné gerusit na cca 30 m minimanednou za ujeti délk
vlaku. Pokud neni mozné tuto podminku zajistit,ornfujte
vyprakiho o nastalé situaci. Pokud se vlivem okoln
nepoda slokomotivou odjet ,napiskovaného” Useku sledu
peclivé nagéti vtroleji. Pokud nagti v troleji klesne pot
minimalni hodnotu stiskite tlacitko bezp&nostniho vypnuti .
poZzadejte o pomocnou lokomotivu. & muzete zvednout &
budete na misf kde jsou koleje€isté

Body a) a b) nesmi byt poruseny za Zadnych okdlnBsd c) niize byt upraven iedpisen

provozovatele nebo infrastruktul
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11.4.Mazani okolki
Mazani okolki se ovlada pomoci spite —S225. Mazani okaikmuze byt spugno bul
rucné nebo a automaticky prdastnictvimfidiciho systému lokomotivy. Raoi spu&ni se

pouziva vyhrad& pro dopl@ni maziva.

11.5.Houkaé¢ka, pidtala

11.5.1.Houkacka
Pneumatickd houkéa je umistna na dese nad kazdym stanowiSt. Spou&tni houkaky je
realizovano prosednictvim EP ventil —Y127 resp. —Y128, kter&ipadi stl&eny vzduch do

houkaky.

Houkaku Ize ovladat pomoci ttitek —S133 (—S134), —S157 (—S158) nebo pomoci evéh
pedalu —S131 (-S132). ZipluSného stanovidtresp. ovladée je ovladana pouze houka

nad tim stanovistn, ze kteréhoijisel poZzadavek.

Ovladat houkeéku lze i z neaktivniho stanovist Pouziti jednotlivych houkek je

zaznamenavano tachografem.

Houkaku téz nmiize spustitidici systém vozidlaippohybu v rezimu AO neborppiekroieni
maximalni hodnoty kotevniho proudii pleceni lokomotivy. V tomto fipact jsou spusiny

houkaky nad oktma stanovisti.

11.5.2.Pi&ala
Pneumatickd pi&la je umisina na sesSe nad kazdym stanowist. Spousini pialy je
realizovano prosgednictvim EP ventil —Y129 resp. —Y130, kter&ipadi stl&eny vzduch do

pi¥aly.

Pi&alu Ize ovladat pomoci ek —S129 (-S130) na pultu strojvedouciho.ii8lpSného
stanovist resp. ovladée je ovladana pouze gada nad tim stanovi&in, ze kterého ipsel

pozadavek.

11.6.Radiostanice

Lokomotiva je vybavena radiostanici VS 67 pro hlemo komunikaci. Radiostanice je
doplnsna o moduly, které jsou kompatibilni stwaymi analogovymi séimi Ceské republiky,
Slovenska a Mdiarska, déle s digitalni siti GSM-R.
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Radiostanice pracuje @SM-R radiové siti a v analogovych sitichpasmech 450 MH
a 160 MHz. Radiostaniceldle zaji¥uje funkci radiostop (dalkové zastaveni vlaku)
narodnich pozZadawk v zemich, kde bude lokomotiva provozovana a dle dofdh

poZadavk jednotlivych radiovych systéir
Sestava radiostanice glozena téchto komponerit

a) Ramy se ziazenim ve strojovi (2 ks)

b) Ovladaci panel npultu strojvedouciho (2 ks)

c) Hovorova souprava rpultu strojvedouciho (2 ks)
d) Antény nastreSe (3 ks)

Obrazek 520vladaci panel radiostanice
Radiostanice je detanpopsana navodu na obsluhu. N&vodoksluze radiostanice
samostatnym dokumenten jehoZ znalosti musi byt obsluha prokazateseznamen

v rozsahu pozadavkspravce infrastruktur

11.7.Vytapéni, ventilace a klimatizace kabin

11.7.1.Vytapéni kabiny
Rezim vytagni kabiny strojvedouciho je mozné volitepingem —S179 —S180), ktery je
umisgny na noze pultu strojvedouciho (viz. k6.1).
Prepin&gemje mozné volit tyto rezimy vyt&mi kabiny
a) Ventilace kaloriferu (polohaippin&e V1) — je zapnut pouz

ventilator kaloriferc
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Vytapeni podlahy (poloha fepin&ge N) — je zapnuto pouze
topidlo podlahy,

Zapnuti topidel pod okny (polohagpin&e T1) — jsou zapnuta
topidla pod levym a pravym oknem. Teplota v k&bije
regulovana prostorovym termostatem -S251 (-S252), t
topidla pod okny jsou spindna kontaktem prostorovéh
termostatu,

Zapnuti topidel pod okny a topidel podlahy (polgitapin&e
T2) — je zapnuto topidlo podlahy a topidla pod levgmravym
oknem. Teplota vkabin je regulovana prostorovym
termostatem —S251 (—S252), tzn. topidla pod okay gpinana
kontaktem prostorového termostatu,

Zapnuti topidel pod okny, topidel podlahy a vemtiia
kaloriferu (poloha fepin&e V2) — je zapnuto topidlo podlahy,
topidla pod levym a pravym oknem a ventilator kiéwu.
Teplota v kabia je regulovana prostorovym termostatem —S251
(-S252), tzn. topidla pod okny jsou spinana komeiakt
prostorového termostatu,

Zapnuti topidel pod okny, topidel podlahy, topi#kloriferu a
ventilatoru kaloriferu (poloha ippinge KA) — je zapnuto
topidlo podlahy, topidla pod levym a pravym oknempidlo
kaloriferu a ventilator kaloriferu. Teplota v kabinje
regulovana prostorovym termostatem -S251 (-S252), t
topidla pod okny a topidlo kaloriferu jsou spindkantaktem
prostorového termostatu,

Zapnuti topidel pod okny, topidel podlahy, topidkoriferu a
ventilatoru kaloriferu bez omezeni prostorovym testatem —
S251 (-S252) (polohatgpin&ge KR) — je zapnuto topidlo
podlahy, topidla pod levym a pravym oknem, topikiidoriferu

a ventilator kaloriferu. Teplota v kalkinneni regulovana

prostorovym termostatem —S251 (—-S252)
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1

K95 a —K96. Klimatizaci je mozné zapnout pouzeijeplna& —S179 i —S180 v poloZ&nebo

Zapojeni obvotl blokuje chod klimatizacefpzapnutém vyt&ni pomoci styk&i -

V1, v ostatnich polohach je klimatizace blokovana.

[ ]
1 V kaloriferu je zabudovany ochranny termostat -&528sp. —S254 nastaveny na
100 °C. Zasah tohoto termostatu vede na vybaveitigi-F332.

11.7.2 Ventilace pomocnymi ventilatorky

Stanovis¢ strojvedouciho je vybaveno, v pravém a levém mormohu, ventilatorky —
M103.L, —-M103.P resp. -M104.L, —M104.P ovladanyriegin&i —S127 (-S128). Ovladaci
piepin& je umisény na noze pultu strojvedouciho (viz. kap. 6.1). Mdezné spushi

samostaté levého nebo pravého ventilatorku nebo obouas.

11.7.3.Klimatizace kabiny

Ovladani klimatizani jednotky je z kabiny strojvedouciho pomoci owaéitho panelu
klimatizace, na kterém jsou un#isy ovladd@e (viz. kap. 6.1). Tento panel je undistve
strops stanovist. Teplota vzduchu vystupujiciho z klimatizace jestasovana ot@nym
termostatem na panelu klimatizace. Rychlost p¢noudchlazovaného vzduchu z klimatizace

je nastavovana védch stupnich 0/1/11/111 pomoci ovlada na panelu klimatizace.

Vystupni vzduch je rozdovan stropnim krytem, ktery ma po svém obydatrbiny pro
bezpfivanovy rozvod a dvregulovatelné a sénovatelné vyastky pro rozvod s vyssi rychlosti

prouckni.

1

v letnim obdobi.

Klimatizace neni vybavena vyt&a@m, funguje tudiZz pouze pro chlazeni kabiny

1

vytapsni stanovi&t. Viz kapitola 11.7.1.

Funkce klimatizani jednotky je blokovana, je-li na jednom ze stagtbwzvoleno
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11.8.Rozmrazova'e ¢elnich ske

Kazdé zdvojice ¢elnich skel stanovi§tje vybaveno odporovym tapsnim. Vytagni ¢elnich
skel je napajeno napim 3 x 400 V/50 Hz. Regulace vykorvytapeni je dvoustupova —
odmlZovani a odmrazovagelniho skla. Rozmrazowa se ovladaji pomocsping&a —S177
resp. -S178.

Poloha ROZMRAZ je nearetovana (odpruzer vtéto poloze je aktivovan rezi
Rozmrazovanéelniho skla vySSim vykonem, kterygaso¥ omezen na cca 2 min. Rasové

prodlev dojde kautomatickémuiepnuti na rezim Odmlzova

11.9.Stérace a oskikovace
Sterace i ostikovace jsou ovladany pomoci spife —S185 ($186) (viz kap6.1). Je mozné

volit dveé rychlosti stract a dw rychlosti cyklovar.

Tlacitka —S169 ©170) slouzi pro aktivaci jednoho iseti

A

nebo v kombinaci sstikovatem.

Je zakaano pouzivat &tace na suchou plochéelnich skel. Nutné pouZzza de$t,

11.10.0dvodnéni hlavni jimky a vytapéni kohoutu HJ
Lokomotiva je na kazdé hlavni jimce vybavena v§tam kohoui (-E211 a —-E212).
Zarovei je lokomotivavybavena EP ventily pro odvodm hlavni jimky —Y125 a —Y126).

Vytapeni kohoufi i odvodiovacich EP ventil je ovladano pomoci spitiavytapsni v noze
pultu strojvedouciho —S175%176) (viz kap. 6.1). Je mozné spustivadheni jimky nebc

vytapini kohoutu HJ nebo odvodni a vytagni sowasre.

Nezavisle na ovladéch -S175 a-S176 je prosednictvim tidiciho paitate ovladanc
odvodreéni hlavni jimky. Jimka je odvawovana pokud je dostaiey tlak \jimce (min. 6,5
bar), pokud je rychlost &Si nez 3 km/h. # splréni tchto podminek je aktivovar

automatické odvodimi speriodou spinani x za 30 min.

1

Vytapeni hlavni jimky nepouZzivejtefppvenkovni teplat nad 5 °C
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11.11.Zména stanovisg
Lokomotiva je vybavena moznosti nit stanovist, pokud je pipojena k troleji. Stiskem
tlacitka ,Zména stanovi&t’ na displeji je mozna ztéma stanovit bez vypnutitidiciho

systému, hlavnich vypita, stahovani sisaci a vybijeni filti.

Zakladni obrazovka
07:11:12]  Napé

REKUPE
RACE MENU

Obrazek 53Tlacitko Zmena stanovist
Po nasledném vypnuti Spieaizeni —S101 (-S102) na opatri#m stanovisti istanetizeni
zapnuto. Tento rezim bude ukmam aktivaci libovolného stanowsstrojvedouciho zapnutim

spin&eftizeni.
V tomto rezimu je lokomotiva zabr&da parkovaci brzdou.

Postup vyminy stanovidt je nasledujici. Lokomotiva musi byt v klidu, napleji musi byt
stisknuto tlgitko Zména stanovi&t VSechny ovlad&ée musi byt uvedeny do své zakladni
polohy a na opou&ém stanovisti se vypne Spénéizeni —S101 (-S102). Pa@ighodu na
druhé stanovistje treba nejprve fedvolit skErac (—-S121, —S122) a nastavitepinad systéni
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(-S125, $126) do polohy poZzadovaného systému (AC/DC). MasSlseprite Spina fizeri

na novém stanovisti.

V rezimu Pichod strojovnou dojde piidrZzeni zapnuti Hlavnich vypité. Zarover dojde
k precteni stavu sfract a nasleda je tento stav pomoci I/O modulidgnesen zf na civky
skéraca. V rezimu ,Phichod strojovnou” pod n&dm dojce ke zvednuti obou &tacia (pokud
byl alespa jeden sbrat zvednut a ne-li Zadny odepnut odpojo¥am —Q03 nebo —QO04).
Toto zvednuti sfract nema zadnou vazbi funkci ,SkErace auto”. V tomto stavu nelze
sbérate stdhnout pomoci ovlagia—S121 a —S122.okomotivu Ize vypnout pomoci déka
STOP (-S123 a —S124).

V prab¢hu prichodu strojovnolje wtSina ovladai na stanovisti zablokovana, nebo ma
omezenou funkci. Bbou stanovi§jsou akceptovany pouze povely pro nastaveni leshe
stavu (vypnuti lkomotivy tlatitkem STOI, vypnuti napajeni vlaka rychlobrzda

A

V ptipact kritické poruchy, mze dojit Iporaréni vlivem oteweni dviek nebo pletiv

Nikdy nevstupujte do strojovi za jizdy nebgokud je lokomotiva tahu (rozjezd).

strojovny.

1

Doba pro piichod a vyminu stanovis je ¢aso¥ omezena do 3 mint

Po uplynuti 160 s dojde Wpnuti hlavniho vyping a je zobrazena varovna iko ﬁ

doprovéazena zvukovou signalizi

Po uplynuti dalSich 20dojde | vypnutitizeni (neni-li sepnut Zadnpisa fizeni).

11.12.Protipozarni systén

11.12.1.Legislativa
Modernizace lokomotivybyla prowiena a navrhovana pohledu celkové protipozar

koncepce.

SKODA TRANSPORTATION a.s.



TD008920

@ s H nn n Strana 140/190

Index: a

provozovatel musi dohlédnt na provazani celkové pozarni beapmsti vozidla s celkovou

Vozidlo se dostava do provozu po Zelemiiinfrastruktie (rekolika stafi) a jeho

bezpeénostia dohodami o provozt infrastrukturami jednotlivych zemi.

11.12.2.Z4&kladni popis
Lokomotiva je vybavena systéemem poZzarni signalizatery na za uUkol monitorove
technické vybaveni strojovr prostor strojovny @rostory rozva&i a spinacich pruk

z hlediska pozaru.

Pro detekci pozaru jsou v oblastech, které je naténit, zabudovany detektory, které
pozaru vydaji poplasny signal. Ukazatelem pro detgk ,teplota“ resp. dosazeni me:
teploty v chragném prostor. O vyhodnoceni pozaru se statfidici jednotki —A413.
Jednotlivé stavy této jednotky jsoiiepaSeny pomoci sigriado NR lokomotivy. Zarové
jsou do NR lokomotivy prenaseny stavy jednotlivych termodiferencialnidel. Lokomotiva
je rozctlena do dvou oblasti hlaSeni pozaru. Zonaidld —B421, —B422—-B423) je tvdena
trakénimi ménicovymi skiinémi a skini pomocnych pohan Zéna 2 {idla —B424, —B425, —
B426, -B427) je tvdena blokem VN fistroji, nabij€em, ultkou strojovny a prostorem ni

kompresorem.

I T ° Jﬁ

e = ore] k

. Teplotni ¢idla v zéné 1

. Teplotni ¢idla v zéné 2
Obrazek 54Rozmisini termodiferencialnickiidel ve strojoveé lokomotiv:
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Obrazek55: Detail termodiferencialnihgidla —B423
Strojvedouci je informovan ofipadném poZzaru nebo poruSe frniho systému pomo
displeje. D& je na kazdém pul strojvedouciho umi&ba optickd ($181.H a-S182.H) a
akusticka (-H203, H204) signalizace pozaru. Akustickou signaliza@ tdepnout pomo
tlacitek —S181 a —S182.

Stav poZamich tidel

ZMENA DIAG. |jovLADACI
STAN. MENU || PANELY

MENU
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Obrazek 56Indikace pozaru na displeji (obrazovka P16)
V piipact pozZaru je mozné pouzitdni hasici pistroje. Dva jsou umi&hy v ulicce strojovny

(u stanovidt 1 a 2). Je pouzit prdSkovy hasic¢isproj typu P6KT, ktery je mozné pouZit i
k haSeni pod n&gm. Dva hasici fistroje jsou umishy na stanovisti 1 a 2.

Obrazek 57Ruwni hasici pistroj PEKT umigihy v ulicce strojovny

11.13.Napajeni drobnych spofebi¢i 230 V

11.13.1.Popis napajeni

Nabijet lokomotivni baterie je vybaveniglatem pro vytvéeni si¢ 230 V, 50 Hz. Napéjeni
sttidace je galvanicky oddlenym vstupnim blokem §tate z primarniho napajeni 610 V DC.
Galvanické odéeni sphuje poZzadavky norem na bezpé galvanické oddeni. Ri vypadku
primérniho napajeni 610 V DC, napri stazeni strate, je stidat napajen z DC/DC #mice
24/350 V, ktery odebira p@bny vykon z lokomotivni baterie. V tomto rezimugmezeni

vystupniho vykonu gidate nastavené na snizenou hodnotu.
Proudové resp. vykonové omezeni zdroje 230 V/50 kznasledujici:

a) pri napajeni z baterie — max. 5 A
b) pFi napajeni ze si€¢ 610 V DC — max. 11 A
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Lokomotiva je na kazdém novisti vybavena zasuvkou 230 V/50 +-X115, —X116.
Zarovei je vmezistné 1 umistna zasuvk—X117, do niz je vSakvale gipojena mikrovinné

trouba.

Sit 230 Vje proti zkratu jiSna pomoci jistie —F402. Zarovié muze nabijé elektronicky
odepnout jist 402 pomoci najpové spoust —-F402.U, pokud by samotny jigt—F402

neodepnul fipadny zkratovy prou

11.13.2.Pouziti

Zasuvky 230 V50 Hz na vozidle jsou teny pro drobné spiibice pro servisni &ely, tak i
pro poteby obsluhy. Zasuvky jsou univerzalni se schvalemyt@roperabilnim typem EL
Tzn. Ze veSkeré spebice které budou iipojeny, musi byt vybaveny standarcvanou
zastekou.

Obrazek 58Roznerovy nakres vidlice kompatibilni se zasuvkou nadle

A DodrZujte pedepsané vykonové zatizeni zasu

Pripojujte pouze zdzeni, kterd jsou dena pro provoz napajeni pulznich ngnicu.

V ptipact jejich neobvyklého alevu je odpojte

>

Vyrobce lokomotivy neodpovida zadnymugpbem za fipadné poSkozeni #aeni,

ktera budou napajenadakomotivni si¢ 23C V, ani nasledné sSkody (poZzar, voc pristrojich,

2
l>o_
:\/

Zadné pistrojepripojené do lokomotivni sitnesmi byt ponechany bez doz
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VSechny zasuvky jsou pod n#jmm vzdy po zapnuti odpojova baterie bez ohledu na chod
nabij&e. V pipad, Ze lokomotiva neniijpojena k troleji nebo neni napajena zjgn sit

3 x 400 V, je doba spisby limitovana stavem bateriefi fpoklesu nagti baterie pod
22 V dojde k vypnuti zdroje 230 V, 50 Hz.

1

zatizenim (nap indulkeni motory) nemusi spra¥émebo wibec pracovat a tize dojit k jejich

Vystupni ptibéh nagti je vzhledem k pouzitému d&nici obdélnikovy. Nktera

poSkozeni. OvSem standardniiizani, ke kterému jsou zasuvkyceny, je mozné bez
problémi provozovat.
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12. Jizda ve vlaku ¢ nékolika ¢innymi hnacimi
vozidly

12.1.Postrk, pripiez

V pripact jizdy na postrku nebo jizc pripiezi zave'te zawr prestavenim rukojeti ovlada
pneumatické brzdy DAKO OBE 1 do poloZ, pripadreé provel'te dalSi ukony dleiedpisu
provozovateleZa brzéni pribéZnou brzdou cpovida vzdy strojvedouci vedouciho hnac
vozidla (tj. gipreze).Pred rozjezdem je nué se peswdcit rucnimi odbralovai (925) zda
neni vbrzdovych jednotkachiptlak (zda neni lokomotiva zabkzdh) Pokud je pekratena

rychlost 3 km/h a je tlak brzdovych valcich &Si nez 0,1%ar, je toto signalizovar

strojvedoucimu ikono..

12.2.Mnohoé¢lennérizenivzajemné spojenych lokomotiv 71En

Lokomotivy 71Em je moZné spojo\ prostednictim NVL (narodni vlakova linke a
provozovat wezimu mnohoslenného fizen. Mnohcailenné fizeni umo#uje z prvniho
stanovist prvniho vozidla ovladat trakci provozni funkce na drung vozidle Podminkou
spravné funkce mnokitennéhorizenije vzdy vybaveni fislusnym HWa SW dle standardu
NVL.

Linka NVL umo#iuje prenospoveli pro ovladani a diagnostiku vozidlovychiizani (obecé
k ptenosu dat) po vlakuNa kaidém cele lokomotivy jsou instalovany dvzasuvky. Tytc
zasuvky slouzi pro propojeni kabelu mndleanéhoiizeni (NVL). Ke spravné funkc
mnohdalenného fizeni st&i propojit lokomotivy jednim kabelemZéasuvky nezaji$uji
standardni ovladaci funkce cvyhlaSky UIC 558 protoze je lokomotiva priorithuréena prc

nakladni dopravu a neni vybavena UIC kabe
Souasti vybavy lokomotivy je jeden propojovaci kak koncovkami pro zajighi propojen
dvou lokomotiv pi mnohalennémiizeni— NVL.
Vzhledem k tomuze lokomotiva7l Emje primar® urcena pro vozbu nékladnich viak

negredpoklada se gphovani vozidel f&s nakladni vlak. Tzn. sghovat bude mozné pou

fizena aidici vozidlarazena fimo za sebot
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12.2.1.Manipulace nafizenych vozidlech — Slave

Nejprve je nutné uvést do rezimu Slaieené vozidlo (nap vlakova lokomotiva)Rizené
vozidlo bude uvedeno do provozu kepo a je nutné naém provést kontroluied jizdou. Na
lokomotivé¢ musi byt funkni st’ 24 V DC a lokomotiva musi byt zabezpea proti vniknuti
cizich osob. VSechny systémy jsou ovladaridiciho vozidla vyjma nasledujicich funkci a

manipulaci:

a) Natizeném vozidle se musi zapnout odpofokiaterie pomoci
spin&e bateriové sit—S139 (—S140).

b) Prepin& predvolby mnohélenného tizeni —S237 musi byt
piepnut do polohySLAVE. Tento spin& mimo jiné spina
styka fizeni —K101, ktery zapnéidici systém lokomotivy.
Automaticky dojde k nafoukani pomocného vzduchojemu

c) Rwni a gidavna brzda musi byt odbath

d) Vypnuti VZ Mirel spingem ve strojovaa -S280

e) Kontrola zda v brzdovych jednotkdch nenfetiak rwnim
odbralovatem na stanovisti strojvedouciho.

f) VSechny ostatnifepinae musi byt ve své zakladni poloze

g) Zadny ze sping fizeni nesmi byt sepnuty

h) Po provedeni vySe uvedenych manipulaci je mozefit ma

fidici vozidlo.

12.2.2.Manipulace na lokomotivw — Master —Fizeni el. loko

Na fridicim vozidle se provadi standardni postupy, 8tgfko v gipac, Ze jde o jedno
vozidlo (single). Fepin& predvolby mnohélennéhotizeni —S237 musi bytigpnut do
polohyMASTER. Jeden ze spit@fiizeni —S101 nebo —S102 musi byt zapnuty.

12.2.2.10vladanitizené lokomotivy

12.2.2.1.1 Inaugurace vlaku (uvedeni vlaku do funkce)
V piipact, Ze jsou lokomotivy uvedeny do stawle kapitol 12.2.1 a 12.2.2, pridine
automaticky detekce, jestli se na lince NVL nepgodatekovat lokomotivu nastavenou jako

Slave. Pokud je na lincefippmno alespb jedno vozidlo ochotné poslouchat, zobrazuje
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lokomotiva Master ikonu.. Timto je zarove signalizovano usgné dokoneni

inaugurace vlaku.

Na obrazovce P221 je ddaktualni sloZeni vlaku a obrazovky dostupriésplinku NVL.

Razeni lokomotiv na obrazovce P221 odpovida fyziaképojeni (z pohledMastera)

NVL SloZeni soupravy

118:29
\

Obrazek 59P221 — Slozeni soupravy

Pokud chceme ovladat elektricka vozidla, musi kgtobrazovce Aktivni volba ,Ovlad

elektricka vozidla“.
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NVL OVLADANI

| START Odbrzdi stfad. brzdu viaku NEPOZADOVANO
| STOP Zabrzdi stfad. brzdu vlaku NEPOZADOVANO
| Start hlaseni poZaru NEPOZADOVANO

Blok. ovladace z pultu do NY/L I Reset akust. sign. pozaru

| Ovladat elektricka vozidla
| Ovladat 1. mot. skupinu dieslq NE
| . . . e Povolit zapnuti napajeni viaku
Ovladat 2. mot. skupinu dieslu NE (viakové topeni)
| 15kV AC | 3kVAC 3kvDC
TEMP NE o oy o
ZAKAZANO ZAKAZANO ZAKAZANO

DIAG. |lOVLADACI
MENU MENU

Obrazek 60P22 — NVL Ovladani

12.2.2.1.2 Konfigurace sbéraci

Shkérace tizené lokomotivy jsou ovladany pomodegvolby :tizené lokomotivy obrazovky
P93. Vptipac, Ze jsou tlaitka ,Ovladani sbracu fizenych vozidel* ob ve stavu ,Auto,

bude zvedanzdy vzdalewjsi skErac odtidiciho vozidla (zadni sia¢ natidicim vozidle).
Tlagitky ,,Ovladani skracu tizenych vozidel” Ize nastavit libovolnou kombinabtéraci.

Kombinace stéract vozidel Slave a Masteneni nijak blokovana, pouze je signalizo

><

nedovoleny stave=== pripadc, Ze jsou zvednuty dva sousedicérsbe lokomotivy Master

a Slave.

DalSi mozZnosti jakiedvolit slgrace podizenych vozidel je ovladani pomocidiika
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=
. . Pokud tl&itko neni pesSkrtnuté, pokizena vozidla budou zvedat zadnérsb.

Pokud je tlaitko preSkrtnuté, budou zvedat &kt predni, gipadre je mozno dodatee
nastavit, v obrazovce P93, zvedani oboirati.

ul"n].-h SbéraE&

Shérai nad kabinou | Shérat nad kabinou 11

[ =

Redim sbérat

‘ Sbérace

Shérat | Shérat 11

Predvolla shérafd pro fizend vozidla

‘ Piedni shérac ‘ Zadni sbérac

ZMENA DIAG. VLADACI
STAN. ‘ MENU ‘ MENU ‘ >|

Obrazek 61P93 — Skrace

12.2.2.1.3 Zaddvani dat do tachografu
Zadavani dat do tachogtalaster i Slave Ize zapsat pouze z vozidla Masdrgzovka P2).
Na lokomotivu Slave jsourpnaseny vSechny udaje jako pro Master, poieedislo viaku je

na Sestou pozidiislice automaticky doptmacislice ,,7" zn&ici ¥izené vozidlo.
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Udaje o viaku

EL Elektromé

FouZité HOW

Platnost klz Ne [ Zménit

‘ Platno

OVLADACI
PANELY

Obréazek 62P2 — Udaje o viaku
Modréindikatory ve sloupég&u NVL signalizuji stav tachografpodizenych vozidel. Jseli
indikatory plr¢ vysvicené, data tachogteSlave se shoduji s vozidleitaste.

12.2.2.1.4 Zvednuti sbérace a HV
Pokud budeme chtit ovladat obvody vysokého napéti fizené lokomotivy spolecné s fidici lokomotivou
z ovladacli na pultu, nesmi byt blokovany ovladace z pultu do NVL (obrazovka P22). V opacném

pfipadé Ize ovladat lokomotivu pouze z obrazovky P22 pomoci tlacitek Start a Stop.

Podfizené vozidlo je ovladano pomoci spinace -S125 (-5126). Povelem start dojde na vozidle Slave ke

zvednuti predvoleného sbérace. Na vozidle Master je toto signalizovano ikonou ., nasledné na

vozidle Slave probéhne indikace systému a automaticky je zapnut pfislusny hlavni vypinac. Tento stav

je signalizovan ikonou . - lokomotiva ma zvednuty sbérac a zapnuty HV.
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Stazeni sbérace fizené lokomotivy je provadéno pomoci ovladace —S121 (-S122), opétovné zvednuti

musi byt potvrzeno povelem Start z ovladace —5125 (-S126).

12.2.2.1.5 Jizda
Povely k volbé sméru jizdy, zvySovani a snizovani tahu (z HIP) jsou paralelné prenaseny na tizené

vozidlo, které se chova analogicky jako solo Master. Pohotovost vozidla Slave je signhalizovana na

provozni obrazovce ikonou

Informace o velikosti tazné sily v souctu za Master i Slave je zobrazovana na provozni obrazovce
¢iselnou hodnotou. Omezeni tainé sily je mozné pro podfizend vozidla realizovat stejné jako pro

vozidlo solo Master viz kapitola 8.1.6

Obrazek 63P1 — Zobrazeni tazné sily lokomotiv

12.2.2.1.6 Brzda
Vozidlo Slave m(ze z pohledu brzdy z(stat nastavené stejné jako vozidlo Master. Pokud je predpisem

provozovatele nafizeno vypnuti lokomotivy z brzdy, mize tak byt ucinéno.

EDB zaddvana pomoci HIP i OBE je funkéni i pfi vypnuti lokomotivy z brzdy. Pokud je EDB

zablokovéana na vozidle Master, dojde k zablokovani EDB i na vozidlech Slave.

Povoleni rekuperace se prenasi z lokomotivy Master na lokomotivu Slave dle nastaveni na Masteru.
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Stiskem tlacitka OL2 dojde k odvétrani brzdovych valcl i na lokomotivé Slave.

Na lokomotivé Master je signalizovan tlak v brzdovych valcich vozidla Slave pti dosazeni tlaku p > 0.15
-v[o]'-

bar a to jak v jizdé tak i v brzdé (===

Je-li na néjakém z vozidel zatazena rucni brzda, je blokovana jizda celého vlaku. Zatazena rucni brzda

H(

vozidla Slave je signalizovana ikonou ®=9=
Vypnuti doplrikové brzdy z displeje na lokomotivé Master zpUsobi vypnuti i na lokomotivé Slave.

Z pohledu parkovaci brzdy se spojené lokomotivy chovaiji jako jedna, tzn. Zakazani parkovaci brzdy na

Masteru vede k zakazani i na Slave apod. — viz nize.
Pokud dojde k uzavreni kohoutll doplrikové brzdy na lokomotivé slave a nebude vypnuta
aq,

doplriikova brzda z displeje \l\- na vozidle Master, bude pfi pokusu o zavedeni dopliikové brzdy

signalizovat obecnou poruchu '®=& Pro potlaceni signalizace uvedte do souladu kohouty

doplrikové brzdy a stav tlacitek na displeji.

12.2.2.1.7 Dalsi funkce
a) Hlavni kompresory bézi soubéziné na vozidle Slave i Master dle poZadavku z vozidla, které
prvni pozada o chod kompresoru. Kompresory jsou vypinany bud zanikem poZadavku na
chod, nebo dosazenim maximalniho tlaku. Je li poZadavek na rucni chod kompresoru,

rozbéhnou se kompresory na lokomotivé Master i Slave.

b) Maximalni ventilace — maximalni ventilace poZadovana z fidici lokomotivy (obrazovka P92) se

prenasi i na lokomotivu fizenou. Provozni ventilace fizené lokomotivy je fizena individualné.

c) Vlakovy zabezpecovac — na fizené lokomotivé musi byt vliakovy zabezpecovac vypnut pomoci

ovladace —S280.

d) Svétla — navéstni osvétleni je tfeba na fizené lokomotivé nastavit mistné z kteréhokoliv
stanovisté. PoZadavky ovladacl prvni a druhé kabiny lokomotivy Slave se vtomto pfipadé

scitaiji.
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e) Kvitace ochran — kvitace ochran lokomotivy Slave je provadéna z lokomotivy Master a to

stejnym zpUsobem jako u solo Master lokomotivy

f) Piskovani — pozadavek na piskovani je prenasen na fizena vozidla.

12.2.2.1.8 Diagnostika hlaseni podrizenych vozidel

Linka NVL umoZiuje prenos vybranych obrazovek mezi vozy. V pfipadé poruchového hlaseni
podfizené lokomotivy Ize kliknutim na pfislushou ikonu parmového systému vyvolat jednak
napovédu a jednak naslednym klikem na tlacitko ,,Obr Help“, docilit zobrazeni souvisejici obrazovky

fizené lokomotivy.

Provozni obrazovka

| | 13:05:41

PouzZiti rucni / pfidavné brzdy - viak
Souhrnny signal z podfizenych vozidel
Tip

ID: 0x2A011E00
BA_NVL_RuBv_Y

OBR. AUTO

‘ HELP SBERAC

Obrazek 64P1 — Zobrazeni souvisejicich obrazovek
Zaroven Ize na souvisejici obrazovky prejit postupnym stiskem ,NVL > NVL Vlak” a nasledné vybérem

pfislusného vozidla a poZzadované obrazovky.

12.2.2.1.9 Ztrata vozidla
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Dojde-li z jakéhokoliv diivodu k preruseni mezivozového spojeni, je na lokomotivé Master

zobrazena ikona . Slave vtomto pfipadé stahne sbéraCe vypne HV a vyckdva na dalsi

inauguraci linky. Lokomotiva Slave v tomto pfipadé neprovadi zadny zdsah do brzdy. Pokud se linka

obnovi provedte kvitaci ochran 3. fadu, pokud signalizace zmizi, pokracujte v jizdé.

12.2.3.Zaména lokomotiv Master a Slave

Postup p zamené lokomotivMaste a Slave.

12.2.3.10puskni lokomotivyMaster

Predpokladdame vychozi stav, Ze lokomoitMaster i Slavgsou spojeny aijpojeny k troleji.

a)

b)

9)
h)

)

Vypnout olg spojené lokomotivy pomoci tldka vyp. Hv

Zabrzdit vlak pomoci OBE. Pokud je Slave zalérzdwlési:-?-:. Tim je jistota, Ze v

valcich Slave lokomotivye vzduch a je zabr#da tlakem min 0,15 bz

Prestavit HIJP do polohy ,V* a strovou paku do polohy ,,0“. Vypnoutzeni spiné
—S101 (-S102)

Ve strojovre prepnout pepina —S237 do polohy Slave.

Pokud je pedpisem poZadovano, uzév vystupni kohout brz¢e, vypnout
lokomotivu zbrzdy, \tomto gipac zcela odetrat rozvadé a zkontrolovat rénim

odbralovatem stanovisti vyprazdni BV

Vypnout vlakovy zabezgeva: Mirel spingem-S280

viv s

MozZno gejit na druhou lokomotivu {@/¢jSi Slave

viv s

Lokomotivu (divejSi Slave) gepneme ve strojoendo rezimu Master, dle petby

zapneme —S280 Mirel
Byla-li lokomotiva vypnuta brzdy, uvést do stavu jako solo Ma

Zvolime aktivni stanovistspingem—-S101 (-S102)
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Timto prokghla zne€na konfigurace lokomotiv. Na displeji Mer lokomotivy se zobra:

ikona uspsSného provedeni inaugura.. Nasled® jsou lokomotivy pipraveny | dalSim
povelim.

12.2.4.Poruchové stavy nafizenélokomotivé — Slave

1

vyvolaochranny zasah, ktery ma strojvedouci moznost katte fidiciho vozidla Master).

Rizenéa lokomotiva se pohledu poruch a zasahu ochran chova autodpthmporuche

1

pomoci pestaveni HIJP do polohynebo V.

Kvitace se provadi povelem S, Start, pipadné potvrzeni malych ochran se pro\

Jednéh se o poruchu vyzadujici resdticiho paitace, meénicové sking, pripadré odpojeni

podvozku, musi byt toto provedeno méstaiizeném vozidle

Dojde-li k poruSe vozidl&lave znemoaujici vyvijet taZznou silu (nelzefipojit k troleji), 1ze
dokortit jizdu. Taznou silu bude vyvijet pouze zidlo Master Vozidlo Slave svymi
ochranami nijak neovliwje chod vozidleMaster. Vtakovéemto pipact je vSak teba vzit ne
védomi, Ze vozidlo resp. jeho elektrické obvody &4 V jsou stale pod nafm a to pouze
z baterie. Baterie je dimenzovana zfta na 2 hodiny provozu bez nabijeni (ve vychao
stavu musi byt baterie pimabitd). Pokud je fipdpoklad, Ze poruchova jizda potrva d

vyprete na vozidle Slavbaterie a feprete brzdu lokomotivy do rezimu vagt

12.2.5.Poruchové stavy nafidici lokomotivé — Master
Dojde-li na vozidle Mastek poruse, ktera znemoznitipojeni vozidla |troleji, Ize se
soupravou dokatit jizdu. Taznou silu bude vyvijet pouze voziSlave Vozidlo Master se

bude chovat pouze jak@dici viz.

12.2.5.10vladani obvod vysokého nagti v pripact poruchy na Masteru

Obvody vysokého napi 1ze \ pripad poruchy vozidla Masteovladat pouze displeje. Na
obrazovce P22 musi byt Zablokovany ovksla pultu do NVL (tl&itko v poloze Ano).
Timto je zamezeno posilani poZzadawo linky NVL z ovlada&e skrace -S121 (-S122) a
ovladae HV -S125 (S§126). VozidloSlave muZze byt ovladano pomoci Haek ,Start” a

~Stop” zobrazovky P22 (povely této obrazovky nemaji Zzadny vliv na vozicMaster).
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Stiskem tlgitka ,Start” dojde na vozidle Slave ke zvednutégvoleného sivace a sepnuti
HV dle indikovaného systému. Stiskemcttaa ,Stop“ dojde k odpojeni vozidla Slave od

troleje (stazeni siace, vypnuti HV).

Tlagitko ,Stop“ na pultu strojvedoucihotugtava nadéale ve funkci ifip aktivni volbs

~Blokovani ovlad&u z pultu do NVL" a odepina vozidlo Slave od troleje

01 NVL OVLADAN

START Odbrzdi strad. brzdu viaku NEPOZADOVANOD
’ STOP Zabrzdi stfad. brzdu viaku NEPOZADOVAND
1 | |

Start hlageni poZaru HEPOZADOVANOD

Blok. ovladace z pultu do NVL | Reset akust. sign. pozaru
Ovladat elektricka vozidla

Ovladat 1. mot. skupinu diesld ME

Povolit zapnuti napajeni viaku
(viakove topeni)

i 15 kV AC I 3 kVAC 3kvDC
TEMP NE -

ZAKAZANO ZAKAZANO  ZAKAZANO

Ovladat 2. mot. skupinu diesld NE

DIAG. [jOVLADACI
‘START STOP vent | panery || MENU

Obrazek 65P22 — Nouzové ovladani vozidla Slave

12.2.5.2Jizda v pipack poruchy na Masteru
Jizda i brzda na vozidle Slave se ovlada standardpisobem.
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13. Aktivni odstaveni

Rezim aktivniho odstavenije provozni rezim, ktery umaije bezpéné stani lokomotivy
piipojené k trolejovému na&f bez gitomnosti obsluhy. Hlavni vyznam rezimu gpa

v tom, Ze niZe byt vlak napdjen elektrickou energii a vzduchelokomotivy neobsazené
strojvedoucim. Bhem tohoto rezimu je lokomotiva v klidu a je zal#rzal gidavnou i
dophkovou brzdou. Zarowemusi byt zabrzgha rieni brzdou — tento stav vSak neni nijak
detekovan a je pouze povinnosti strojvedoucihostiiajvozidlo proti pohybu. Misto a
podminky pro pouZiti tohoto reZzimu musi byt jasstanoveny fepisem provozovatele a

infrastruktury.

V tomto rezimu bude na lokomo#iw ¢innosti nabijé lokomotivni baterie, vytami resp.
klimatizace kabin strojvedouciho, napjeni vlakoimkresor a dalSi uzly nezbytné pro tento

rezim Ketre diagnostiky a pozarni signalizace.

Rezim AO se aktivuje pomociigpinge —S171 (-S172). Polohygpinae jsou aretované.

Rezim AO bude mozné zvolit jen na aktivnim stania$pouze {i stani.
Prepnutim do rezimu aktivniho odstaveni bude autarkyaizajiSeno:

a) bezpeén¢ zablokovana&innost trakce,

b) zvednuty oba sivace,

c) jsou dophovany vzduchojemy,

d) dopliovano hlavni potrubi,

e) aktivné drZzena nulova rychlost gipadnym snizenim tlaku
v HP,

f) pri pohybu aktivovana houkka,

g) aktivovany vijsi tlacitka bezpénostniho vypnuti,

h) Pri indikaci poZaru je zaveden Total Stop (vypnutavmiho
vypinaie, staZzeni svact, vybiti filtru)

Napdjeni vlaku musi byt zapnuto standardnifisepem. V pipac, Ze to vyZadujeigdpis je

mozno snizit tlak v hlavnim potrubi na libovolncadinotu.

13.1.Postup @i nastaveni aktivniho odstaveni:
a) vypnout hlavni vypinapomoci pepinge —S125 (—S126)
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b) v aktivni kabirg prestavit—-S171 (-S172) do polohy AO

c) zvednout stra¢ pomoci pepinge —S121 (-S122a zapnou
hlavnivypina pomoci gepinge —S125 (—S126)

d) ovlada kompresor—S115 (S116) pestavit do polohy .

e) tlak v hlavnim vzduchojemu musi b> 6.5 bar

f) ovlada& primocinné brzdyDAKO BP do polohy zabidEnao

g) opustit lokomcivu Ize az potéco se na displeji rozsviti moc
ikona AO

h) uzamknout lokomotiv

Zvedeni aktivniho odstaveni je signalizovano naldjsikonou

Pokud ikona neni mad podsvicenln, je timto signalizovan pozadavek na zave!
rezimu aktivniho odstaverdySak nebyly dosud sginy vySe uvedené podmini

A

provozovatel.

DalSi podminky pro nastaveni rezimu Aktivhiho odstav stanovi pipadre

13.2.Postup @i deaktivaci aktivniho odstaveni
a) vypnout hlavni vypiné pomoci pepinge —S125 (S126

b) v aktivni kabirg prestavit -S171 (—S172) do polohy 0

c) zapnout hlavni vypint
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14. Nouzove rezimy lokomotivy

14.1.Nouzova jizda

ReZzim Nouzova jizda je &en k zajis&ni provozu lokomotivy pro dojeti do nejblizSi steai
pii porusSe gkteré komponentyidiciho systému (tj. I/O modutidiciho pgitace, AVV nebo
displeje.

Nouzova jizda slouzi vyhradrk dojezdu sniZzenou rychlosti pouze do nejbliZz&hise. Fi
pouZziti nouzové jizdy nebudou k dispozici Udaje @m§grném tahu, nafii troleje aj.
Zabezpeéovaci z#izeni bude k dispozici. Zaji&ti provozni bezpmosti jizdy vlaku bude

predpisem (stejhjako porucha rychlogru nebo VZ).

ReZim nouzova jizda bude aktivovana fepinatem ReZim jizdy —S238umistnym ve
strojovre nad blokem zabezpevasi. V polozeNORMALNI je preruseno napéajeni obvind

urcenych vyhrad#é pro rezim nouzoveé jizdy.

V poloze NOUZOVY budou napajeny obvody demé vyhradié pro rezim nouzové jizdy a
jsou peklenuty vystupy nadzenéhdizeni pro ovladani hlavniho vypifea ReZzim nouzové
jizdy je mozné kombinovat s odstavenim jedné (k¢ menicové skiné (TCU). Tato

volba se provadi pomoci spéeave strojovi (-S201) (viz. 14.2).

Pokud jsou funéni displeje na obou stanovistich, a je femkkomunikace mezi displeji a
tachografem dojde k zobrazeni obrazovky ,Nouzoxdgf. Zobrazovana rychlost je zardve
rychlosti, kterou zaznamenava tachograf. V tomtavistneni fpistupnd zadné z dalSich

obrazovek.
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kmih

Obrazek 66P252 — Nouzova jizda

14.1.1.Vlastnosti rezimu nouzova jizda

V pripact poruchy rkterého I/O modulu zajistiidici systém uvedeni lokomotivy do
beznagtového stavu (odpojeni od troleje, vybiti filtruaséni sbrace). Pokud se poruchu
nepoda odstranit nafiklad restartem sytému bude moznost zapnuti reziouzoveé jizdy,

kterd bude realizovana pouze ,drétos nasledujicimi vliastnostmi:

a) povoleni sepnuti linkovych styk& bude TCU pedano pomoci
dratovych signdi ,Nouzova jizda" a ,sepnuti gktereho) HV*

b) hlavni vypinge budou ovladany ,pouze" igs HW
bezp&nostni smyku

c) ochrany bude vyhodnocovat pouze TCU

d) bude moznost zémy trakéniho napajeciho systému ,naslepo*
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e) v pripac odepnuti jedné TCU bude nutn& pmeéné systéemu
prestavit —Q11 odpojené TCUdané do polohy AO zvoleného
systému (plati pouze pro NJ).

f) EDB bude blokovana

g) sama@inna brzda bude ovladana pouze logickymi signéisnp
z hlavni jizdni paky

h) chlazeni bude nastaveno na maximum

i) napdjeni vlaku nebude k dispozici

j) zadani tahu signdlem SOUHLAGaruast) a JiZDA (drzet
stav), zruSeni tahu zrudenim sighdDiZDA a SOUHLAS
(pokles)

K) zadani srru logickymi signaly pimo z gepin&e snéru

l) ovladani kompresoru pouze polohg&ypodle manometru

Jizda vozidla bude ovladana pomoci nasledujiciatodych signai:

a) Signal z HIP — Jizda

b) Signal z HIP — Souhlas

c) Signal z HIP — San |

d) Signal z HIP — S#n i

e) Signal nouzova jizda — ovlatlaS238

f) Signal AC vypina nesepnut

g) Signal DC vypin&nesepnut

h) Signal zachranna brzda pomoci relé — K175

i) Signal blokovani kladného tahtii pouZiti pneu. brzdy pomoci
tlakového sping Tlak v brzdovém okruhu —S605

14.1.2.0Odstaveni nad‘azenéhofizeni
Pred gepnutim do rezimu nouzove jizdy je nutnéiaaeéné&izeni odstavit vypnutim napajeni

pomoci jistéa. Vypnuto bude:
a) Jistk fidiciho pd@itace (—F313)
b) Jistc CRV&AVV (-F213)
c) Jistic napajeni modula vstug (—-F315)
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Pro lepsSi orientaci strojvedoucich budou uvedesécgi ozngené stejnou barvou jal

piepin& nouzové jizdy S238

14.1.3.0vladani silovych obvodi

14.1.3.1Hlavni vypin&e
Hlavni vypina bude sepnutippnutim ovladée Ovlddani HV a fepojova@e system —S125
(-S126)do nearetované pololSTART (AC nebo DC.

Provozni vypnuti lokomotivy bude standaggpomocicerveného tléitka Stoj—S123 (-S124)
nebo pomoci ovladaé Ovladani HV aptepojov@e systém -S125 —-S126) a Spina
ovladani sbract —S121 ($122)

14.1.3.2Pfepojovde system
Prepojov@e systemi (-Q11.1, —Q11.2) se vrezimu nouzové jizdy ovladajiigpindi
Ovladani HV a pepojova&e systém —S125 (-S1263tandardnim zjsoben.

A

-S201 je nutné fepojova& odpojené TCU festavit do polohy AODC nebo AOA

v zavislosti na poZzadovaném systému trolejovéha@thay téchto polohach fepojova —Q11

P¥i zvoleném rezimu nouzové jizdy a odstavené jediéidavé skini (TCU) pomoci

rozpoji kotevniobvod traknich mototi odpojené TCUToto prestaveni je wtné provadeét

ruéné !

14.1.3.3Linkové a nabijeci styka
V rezimu nouzové jizdy bude nabijeni a sepnuti liykbvstyk&u zahajeno na zakla
signélu o zaputém hlavnim vypina a sepnutém spitie nouzovdjizda (v poloze nouzov

jizda).

Signal zapnuty hlavni vypinat musi byt wsouladu s naindikovanym napajecim systén
Pri spireni této podminky rize byt zahjeno nabijeni filtru a nasledné sepimkovych

stykai. Zasah SW a HW ochranémi¢e bude proveen standardnim Zgobem.

14.1.3.4Pulzni usmrnovat
V rezimunouzoveé jizdy na AC systému je po nabiti filtru epsuti linkovych styké&
automaticky odblokovan primarniémi¢ pomocné sé& Pulzni usmrmovad U10 a U20 (4Q

se plynule spousti na AC systému az pcSteni primarniho mnice a pouze i nizSich AC
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napstich vtroleji (od 2,6 kV niZze a od 2,1 kV se ripstabilizuje). Mezi sepnutim linkovyc

stykaiti a odblokovanim primarnihodnice je prodleva cca+ 5 sekund.

14.1.3.5Primarni ngni¢ pomocnych pohat
V rezimu nouzové jizdy na DC systému je po nabitiufila sepnuti linkovych styka
automaticky odblokovan primarni émi¢ pomocnych pohan Mezi sepnutim linkovycl

stykaiti a odblokovanim primarnihodnice je prodleva cca+ 5 sekund.

14.1.3.60vladani sbracu
Skérate budou ovlddany standardnimagpbem jako reZzimu normalni jizdy a v rezir

Master (v rezimu Slavie ovladani odliSné

A

ovladatem —-S121 a -S12Z%kterému by negdchazelo vypnt HV. Diavodem je absenc

V rezimu nouzoveé jizdy je zakazano stahovani #$ka¢e pod vykonem pouze

obvodi, které by zajistily vypnuti proudu pomaoci linkovystykau diive nez klesajici sia¢
zpasobi vznik el. oblouku mezi listou &lace a troleji. Tato operacetZze vést poSkozeni
troleje nebo sfrace.

14.1.4.Zména trakéniho napajecho systému v nouzové jizél

Zména napajeciho systémue@Zimu nouzova jizda je moZna&epojeni pepojova&i —Q11 a
indikace trolejového nai je vSak provagha ,naslepo”. Strojrdce nema dispozici zadny
zobrazovd, ktery by jej informoval o naindikovane ani nastaveném systému. F
architektura lokomotivy vSak zajisti, Ze nedojc sepnuti nespravného vypiéea Ripadnd
zmeéna systémuif odstaveni jedné TCU e byt provedena aim ovladanim fepojovai,
a to @i splréni vS8ech podminek pro beze a spcehlivé gepojeni viz14.1.3...

14.1.5.0vladani jizdy a brzdy v nouzové jizd

14.1.5.1Zadani snru
Volba snéru se provadi standaréipomoci smirové paky-S103.A (S104.A)

A

kolizi smerua. V piipack kolize snéri budou zablokovany trgki menice.

Pokudnebude na neaktivnim stanoviStepin& smeru v neutralni poloze, dojde |

SKODA TRANSPORTATION a.s.



TD008920

@ s"nnn Strana 164/190

Index: a

14.1.5.2Zadani tahu
Zadani tahu vezimu nouzova jizdee provede pomoci HIP —S103.E5(04.B). \ polozeS
bude naifistat tah rampou ~ 100 % za 16 s. V polozé bude fixovan aktudlni tal

V ostatnich polohach bude tah kles nule rampou 100 % — 0 za 3 s.

Odblokovani obou trakich kotevnich mnic¢a je podmigno chodem primarniho &nice

pomocné sé&

1

pomoci tlakového spida -S605)

Kladna taznd <l bude blokovana piipact pouziti pneumatické brzdy (kontrc

14.1.5.3Elektrodynamické brzc

A

nouzove jizdy. Tim odpadnou problémy se zadanimamami odpornik, chlazenim a

V rezimu nouzova jizdbude EDB blokovanana zaklad informace o zapnuti rezin

Odstavenim nadzenéharizeni dojde oteweni sodinnostnich ventil a lokomotiva bud

brz&kna pneumatickou brzdo

14.1.5.4Sam@inné brzda

Po vypnuti jisttt CRV&AVV dojde k odpadnuti Watch Daglé AVV (—K165) a ovladani
ventila brzceni, odbrzdni, zawru, nizkotlakého febiti a plniciho Svih je zajiSéno
hardwaro¥ pomoci ovlad& pneumatické brzc—-S109 (—S110).

Déle je mozné pouzit noazé ovladani brzde fidicim tlakem pidavné brzdy. Tento zAgob

ovladani nesouvisiaektrickymitidicimi obvody

14.1.5.50sWtleni
VngjSi i vnitini oswtleni je vzakladnim rezimu podle UIC nezavisléidicim systémi

14.1.5.6Houkaka

Houkaiky a pifaly jsou nezavi€ natidicim systému.

14.1.5.70mezeni maximalni rychlo
Vzhledem ke skutaosti, Ze ‘'rezimu nouzové jizdy nema strojvedouc dispozici

vérohodny udaj o skut@é rychlosti, tak bude omezena maximalni rychlasi50 km/h.
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Omezeni rychlosti bude s@asti nénicové skiiné (Masterpohori). Fri piekrateni rychlosti
50 km/h bude zablokovana tazna sila. Tazna sil& ipadtolena pokud rychlost klesne ¢

45km/h a na zaklatinového zadani tahu strojvedouc

14.1.5.80mezeni maximalniho zrychle
Lokomotiva je vybavena funkci orzenimaximalni zrychleni na 2,5 n°. Fi dosaZeni této
hodnoty bude zablokovana tazna sila. TaZzna sil@ zadvu povolena na zakkadového

zadani tahu strojvedoucim.

14.1.6.Pomocné pohony
Prechod do reZzimu nouzové jizdy jefsk pomocnych pohan(AUX) signalizovdn pomoc
dratového signélu grepina&e nouzové jizdy—-S238). Bude ignorovana komunikace CAI

souwasre se nénice rozbhnou se standardni ramp

14.1.6.1Chlazeni
Pulzni nénic¢e pro chlazeni trakce 1 a 2 budou, po zapnuti tehiouzové jizdy, nastaveina
maximum (plna ventilace)Tato hodnota bude udrZovana po celou dobu trvénimu

nouzove jizdy.

14.1.6.2Kompresor

Kompresor bude ovladanrepingem kompresor—S115 (S116) na stanovistictZpusob
ovladani je stejny jako mormalnim rezimu Jedinym rozdilemegj, Ze pomocny kompres
v nouzoveé jizd v rezimu Auto neni ve funki Pomocny vzduchojem je dofukovan pot

z hlavni jimky.

14.1.6.3Vlastni spateba
Vlastni spateba (¢erpadla transformatoru, klimatizace, vyiap ¢elnich skel, ventilato
nabije&e a kaloriferu) jeautomaticky sepnuta pokud je lokomotivépjena | troleji.

14.1.6.4Nap4jeni vlaku

A

V piipadt rezimu nouzove jizdy nebude mozné zapnout napajaku.
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14.2.0dpojeni porouchanémotorové skupiny
V ptipact vyskytu poruchy jedné motorové skupén(nag. porucha tratniho motoru
porucha v mnicove skiini) je poteb: tuto motorovou skupinu odpojit a pokovat \ jizde

sjednou motorovou skupino

Odpojeni porouchané motorové skupiny se provediatem—-S201 Pomoci tohoto spida
dojde k vypnutim rénicové skiné porouchané motorové skup, ¢cimz dojde | odpojeni celé
motorové skupinyZakladni poloha spida je 0 — ob¢ ménicové skiné zapnuty.DalSi dw
polohy jsouSKRIN —U01 VYP a SKRIN —U02 VYP. Kontaktem sping se pi poruse—

UO01 nebo —UO0iemosti kontakty ochrandnicovych skini v bezp&nostni smyce

A

k troleji. Dojde kzablokovani vypinané &nicove sking.

Odpojeni motorové skupiny nikdy nepro¥fd v piipac, Ze je lokomotiva fipojena

14.3.0dpojeni skérace

Pri poruSe sbrace (nap. pri zainkovani ochrany ADD) je mozné tentoési odpojit a
pokratovat v jizd€ sdruhym skBracem. Odpojeni sivate se provede pomoci odpojde:
skérace na obrazovce P93. Déle je jgiita uzakit kohout napajeni \duchu pohonu siace,
viz. kap. 5.3.10.3.
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15. Odstaveni lokomotivy z provozu

15.1.Kratkodobé odstaveni
Pri kratkodobém odstaveni lokomotivy sgegpoklada, Ze je znama dalfinost lokomotivy
podle grafikonu. S lokomotivou e byt posunovano po stanici, kde byla odstavez@nal

se o pipad odstaveni ve vratné stanidiequseni siny nebo gidani lokomotivniety atd.
Pro kratkodobé odstaveni jeba provést nasledujici Ukony v uvedenéia@b

a) Stiskréte tlatitko bezpeénostniho vypnuti —S123 (-S124),

b) Zabrzdte rueni brzdu

c) Vypnétetizeni,

d) Vypnéte spina baterie,

e) Zkontrolujte, zda jsou obargpojova&e —-Q1l1 v poloze ,1°
v piipadt poruchy ovladani mohou byt i v poloze 4

f) Zamknrste lokomotivu,

g) Zkontrolujte, zda je lokomotiva zaj&ta rieEni brzdou (kontrola
prilehnuti @islusnych zdrzi ke kém),

h) Provelte vizualni prohlidku wSi casti vozidla (pojezd,

kabeladz podvozku, pruziny, tluts),
V pripact, Ze provozni nebo jiné&@dpisy nézuji dalSi tkony, je nutno je provést.

V pripact, Ze gedpisy pedepisuji dalSi Zjsoby zaji&ni proti samovolnému pohybu, plati

vzdy prisrgjSi pozadavek.

15.2.Dlouhodobé odstaveni

Pokyn k provedeni dlouhodobého odstaveni musi todjvedoucimu provozovatel vozidla,
ktery pak zajisti, aby ip uvadni do provozu byl novy strojvedouci informovéan, ligo
provedeno dlouhodobé odstaveni.

15.2.1.Na stanovisti
a) Stiskreéte tlatitko bezpeénostniho vypnuti —S123 ( S124),

b) Zabrzdte rweni brzdu,
c) V zimnim obdobi vypu¥e vodu z vodniho hospoidvi
d) Zkontroluje, zda je chladéka prazdna
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e) Rukojeti brzdéa piimocinné brzdy DAKO BP musi byt r

obou stanovistich polozeODBRZDENO

f) Ovladae DAKO OBEL1 na obou stanovistich musi b poloze

Z jako ZAVER

g) Vypnétetizen

15.2.2.Ve strojovné

a)
b)
c)
d)

g)

Uzemrete stesni vyzbroj zkratoweem—-Q02
Uzemnr¢te uzentovase filtr it méni¢ovych skini —Q50,
Uzawete kohouty séract,
Odbrzdite vSechny brzdy, aby nebyl tlal brzdovych valcict
(vypnout parkovaci brzdt

- zawit kohout 971/,

- odwtrat vzduchojem 906 pomoci kohoutu
Zkontrolujte, zda jsou otégny kohouty

-k podvozkKim 960/2, 960/3
Uzavete vSechny kryty a zajige volné pedntty proti
pohybu;

Zaviete Zaluzie brzdového odporn
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Obrazek 67Zaluzie brzdového odporniku (paka v poloze Zalagveny)

15.2.3.Pred odchodem
a) Zajistte okna a dvie

b) Uzawvete a zajistte vSechny sinky

c) Vypnéte odpojovd baterie

d) Zkontrolujte, zda jsou obargpojova&e —-Q11 v poloze ,1°
v piipadt poruchy ovladani mohou byt i v poloze 4

e) Uzamkréte lokomotivu

15.2.4.Vné lokomotivy
a) Zkontrolujte, zda je lokomotiva zaj&ta rueni brzdou (kontrola

prilehnuti @islusnych zdrzi ke kém),
b) Provelte vizualni prohlidku w&Si casti vozidla (pojezd,

kabeladz podvozku, pruziny, tluts),
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16. Piriprava lokomotivy pro vie¢eni

Pred pgretahovanim lokomotivy 71 Em ve vlaku jakatimné je teba ped za&azenim do viaku

provést nasledujici opgani:

1) Je nutné provést kontrolu obotepojova&i —Q11.1 i —Q11.2 jsou-litpstaveny do
polohy AODC nebo AOAC (naippojovai jsou polohy ozné&ny jako poloha 1 nebo
4). V pripack, Ze nejsou v poZzadovanych polohadiespavit je do poZzadované polohy.

Obrazek 68Prepojova systém —Q11. 1, —Q11.2
Prestaveni fepojovat do poZzadované polohy je mozné proveést nasledujapasoby:

a) Pri zapnutémtizeni a vypnutém HV zvolit na aktivnim stanoviSt n
piepin&i —S171 (-S172) na mezst polohu AO a na pultu zvolit
piepingem -S125 (-S126) AC nebo DCiePojovd&e se pepoji do
poZadované polohy pomoci ovladani ziaaénéhdizeni.

b) Pfi vypnutém fizeni a vypnutém odpojotia baterie dojde automaticky
k prestaveni fepojova@ia do polohy AODC. Repojeni je zaji®ho dratoé
beztidiciho systému.
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c) Pokud neni funéni Zadna z vySe uvedenych variant, je mozfep@ovai
nouzo¥ otatit do polohy ,1“ nebo ,4“ pomoci standardnihoddi1l9 mm.
Pred touto manipulaci musi byt vypnuty baterie loktiway ovladaci obvod
prisluSného pepojova&e musi byt rozpojen pomoci spéea—S226 (Réni
ovladani —Q11.1, Normalni provoz, &u ovladani —Q11.2). Vifpac
ru¢niho ovladani —Q11.1restavte spina—S226 do polohy ,Rini ovladani
—-Q11.1%, v gipact ruéniho ovladani —Q11.2 tpstavte spina—-S226 do
polohy ,Runi ovladani —Q11.2".

2) Uzawuit spoustci okna. Uzamknout vstupni dee Klice od lokomotivy musi byt
k dispozici gepravci, tak aby i piipadném pozaru bylo mozné se pomocékli
dostat do postizené lokomotivy.

3) Rwni brzda v kabi& 1 i 2 musi byt pl& odbrzdna.
4) Uzawit vystupni kohout z brzde BSE.

5) Rukojeti brzdéa primocinné brzdy DAKO BP musi byt na obou stanovistigioloze
ODBRZDENO.

6) Ovladae DAKO OBE1 na obou stanovidtich musi byt v poldzako ZAVER

7) Pii_mechanickém poSkozeni_elektrick&asti se provedou nasledujici_ukony dle
tohoto bodu: Uzemnit réni odpojové na hlavnim vypind Q02. R&ni uzentiova®
musi byt v poloze uzendno. V ripac, Ze je réni uzeniovad v —Q02 uzemén, Ize
vyjmout Zluty kli¢. Modry kli¢ Ize vyjmout pouze v poloze odzesmo.

Obrazek 69 Rini uzeniovac st'esni VN vyzbroje —Q02

Ruéni uzenovaie filtru —U01, —U02 a —U03 musi byt v poloze uzeéno) klice
z uzemhovate —QO02 budou fepravovany v zasuvce pomocnika na stanovisti 1

SKODA TRANSPORTATION a.s.



TD008920

@ s"nnn Strana 172/190

Index: a

piepravované lokomotivy. Kie z uzemovate menicovych skini v uzeminé poloze
nelze vyjmout, proto budoui@pravovany fimo v uzeniovacich. Akumulétorové
baterie v boxech na obou bocich hnaciho vozidlainmy odpojeny vyjmutim
pojistek —-F103 a —F113.
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17.VnéjSi napajeni nabijeci souprav
V ptipact delSiho odstaveni lokomotivy nebd gdrzbovych a servisnich prich (nap. v
depu) niize dojit kvybiti lokomotivni baterie natolik, Z&dici systém zablokujetipojeni
lokomotivy kvysokému nagti. Proto je lokomotiva vybavena na dnici privodkou pra

pripojeni vrejSiho napajeni zefejné energetické iB x 400 V, 5 Hz.

A

koordinace elektrickych ochran (staticky roz&&gersus kolejnice, atd

Pripojeni je mozno provést jen na ndik tomu uteném a pro¥feném : pohledu

17.1.Pripojovaci misto na vozidl

Lokomotiva je na svém levém boku vybaver—ti kolikovou zasuvkol—X112 (+33L) pro
napajeni 2ngjsi sit 3 x 400 V,50 Hz. VrgjSi napdjeni slouzi #obijeni baterii a napaje
bateriové sit v pribéhu servisnich praci (zkouSeni). Napjecictigpe privedeno do prostor
nabijee.

Na levém boku lokomotivy je kovovy boxryti IP 68), ve kterém je umista getikolikova
piivodka s krytkou X112 pro rapajeni z v§si si€ 3 x 400 V,50 Hz. VrEjSi napdjeni slou:
k dobijeni baterii a napajeni baterioveé si pribéhu servisnich praci (zkouSeni). Napa
napsti je piivedeno dgorostoru nabijee.

Pristup do boxu je mozny dky, které je mozné vyklopit strem nahoru po odemknt
zadmku se standardni¥tyihranem pouZivanym deskych drah

Vedeni vijSi si€ po lokomotiv je jiStno jisticem —F401 a zarové je chragno proti
nebepenému dotyku proudovym chraem —F502. Jisté i chrang jsou umisiny ve

spol&ném boxu s fivodkou.
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Obrazek7Q: Box pro gipojeni vr¥j$iho napajeni 3 x 400 V/50 Hz

Oteweni boxu je signalizovano modrymi signalke—H301, -H302 na bocich lokomotia

ikonou valarmovéem systém.. Signalky jsou napdjenyiino zbaterie a rozsviti ¢
pomoci koncového spitia -S403 po otekeni dviek boxu.Zarover je blokovana jizd.

lokomotivy.

Na levém boku lokomotivy je modra signalka ugna vedle boxu se zésuvkou, drt
signalka je umigha soundrné na pravém boku. Signalky sviti po celou dokipgjeni kabelt

vnéjSiho napdajeni az do doby Zewi dviek boxu

Signalka je ozngena symbole
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Obrazek71: Signalka otekeni boxu vejSiho napajeni

A

PE. Divodem nezapojeni vode PE je nebezp& vzniku vyrovnavacich proud mezi

V pétikolikové piivodce na lokomoti neni zapojeistredni vodé N aochranny vodi

ochrannym vodiemveiejné a drazni (kolej) €.

17.2.Kontrola propojeni vozidlové zeng a potencialu PE viEjSi soustaw

Souwéasti boxu je row¥ zdizeni pro zkousSeni fudkosti propojeni vozidlové zefmPE se
systémem ochranného pospojovanéj§noustavy. Zéizeni se klada :tlacitka —S290 a
omezovaciho odporur290. Kontrola funknosti ochranného pospojovani se provede stis

zkuSebnihdlacitka —S290po kterém musi dojit zaltinkovani proudoveho chram—F502.

Lokorathni kabelo?

-'\
\
PLL 2\

2
G, o\

I okt jedd -

NN
Fat
1

v ¥ 8

\
o [ —
Ukostrent sitd 24 V IC
\
\

Obrazek72: Zkouska spravné funkce uzeiminlokomotivy
Na obrazku vySe je znaza@na zkuSebni, resp. poruchova skey/ i kontrole spravné funkc
uzem@ni lokomotivy. Pokud je funéni uzeniovaci systém, uz#e se pes kostrL
lokomotivy a uzemovaci systém energetické soustavy proudsmytka, kterd uvede d

funkce proudovy chrasi

Omezovaci odpor zkuSebnihotiz&ni je navrzen tak, aby proud uzavirajici se guosuou

smytkou byl > nez vybavovaci proud chréai(> 30 mA)

Iporuchovy> Ivyba\/ovaci (Iporuchovy— Vv naéem iﬁpaCE Se Jedné) ZkUéebnl, pI'OUC
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ukoneni provozu v§Siho napajennezapomste zavit a zamknout dvka.

Otewenim boxu pro v&Si napajeni je blokovana jizdPo dobitibaterie, resp. po

17.3.Pohyblivy privod

Na jednom konci kabelu jedfikolikova vidlice pro pipojeni k energetické siti a na druhé
konci petipolova zasuvka profpojeni do zastky na lokomoti¥. Pouzity kabel musi by
flexibilni a odolny venkovnim podminkam i podminkai depech (naip odolnost olagjm,

dostaténad mechanicka pevno:

Prifez kabelu je 6 mfn kabel musi mit bare¥rozliseny Zily ¢ernd/hrdé/Seda faze, modry

nulovy vodt a zelenoZluty ochranny vagli

Pohyblivy givod musi byt proveden kabelem, ktery je vyrobcémuzen na min. 4 kV

odpovida zdvojené izolaci.

A

funkce a musi byt s@dsti vybaveni fipojovaciho mistadiny pohyblivy p¥ivod nez

Pohyblivy givod musi plrt predepsané podminky pro zabesmi spravné ochrant

popsany vtomto odstavci nesmi byt pouzi Proto se dopokiuje oznageni pohyblivéhc

piivodu pro @ely vrejSiho napajei.

v 2

17.4.Pripojovaci misto stacionarni¢asti

Provozovatelem musi byt ¢gna a schvalenatipojovaci mista (podle piwb provozu
oprav), ktera spji podminky pipojeni k elektrickému rozvodu s ohledem na bémpst a
uzemeni v souladu s poZadavky nornGSN EN 501221. Dale provoz v&iho napéjen
nesmi negativh ovliviiovat ¢innost kolejovych obvai zabezpé&ovaciho z#&zeni, musi by
dodrzena ustanoveni ve smyslu no€8N 34 2600 &SN 34261°

Obdobré musi byt provozovatelem vozidla postupova pripact zatraniénich infrastruktur
tj. stanoveni a schvalenitipojovacich mist zavislosti evropskych norméach i mistn

piedpisech.

Pro @ipojovaci misto \energetické soustaye potebné 3 fazove jighi 3z A.
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Proti nebezpgnému dotyku nezivychkiasti musi byt ouzita ochrana samimnym odpojenin
od zdroje s proudovym chr&eim dleCSN 33 200—-4—-41 (ze strany napajeci energeti
soustavy).

Pohyblivy givod zajisti provozovatel lokomotivy a vybavi jinghovujici misto gipojeni.
Pokud nejsou sptmy vySe uvedeé podminky na jpojovaci misto, je provoz ¥siho
napajeni nabijeci soupravy zakazan (jiné nez pmwaielem schvalené misto nesmi byt

vnéjSi napajeni lokomotivy energetické soustavy pouZit

A

urcenych mistech, kterd sjuji predepsané podminky a jsou pro tendel(provozovateler

Lokomotivu je mozné fpojit k vrejSimu napdjeni X 400 V, 50 Hz pouze na

schvalena.

17.5.0pravnéna osoba | pripojeni propojovaciho kabelu

A

proSkolena hlediska manipulaciippiipojovani i odpojovani wjSiho napajeni a hlediska
bezp&nostnich pedpidi.

Z hlediska klasifikace wWjSich vlivi musi byt obsluha provégici piipojeni néezig

17.6.Postup pFipojeni a odpojeni vrgjSiho napajen
Pripojeni k vnéjSi energetické sit
a) Zajistit stazeni obou shba¢t. Behem napdjeni vngjSi sit
nesmi dojik nezadoucimu zvednuti&béu.
b) Otewit klickou kryt boxt pro vrgjSi napajeni. Bzsviti se
modra signalka na obou bocich lokomoti
c) Nejprve gipojit pohyblivy pivod k lokomoti¢ a az poton
pripojit k zasuvce na deném mist vnéjSiho napajen
d) Po zapojenpohyblivého pivodu k zasuvce ngjSiho napajen
nejprve zkontrolovatzapnuti jistte -F401 a proudovéh
chrante 502 a po téspravnou funkciuzenmeni pomoci
zkuSebnihdlacitka (viz. 17.2). V pipac, Ze proudovychrant

nebudevybaven, jeuzemuni lokomotivy nedostéujici a neni
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mozné vijSi napdjeni provozovat (e se jednat o poruchu
Vv uzenhovaci soustay nevhodné a neschvalenéippjovaci
misto). V gipac, Ze dojde k vybaveni proudového chi@nije
propojeni vozidlové zetn a uzem#ni distrib&ni sig

v paradku. Proudovy chratije nutné opt nahodit.

Nabijet automaticky pejde na rezim wjSiho napajeni. Tento
rezim je signalizovan oranzovou kontrolkou ¢&nim panelu

nabijee.

Odpojeni od vrgjSi energetické siE

a)
b)

c)

Vypnout jistic —F401.

Nejprve odpojit vidlici pohyblivého ifivodu od napéjeni ze
zasuvky 3 x 400 V, 50 Hz (strana energetického jeapéa pak
teprve zasuvku pohyblivéhdipodu od lokomotivy.

Zaviit box vrgjSiho napajeni (modré signalky zhasnou) a
zamknout klgkou sectyrhranem. Pokud nebude box uzav, je

blokovana jizda lokomotivy.
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18. Vybaveni vozidla

18.1.Tabulka vybaveni vozidla

Popis komponenty UmisEni

NVL propojky +48

Rwni hasici pistroj 4 ks Kabina 1 a 2, strojovna
Box s ndadim +56

Kli¢e pro nouzové ovladantgpojovau +48

Lékarnika +84

Tab. 12: Vybaveni vozidla
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19.Zazemi pro obsluhu
19.1.Vstupni dveie do kabiny

19.1.1.VnéjSi dvefe
Ovladani dvé je z vnitni strany klikou a uz&em s olivou, z v&Si strany klikou se
zamkem FAB (jednostrannym) ve spodasti dvéi. Zamky jsou jednotné v ramci dvero

jednu lokomotivu. Kazda lokomotiva ma odliSny zamek

19.1.1.10kna vrgjSich dvei
Dvere jsou osazeny spods§tm oknem s pruzinovym vyvazatem a s aretaci v libovolné
poloze. Je pouzito dvojité skldiré bezpénostni. V uzakené poloze je okno zaj&to

zapadkou.

19.1.2.Dvere ze strojovny
Dvere jsou osazeny pevnym oknem s dvojitym vlepenyrarskiDvée se ovladaji ze strany

strojovny klikou, ze strany kabiny madlem "anti—gdnZamek ani blokovani neni pouzito

19.2.0kenni rolety
Celni sklo je vybaveno stinici roletou. Roleta jéad@na rang.

19.3.0vladani sedadel na stanovisti strojvedouciho
Na stanovisti jsou umigta dw stejnd sedadla pro strojvedouciho a pro pomocnika

strojvedouciho. Sedadla maji mechanické odprukéminosti séizeni sedadel:

a) Seiditelné ogradlo

b) Bezstupoveé seiditelna bederni ofrka
c) Podélny posuv 160 mm

d) VysSkové nastaveni 100 mm

e) Seiditelny sklon sedaku
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Obrazek 73z&kladnicasti sedadla pro jeho ovladani

19.4.Misto pro vypliovani dokumenti
Mistem pro vyphovani dokumertit je ucena plocha pultu pro pomocnika strojvedouciho.

Obrazek 74Pohled na misto pro vypbdvani dokumerit

19.5.Misto pro odkladani drobnych véci obsluhy
Pro odkladani &ci obsluhy je uten Suplik ve stolku pomocnika afékv mezistné.
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19.6.Mikrovinna trouba
Lokomotiva je vybavena mikrovinnou troubou uniigtu na stanoviSti 1 a napajenou

standardnim nagpim 230 V/50 Hz. Mikrovinna trouba je napajena Zswky 230 V fes
pomocny styk& —K94. Napajeni mikrovinné trouby bude povolenti gplréni tchto
podminek: zdroje 350 V a 230 V nalgije-G101 jsou funk&ni, nagti v siti 230 V, 50 Hz je

v povolenych mezich a népv siti 610 V je ¥tSi nez Uhn.

Ovladani a pouzivani mikrovinné trouby je uvedentévodu k pouZziti mikrovinné trouby.

Obrazek 75: Mikrovinna trouba na stanovisti 1

19.7.Chladni¢ka
Chladntka je umistna na stanovisti 1 nad mikrovinou troubou a je feapEze sé&24 V DC

za styk@emfiizeni (napéjeni aktivovano po sepnuti spériizeni). Zadné jiné blokovani neni

aplikovano.
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Obrazek 76: Chladidka na stanovisti 1

A

19.8.Hygienicky kout

DodrZujte hygienu uvnitlednice

19.8.1.0hriva¢ vody
Ohtiva¢ vody je umisin na stanovii 2 aje téZ napajen ze &i230 V, 50 Hz. Pro jeho

povoleni plati stejné podminky jako pro mikrovinnwaubu, tedy definovanych kapitole

19.6. Zarova je ohiva¢ blokovan za nasledujicich podmir

a) Prekrateni maximalniho proudu na siti 230 V (11 - po
tomto zasahu je gtdno 36(s, pak se ativac opet zapni
b) Nedostaténa hladina vody zasobniku
Blokovéni olivace vody je signalizovano ikonc _mj pouze prvnich 10 minut po zapn

lokomotivy, poté ikona zmizi.

Ohriva¢ vody ma vsoké vesta¥ny ochranny termostat protirgdrati a pojistku obvodu

napajeni.

Obrazek77: Ohfivac vody a umyvadlo na stanovisti 2

SKODA TRANSPORTATION a.s.



TD008920

@ s "nn n Strana 184/190

Index: a

19.8.2.Zasobnik uzitkové vody
Lokomotiva je vybavena zasobnikem uZzitkové vodtaaovisti 2, ve kterém je instalovano
topné tleso —E224. Fleso je napajeno ze &i4 V DC za styk&em fizeni (napajeni

aktivovano po sepnuti spid&ftizeni) a slouzi proti zamrznuti uzitkové vody vaasku,
nikoliv pro predeltivani.
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20. Prilohy

20.1.Piehled displeji
Prehled displej je uveden v samostatném dokumentu TD008922.

20.2.Prehled ikon a chybovych hlasek na displeji
Prehled ikon a chybovych hlasek na displeji je uvedesamostatném dokumentu
LoTP000846.
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